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Hier: Fachtechnische Stellungnahme mit Planungsempfehlung

Sehr geehrter Herr Degen,
sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend erhalten Sie unsere fachtechnische Stellungnahme zur ErschlieBung des Edeka-Marktes
in Breisach am Rhein.

1. Veranlassung und Aufgabenstellung
Der Edeka-Markt an der Ihringer Landstral3e in Breisach am Rhein wurde durch einen Brand
komplett zerstort. Fir den Wiederaufbau eines neuen Marktes konnte von Edeka ein kleineres
benachbartes Grundstiick erworben werden, so dass ein glinstigerer Flachenzuschnitt des
neuen Marktes moglich wurde. Die Verkaufsflache soll mit rund 2.400 m2 in ahnlicher GréRen-
ordnung wie der ehemalige Bestand (ca. 2.200 m?) wiederhergestellt werden, die zusatzlichen
Grundstiicksflachen sind vornehmlich den Parkflaichen zugeordnet.

Die Werksplanungen des neuen Marktes wurden vom Architekturbtiro Mller + Huber vorbe-
reitet. Die Planung sieht eine Zu- und Abfahrt des Marktes Uber die lhringer LandstrafRe vor,
wie bisher auch. Zusatzlich wird eine zweite Zu- und Ausfahrt in die Murhau angeboten. Von
der Stadtverwaltung Breisach sowie vom Gemeinderat wurde aufgrund verkehrlicher Engpés-
se in der Vergangenheit die Prufung einer EinbahnstraRenfiihrung auf dem Parkplatz des
Marktes vorgeschlagen, um negative Effekte bei der Ausfahrt in die lhringer LandstraBe zu
verhindern.

Im Rahmen einer verkehrlichen Prifung der ErschlieBungssituation soll daher die geplante
Zu- und Ausfahrt sowie die vorgeschlagene Einbahnflihrung untersucht und bewertet werden.

2. Verkehrliche Situation ehemaliger Bestand
Vor dem Brand verfugte der Edeka-Markt an der lhringer LandstraRe Uber eine Verkaufsflache
von rund 2.200 m?. Die Kfz-ErschlieBung wurde Uber die lhringer LandstralBe sichergestellt.
Eine zweite Zu- und Ausfahrtsmdoglichkeit existierte iber die nachgeordnete Henry-Ford-
StralBe. Der Markt umfasste zunachst rund 130 Stellplatze. Zuletzt konnte durch Nutzung ei-
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nes benachbarten Flurstiicks die Stellplatzanzahl auf etwa 160 erhéht werden. Die Anlieferung
erfolgte getrennt von der Parkplatznutzung Uber die Murhau.

Im Allgemeinen funktionierte die verkehrliche Abwicklung des Edeka-Marktes gut. An ver-
kaufsstarken Einkaufstagen kam es abschnittsweise zu verkehrlichen Einschrénkungen, die
sich wie folgt aulderten:

Vom Parkplatz ausfahrende Fahrzeuge waren gegeniiber den Fahrzeugen auf der lhringer
Landstral3e (Innerortsbereich, zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h) wartepflichtig. Die
Einsehbarkeit auf die bevorrechtigten Fahrzeuge vom Parkplatz aus war aus mehreren Griin-
den nicht optimal. Zum einen lag die Parkplatzzufahrt in einer Innenkurve, was die Einsehbar-
keit generell einschrankte und freie Sichtfelder (Sichtdreiecke) erforderte. Die Einhaltung die-
ser Sichtdreiecke war durch Einbauten wie Werbepylonen oder Stromkésten eingeschréankt.
Zudem erschwerte auch die Hohenlage des Parkplatzes die Sichtverhéltnisse. Da der Park-
platz etwas tiefer lag als das Niveau der |Ihringer LandstraBe, behinderten auch die beidseits
der Zufahrt angeordneten Geblische (nicht sehr hoch, aber durch den Héhenunterschied par-
tiell sichteinschréankend) teilweise die freie Sicht auf die lhringer LandstralRe.

In Verbindung mit der Breite der Zu- und Ausfahrt, die mit ca. 7,0 m an der lhringer Landstra-
e und mit 6,50 im Bereich der angrenzenden Fahrgassen nicht sehr Gppig bemessen waren,
konnte es dazu flihren, dass nicht ordnungsgemal also zu weit links wartende ausfahrende
Fahrzeuge die Zufahrt einfahrender Fahrzeuge von der |hringer LandstralRe blockierten. Hier-
zu trug auch bei, dass die Parksténde direkt hinter der Einfahrt mit zu den begehrtesten des
Marktes gehorten, da sie in direkter Nahe zum Eingangsbereich lagen. Daher waren hier auch
haufiger Parkstandswechsel mit den zugehorigen Rangiermanévern vorhanden, die ebenfalls
kurzzeitig die Zufahrt zum Parkplatz unterbrachen.

Ebenfalls potentiell einschrankend auf die Zufahrt von Fahrzeugen wirkte sich auch die Lage
Einkaufswagenbox direkt am Zufahrtsbereich aus. Das Holen und Bringen der Einkaufswagen
sorgte immer wieder fur ein kurzzeitiges Abbremsen einfahrender Fahrzeuge (vgl. auch Anla-
ge 1.1).

Die zweite Zufahrt Gber die Henry-Ford-StralRe wurde nur sehr eingeschrankt angenommen,
da aufgrund der Gebaudestellung fiir den Verkehrsteilnehmer nicht ersichtlich war, wie die
VerknUpfung mit der lhringer LandstraRe erfolgt. Durch die Orientierung weg von der eigentli-
chen Zu- und Ausfahrt, wurde auch keine gleichwertige zweite An- bzw. Abfahrméglichkeit
signalisiert.

Die Erreichbarkeit des Marktes fiir FuRgénger konnte mit Installation der FuRgénger-
Signalanlage in der lhringer Landstrae verbessert werden, da die Querung der Hauptver-
kehrsstralle insbesondere fiir die schwécheren Verkehrsteilnehmer (z. B. Schiiler) einfacher
und sicherer gemacht wurde. Auf den Flachen des Edeka-Marktes gab es aber keine weiteren
FuBgéngerflachen, so dass die Abwicklung gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr erfolgte. Diese
fir Einkaufsmérkte nicht unibliche Lésung konnte allerdings im Einmiindungsbereich zu wei-
teren Einschrankungen des Kfz-Ablaufs fihren.

Diese geschilderten Punkte flihrten dazu, dass die Ausfahrt vom Parkplatz mit einigen er-
schwerten Anforderungen verbunden war und auch gelegentlich die Zufahrt ins Stocken gera-
ten liel3. Deutliche Defizite, die sich in erhdhtem Unfallgeschehen oder deutlichen Wartezeiten
widerspiegeln wiirden, waren allerdings nicht vorhanden, wie es auch aus Gespréachen mit der
Verkehrsbehdrde gedulRert wurde.

3: Verkehrliche Situation Neubau Edeka-Markt
Die Werksplanungen fir den neuen Edeka-Markt sehen die Anlage des neuen Marktes im
sudlichen Grundstucksteil parallel zur Henry-Ford-StralBe vor. Die Flache zwischen der lhrin-
ger Landstrale und der Murhau ist als Parkplatz angelegt. Die einzelnen Parksténde sind mit
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Abmessungen von 2,70 m mal 5,0 m geplant und damit 20 cm breiter als die bisherigen Park-
standsanordnungen. Hiermit werden etwa 160 Parksténde auf dem Grundstlick realisiert.

Neben der Zu- und Ausfahrt Gber die lhringer Landstral3e ist auch eine zweite Zu- und Aus-
fahrt Gber die Murhau vorgesehen. Da die zweite Zu/Ausfahrt jetzt auch gut einsehbar ist und
die Anordnung in Richtung Norden auch fir gewisse Fahrbeziehungen von Vorteil ist, kann
davon ausgegangen werden, dass die Nutzung und Akzeptanz der zweiten Zu/Ausfahrt ge-
geniiber dem ehemaligen Bestand deutlich gesteigert werden kann.

Die Anlieferung erfolgt weiterhin von der Strae Murhau und kann nahezu unabhéngig von
den Fahrbewegungen auf dem Parkplatz erfolgen.

Bei der Zu- und Ausfahrt an der lhringer LandstraBe kénnen die Sichtbeziehungen auf die |h-
ringer Landstralle gegeniiber dem ehemaligen Bestand deutlich verbessert werden. Die Pri-
fung der Sichtdreiecke und die Aussparung von Parkstanden in diesem Bereich verdeutlicht
dies. Zudem kann sichergestellt werden, dass Bewuchs oder Einbauten wie z. B. Werbeein-
richtungen nicht im Sichtdreieck installiert werden. Auch die h6henmaRige Anbindung des
Parkplatzes an die lhringer Landstral’e wird sich gegeniiber dem ehemaligen Bestand ver-
bessern.

Durch die Anordnung der Fahrgassen mit einer Breite von 7,0 m sowie der groRzigigeren
Bemessung der Zu/Ausfahrt an der lhringer Landstrale mit ca. 10 m Breite kann der Kfz-
Verkehrsablauf insgesamt flissiger ablaufen. Das Begegnen zweier Fahrzeuge in der Fahr-
gasse neben ein- bzw. ausladenden Fahrzeugen in den Parkstanden funktioniert aufgrund der
gréBeren Breite besser (vgl. Anlage 1.2).

Zudem werden die begehrtesten Parkstande kiinftig nicht mehr so nah am Zufahrtsbereich
liegen, da der Eingangsbereich nordlich der Zufahrt liegt und somit die nérdlicheren Parkrei-
hen attraktiver sind. Behinderungen zufahrender Fahrzeuge durch Ein- und Ausparkvorgange
sind daher seltener.

Ebenfalls positiv wirkt sich die separate Fuhrung der FuBgénger von der Signalanlage in der
Ihringer LandstralRe direkt zum Eingangsbereich des Marktes aus. Die FuBgéanger miissen die
ein- bzw. ausfahrenden Kfz-Stréme an der Zufahrt nicht kreuzen, so dass eine potentielle Ein-
schrankung wegfallt.

Die fur die Radfahrer angebotenen geordneten Abstellanlagen in der Ndhe zum Eingang tra-
gen auch zur besseren Verkehrsabwicklung insgesamt bei.

4. Verkehrsbelastungen Bestand
Aus Verkehrserhebungen in Verbindung mit dem KBC-Areal von 2012 sowie aus aktuellen
Zéahlungen fur das Regierungsprasidium Freiburg im Jahr 2017 kann fir den Bereich der Ih-
ringer Landstralle westlich der Zufahrt zum Edeka-Markt eine werktagliche Belastung von et-
wa 7.500 Kfz/24h am Querschnitt angegeben werden. In der malRgebenden Spitzenstunde
sind es etwa 750 Kfz/h am Querschnitt bzw. 390 Kfz/h in Richtung Westen und 360 Kfz/h in
Richtung Osten. '

5. Verkehrserzeugungsberechnungen
Grundlage fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens sind die jeweiligen Nutzungsdaten
der verschiedenen Vorhaben. Das angewandte Verfahren zur Verkehrserzeugungsberech-
nung entspricht der deutschlandweit Ublichen Methodik der Hessischen Strallen- und Ver-
kehrsverwaltung (HSVV)." Zur Berechnung der Verkehrserzeugung wird das Programm
VER_BAU von Dr.-Ing. BOSSERHOFF verwendet.?

! Hessisches Landesamt fir Stralen- und Verkehrswesen: Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwal-
tung: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden, 2000

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit
Excel-Tabellen am PC, Januar 2016
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Das Verkehrsaufkommen des neugebauten Edeka-Marktes unterscheidet sich nicht wesent-
lich vom ehemaligen Bestand, da die Verkaufsflachen mit ca. 2.400 m? (neu) und 2.200 m?
(alt) auf ahnlichem Niveau liegen. Gemall den empirischen Verfahren werden so etwa
3.500 Kfz-Fahrten/24h ermittelt (je 1.750 Quell- bzw. Zielfahrten). Die Berechnungsschritte
sind in Anlage 2.1 dargestellt.

Fir die malgebende Spitzenstunde werden die aus den empirischen Verfahren flir Super-
markte empfohlenen 10 % im Quell- bzw. Zielverkehr angesetzt; also ca. 175 Zu- und Aus-
fahrten/h.

Zur Berucksichtigung der Entwicklung des Gewerbeparks ,Rheinbriicke Breisach® wird eben-
falls eine Verkehrserzeugungsberechnung durchgefiihrt. Basis ist hier die Bruttobaulandflache
von 5,8 ha fir den Gewerbepark. Mit den empirischen Faktoren kénnen somit etwa
2.200 Kfz/24h (je 1.100 Kfz/24h im Quell- bzw. Zielverkehr) angegeben werden (vgl. Anlage
2.2).

Bezogen auf die maflgebende Spitzenstunde bedeutet dies je 110 Kfz/h im Quell- bzw. Ziel-
verkehr.

Die Verkehrsverteilung wird fir beide Entwicklungsgebiete wie folgt abgeschatzt:

e 70% in Richtung Westen (Breisach bzw. B 31)
e 30% in Richtung Osten (lhringen bzw. L 104)

6. Leistungsfahigkeitsbetrachtung
Zur Berlcksichtigung des leistungsfahigen Kfz-Verkehrsablaufes wurden mit den Eingangsda-
ten zu den Verkehrsbelastungen sowie zu den zusatzlichen Verkehrsmengen aus den Erzeu-
gungsberechnungen fir den Edeka-Markt bzw. den Gewerbepark Leistungsféahigkeitsberech-
nungen nach dem ,Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS)“3
durchgefihrt.

Anhand der Verkehrsbelastungen in der ma3gebenden Spitzenstunde am Knoten sowie wei-
teren Eingangsparametern zur Knotenpunktgeometrie kdnnen Kennwerte zur mittleren Warte-
zeit, Rickstaulangen und anderen verkehrstechnischen Grofen berechnet werden. Die Beur-
teilung der Leistungsfahigkeit erfolgt hierbei Uiber eine Einteilung in verschiedene Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit der mittleren Wartezeiten. Die einzelnen Ein-
stufungen reichen hierbei von A (sehr guter Verkehrsablauf) bis F (nicht leistungsfahig) und
sind in der Anlage 3 (Knotenpunkte ohne LSA) erlautert. An neu zu errichtenden Knotenpunk-
ten sollte mindestens die Qualitatsstufe D (ausreichend) erreicht werden.

Fur den ehemaligen Bestand des Edeka-Marktes ergab sich rechnerisch fir die Ein-bzw. Aus-
fahrt an der lhringer LandstraBe die gute Qualitatsstufe ,B“ (vgl. Anlage 4.1). Hierbei wurde
angesetzt, dass der gesamte Verkehr des Edeka-Marktes in der Spitzenstunde Uber die lhrin-
ger Landstralie zu- bzw. ausféhrt. Das Ergebnis bestétigt zundchst die Einschatzung, dass im
Regelfall die Verkehrsabwicklung am Markt gut funktionierte.

Ebenfalls betrachtet wurde die Kreuzung |hringer Landstral3e/ Murhau/ Cemafer. Hier wird im
Bestand auch die gute Qualitatsstufe ,B“ erreicht (vgl. Anlage 4.2).

Far die Betrachtung der zukinftigen Situation wurde zum einen eine 10% Verkehrsmengen-
steigerung entlang der lhringer Landstrale zur Berlcksichtigung der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung zugrunde gelegt. Zum anderen wurde die verkehrliche Entwicklung des Gewer-
beparks mit angesetzt.

3 Forschungsgeselischaft fir Straen — und Verkehrswesen (FGSV), Kéin (Herausgeber), Kommission Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen, FGSV-Nr. 299: Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015
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Fur die Betrachtung der ErschlieBungssituation des Edeka-Marktes wurden zwei Szenarien
betrachtet:

Szenario 1 prift die Verkehrsabwicklung bei ausschlief3licher Nutzung der Edeka-Verkehre
Uber die Zu- und Ausfahrt an der lhringer Landstral3e.

Szenario 2 prift die Verkehrsabwicklung bei Nutzung der Ausfahrt der Edeka-Verkehre voll-
standig Gber die Stralle Murhau.

Im Szenario 1 kann die Verkehrsabwicklung an der Edeka-Zu/Ausfahrt in der lhringer Land-
stralle in der Qualitatsstufe ,C* leistungsféhig abgewickelt werden (vgl. Anlage 5.1). Also
selbst beim Ansatz, dass die gesamten Quell/Zielverkehre des Edeka-Marktes lediglich tUber
die Zu/Ausfahrt an der |hringer Landstral’e abgewickelt werden, kann hier noch ein gut leis-
tungsfahiger Verkehrsablauf erfolgen. Auch die Kreuzung lhringer Landstralle/ Murhau/ Ce-
mafer kann in diesem Szenario in der Qualitatsstufe ,B* betrieben werden und verflgt somit
Uber deutliche Kapazitatsreserven (vgl. Anlage 5.2). Das bedeutet, dass auch fir den reali-
tatsnaheren Fall, dass eine Verteilung der Edeka-Verkehre auf beide Zu- und Ausfahrten von
einem gut leistungsfahigen Ablauf ausgegangen werden kann.

Im Szenario 2, das quasi die Einbahnfiihrung auf dem Edeka-Parkplatz abbildet, erhéhen sich
die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Ihringer Landstrafle/ Murhau/ Cemafer, da die Aus-
fahrt der Edeka-Verkehre nur noch Uber die Murhau angesetzt wird. Die Kreuzung kann hier-
mit in der ausreichenden Qualitatsstufe ,D“ betrieben werden (vgl. Anlage 6). Ein leistungsfa-
higer Verkehrsablauf ist damit zwar mdglich, die Kapazitatsreserven sind aber im Vergleich
zum Szenario 1 geringer.

7. Fachliche Bewertung der ErschlieBungssituation
Wie unter Punkt 2 beschrieben, funktionierte die Verkehrsabwicklung des Edeka-Marktes im
ehemaligen Bestand in der Regel ohne groRere Einschrankungen. Aufgrund der genannten
geometrischen Randbedingungen wie z. B. Sichtbeziehungen, Fahrgassenbreiten oder Park-
standsanordnungen konnte der Ablauf an sehr nachfragestarken Einkaufstagen einige Sto-
ckungen erfahren.

Die Planungen des neuen Marktes sehen hier in nahezu allen bisher nicht optimal ausgefiihr-
ten Elementen Verbesserungen vor. So kénnen die erforderlichen Sichtbeziehungen durch die
konsequente Freihaltung von Einbauten eingehalten werden. Die groRzigigere Planung der
Parkstands- und Fahrgassenbreiten, die sich an den heutigen Fahrzeugbreiten orientiert, sorgt
fur einen reibungsfreieren Verkehrsablauf.

Die geplante verkehrliche ErschlieBung mit zwei separaten Zu- und Ausfahrten kann die prog-
nostizierten Verkehre leistungsfahig mit Kapazitatsreserven abwickeln. Durch die angespro-
chenen Verbesserungen gegeniiber dem ehemaligen Bestand wird auch von einer fliissigeren
Abwicklung auf dem Parkplatz selbst ausgegangen. Die ehemals vorhandenen vereinzelten
Stockungen des Ablaufes bei der Zufahrt zum Parkplatz werden so reduziert.

Die vorgeschlagene Unterbindung der Ausfahrt vom Parkplatz in die lhringer LandstralRe und
Fuhrung sémtlicher Edeka-Ausfahrtsverkehre Uber die Murhau wird daher fachlich nicht fir er-
forderlich erachtet. Die Elemente, die im ehemaligen Bestand zu den Stockungen beitrugen,
werden in der Neuplanung beseitigt.

Da die Fuhrung aller ausfahrenden Verkehre auf die Murhau die Verkehrsabwicklung am Kno-

tenpunkt Ihringer Landstrale/ Muhrau/ Cemafer erschwert und die Kapazitat insgesamt redu-
ziert, kann eine Einbahnfiihrung auf dem Parkplatz fachlich auch nicht empfohlen werden.
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Um die Situation bei zwei separaten Zu- und Ausfahrten noch weiter verbessern zu kénnen,
werden folgende Elemente vorgeschlagen:

» Markierung einer gestrichelten Mittellinie im Zu/Ausfahrtsbereich bis in die Hauptfahr-
gasse hinein, um den Verkehrsteilnehmern das ordnungsgeméaRe Befahren bzw. Auf-
stellen im Ausfahrbereich zu verdeutlichen.

« Bemessung der Hauptfahrgasse mit 7,50 m Breite, um den Charakter dieser Hauptzu-
fahrt zu verdeutlichen. Im Gegenzug kdnnte die Fahrgasse im 6stlichen Teil, die weni-
ger stark frequentiert wird, mit 6,50 m Breite bemessen werden.

Mit freundlichen GriRen

Fichtner Water & Transportation GmbH

i YR /f e v
Mg':thias oliny | Florian Krentel

Anlagen
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Verkehrserzeugung
Edeka-Markt

Verkaufsflache (VKF): ca. 2.500 m?

Beschiftigtenverkehr

Kundenverkehr

Anzahl der Beschéftigten:
1 Beschaftigter/50 -
Annahme: 1 Beschéftigter/65 m? VKF

Anzahl der Kunden:

80 m? VKF 0,8 - 1,2 Kunden/m? VKF

Annahme: 1,0 Kunden/m? VKF

|

38 Beschiftigte

2.500 Kunden

|

Anwesenheit: 60 - 100%
Annahme: 100%

b

|

Wegehaufigkeit:
2,0 Wege/Kunde

b

38 Beschiftigte

5.000 Wege/24h

b

Wegehaufigkeit:
2,0 - 2,5 Wege/Beschéftigtem
Annahme: 2,5 Wege/Beschaftigtem

b

)

MIV-Anteil: 70 - 90%
(z.B. Supermarkt nicht-integrierte Lage)
Annahme: 80%

|

96 Wege/24h

4.000 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 70 -
(MIV-Anteil nicht-integrierte Lage)
Annahme: 70%

-

100% Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 - 1,4
(z.B. Supermarkt)
Annahme: 1,2

|

-

68 Pkw-Fahrten/24h

3.334 Pkw-Fahrten/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
(Beschéftigtenverkehr)

b

|

Anteil Konkurrenzeffekte:
Annahme Einzelhandel: 0 %

b

62 Pkw-Fahrten/24h

3.334 Pkw-Fahrten/24h

v

Liefer-Verkehr

Anzahl Lieferfahrten:
1,2 - 1,4 Fahrten/100 m2 VKF
Annahme 1,2 Fahrten/100 m? VKF

|

22 Lieferfahrten/24h

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Mdller + Huber Architekten

Proj.-Nr.:

612-2245

Projektbez.:

Verkehrsberatung Erschliel3ung
Edeka-Markt Breisach

Datum:

12/2018

Planbez.:

Verkehrserzeugung Edeka-Markt

MafRstab:

Anlage

2.1




Verkehrserzeugung
Gewerbepark Rheinbriicke

Bruttobaulandflache: 8,5 ha

Beschiftigtenverkehr

Anzahl der Beschéftigten:
50 - 100 Beschéftigte/ha Bruttobauland
Annahme: 75 Beschéftigte/ha Bruttobauland

638 Beschiftigte

|

Anwesenheit: 80 - 100%
Annahme: 100%

b

638 Beschiftigte

b

Wegehaufigkeit:
2,0 - 2,5 Wege/Beschéftigtem
Annahme: 2,5 Wege/Beschaftigtem

b

1.596 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 60 - 100%
(MIV-Anteil z.B. nicht-integrierte Lage)
Annahme: 80%

-

1.278 Pkw-Fahrten/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
(Beschéftigtenverkehr)

b

1.162 Pkw-Fahrten/24h

N

y

Kundenverkehr

Wege pro Beschéftigtem/Tag:
1,0 - 2,0 Wege/Beschéftigtem
Annahme: 1,5 Wege/Beschéftigtem

958 Wege/24h

MIV-Anteil: 60 - 100%
(z.B. nicht integrierte Lage)
Annahme: 90%

862 Wege/24h

)

Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 - 1,2
(ubliche Gewerbenutzung)
Annahme: 1,1

b

784 Pkw-Fahrten/24h

|

Anteile Konkurrenz- / Verbundeffekte:
Annahme Gewerbe: 0 %

)

784 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

Anzahl Lkw-Fahrten:
0,2 - 0,4 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem

Annahme: 0,3 Lkw-Fahrten/Beschéaftigtem

192 Liefer-Fahrten/24h

Auftraggeber:

FICHTNER

Proj.-Nr.:

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg | Planbez:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Verkehrserzeugung Gewerbepark

MafRstab:

Muller + Huber Architekten 612-2245 Anlage
Projektbez.: Verkehrsberatung ErschlieBung Datum:
Edeka-Markt Breisach 12/2018 ”o




Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2015
(Knotenpunkte ohne LSA)

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage erfolgt Uiber eine
Einteilung in verschiedene Qualitdtsstufen. Grundlage der Einteilung der Qualitdtsstufen nach
HBS 2015 [FGSV] ist die mittlere Wartezeit in den Zufahrten. Bei Neuplanungen wird mindestens
Qualitatsstufe ,D* angestrebt, gleichbedeutend mit einer mittleren Wartezeit von < 45 s.

Im Programm KNOSIMO (Prof. Brilon) erfolgt die Einteilung der Qualitatsstufen Gber die mittlere Ver-
lustzeit, die sich aus der mittleren Wartezeit plus 8 Sekunden zusammensetzt, da hier auch Brems-
und Anfahrzeiten beriicksichtigt werden. Dementsprechend sind die Grenzwerte der Qualitatsstufen
bei KNOSIMO um 8 Sekunden grofer.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kénnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Qsv (bzw.l\r/:titlt?erfev\\;:rrltjsztezléit) [s]
A (sehr gut) +
B (gut) <20 (= 28)
C (befriedigend) <30 (< 38)
D (ausreichend) <45 (<53)
E (Kapazitatsgrenze) > 45 (> 53)
F (nicht leistungsfahig) -1

" Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablauf bedeuten:

QSVA: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgénge, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kén-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréBen kdénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

st

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Muller + Huber Architekten 612-2245
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Fichtner Water & Transportation GmbH
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Knotenpunkt: Edeka-Markt/ Ihringer Landstralle
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
MaRgebende Spitzenstunde Bestand (Edeka 100% liber Ihringer)

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% mex mitt 85% 95% mex ges mitt mex eng. 8bg. waert.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-][Pkw-E][Fkw-E][Pkw-E]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 237 237 0

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 122 122 0

4 451 21,6 33,0 204,3 0,5 1 2 9 182 15 10 125 124 1

6 12,7 150 18,0 1140 0,1 0 1 5 62 12 10 51 51 0

7 111 126 150 573 0,1 0 1 4 57 11 5 53 53 0

8 29 06 40 502 0,0 0 0 8 38 01 8 267 267 0
Sum 718 50 204,3 0,1 9 04 10 856

> > > w > >

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

A —f— g 267
OKiz~M= 752

237 2 —— B
123 3 = W-0Kiz

- D a

4 6
123 52
A=lhringer Land West
C=Edeka
B=lhringer Land Ost
D=
Auftraggeber: . Proj.-Nr.:
FICHTNER Mdaller + Huber Architekten 612-2245 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | "™***** Vierkehrsberatung ErschlieRung pam
Edeka-Markt Breisach 12/2018
F!chtr}er Water & Transportation meH A : 41
Illtngrj?gitgggos?o -inf709@11j\/\(1)t.fiit:?nlgﬁdrg Pt Leistungsfahigkeitsberechnung Ausfahrt | ™™
Edeka-lhringer Landstr. - Bestand
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Knotenpunkt: lhringer LandstraBe/ Murhau/ Cemafer
Vorfahrtsgeregelte Kreuzung
MaRgebende Spitzenstunde Bestand (Edeka 100% liber Ihringer)

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max eng. &bg. wart.

1 20 119 140 403 0,0 0 0 2 10 10 3 10 10 0
2 04 01 40 326 0,0 0 0 4 5 00 5 221 227 0
3 01 01 40 150 0,0 0 0 1 1 00 4 50 50 0
4 66 192 27,0 2112 0,1 0 1 4 22 11 4 20 20 0
5 15 184 260 896 0,0 0 0 2 5 11 4 5 5 0
6 11,1 133 16,0 91,6 0,1 0 1 4 53 11 5 50 50 0
7 102 120 14,0 442 0,1 0 1 4 54 11 8 51 51 0
8 25 05 40 336 0,0 0 0 6 34 01 7 2900 290 0
9 01 05 40 323 0,0 0 0 1 1 01 4 10 10 0
10 33 20,6 28,0 1361 0,0 0 0 3 10 10 3 10 10 0
11 15 187 26,0 1326 0,0 0 0 2 5 10 3 5 5 0
12 23 136 170 585 0,0 0 0 2 10 10 2 10 10 0
Sum 415 34 211,2 0,0 6 03 8 739

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. Q8V

[min] [sec] [sec] [secPkw-EIPkw-E[Pkw-EIPkw-E] [] []  [-[Pkw-EJ[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

>OoDwW>X>>>>owW> > >

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

10 5 10
12 11 10
1Kiz] 0Kz
K7 9 10
A ——e— 3 239
_OKfz-= 7 50
10 1 e =2P~OKfz
229 2 oemm— B

50 3 T W-0Kfz

A=lhringer Land West
C=Murhau

B=lhringer Land Ost
D=Cemafer

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Miller + Huber Architekten 612-2245

WATER & TRANSPORTATION | ™ “*** \/erkehrsberatung ErschlieBung

Fichtner Water & Transportation GmbH Edeka-Markt Breisach
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Knotenpunkt: Edeka-Markt/ Ihringer Landstralle
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
MaRgebende Spitzenstunde Prognose (Edeka 100% tiber lhringer)

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 353 353

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 122 122

4 703 338 56,0 2674 0,9 2 4 14 238 19 16 125 124

6 182 214 29,0 216,0 0,2 0 1 8 8 16 15 51 51

7 11,9 136 180 739 0,1 0 1 4 59 11 9 52 52

8 59 09 40 677 0,1 0 0 1 79 02 14 384 384
Sum 1064 59 267,4 0,2 14 04 16 1088

Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% mex mitt 85% 95% mex ges mitt mex eng. ebg. waert.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-][Pkw-E][Fkw-E][Pkw-E]

o O o =~ O o

> > w0 > >

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

A —fe— g 384
OKizl=— . 752

351 2 —— B
123 3 = <W-0Kfz

- D a

4 6
123 52
A=lhringer Land West
C=Edeka
B=lhringer Land Ost
D=
Auftraggeber: . Proj.-Nr.:
FICHTNER Muller + Huber Architekten 612-2245 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | "***" Verkehrsberatung ErschlieRung patum:
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Knotenpunkt: lhringer LandstraBe/ Murhau/ Cemafer
Vorfahrtsgeregelte Kreuzung
MaRgebende Spitzenstunde Prognose (Edeka 100% tiber lhringer)

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max eng. &bg. wart.

1 20 127 150 518 0,0 0 0 2 10 10 5 9 9 0
2 07 01 40 300 0,0 0 0 6 9 00 7 303 303 0
3 02 01 40 352 0,0 0 0 3 3 00 6 89 89 0
4 265 27,0 43,0 569,7 03 1 2 13 79 13 15 59 59 0
5 24 278 44,0 1584 0,0 0 0 2 7 14 7 5 5 0
6 179 16,2 19,0 5474 0,2 0 1 7 8 12 14 66 66 0
7 146 129 16,0 103,6 0,1 0 1 5 77 11 13 68 68 0
8 56 09 40 740 0,1 0 0 1 78 02 15 367 367 0
9 02 11 40 628 0,0 0 0 2 3 03 M 10 10 0
10 43 264 39,0 2630 0,0 0 0 2 10 11 3 10 10 0
11 20 246 38,0 1829 0,0 0 0 2 5 11 3 5 5 0
12 25 145 18,0 1157 0,0 0 0 2 10 10 2 10 10 0
Sum 787 47 569,7 0,1 13 04 15 1002

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. Q8V

[min] [sec] [sec] [secPkw-EIPkw-E[Pkw-EIPkw-E] [] []  [-[Pkw-EJ[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

>OoDwW>X>>>>owW> > >

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

10 5 10
12 11 10
1Kiz] 0Kz
K7 9 10
A ——ee— 3 367
_OKfz—=" 7 67
10 1 e =2P~OKfz
304 2 e — B

89 3 T W-0Kfz

A=lhringer Land West
C=Murhau

B=lhringer Land Ost
D=Cemafer
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FICHTNER Miller + Huber Architekten 612-2245
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Knotenpunkt: lhringer LandstraBe/ Murhau/ Cemafer
Vorfahrtsgeregelte Kreuzung
MaRgebende Spitzenstunde Prognose (Edeka Ausfahrt nur iiber Murhau)

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max eng. &bg. wart.

1 20 122 14,0 377 0,0 0 0 2 10 10 3 10 10 0
2 05 01 40 299 0,0 0 0 4 8 00 6 250 250 0
3 02 01 40 263 0,0 0 0 2 2 00 6 90 90 0
4 128,7 422 73,0 483,8 1,7 6 9 33 5836 29 36 183 182 1
5 35 409 71,0 41806 0,0 0 0 4 16 31 35 5 5 0
6 592 30,0 51,0 4512 0,7 2 4 16 310 26 36 118 117 1
7 142 125 150 86,3 0,1 0 1 4 75 11 9 68 68 0
8 48 08 4,0 780 0,0 0 0 7 66 02 10 367 367 0
9 01 07 40 387 0,0 0 0 2 2 02 6 10 10 0
10 44 274 44,0 2035 0,1 0 0 3 10 11 3 10 10 0
11 18 219 350 1518 0,0 0 0 2 5 11 3 5 5 0
12 24 142 180 620 0,0 0 0 3 10 10 3 10 10 0
Sum 221,8 11,8 483,8 0,2 33 09 36 1126

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QS

[min] [sec] [sec] [secPkw-EIPkw-E[Pkw-EIPkw-E] [] []  [-[Pkw-EJ[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

>OoDw>r2>2>000>»>>

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

FICHTNER Miller + Huber Architekten 612-2245

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Planbez: . s . MaBstab:
+48.761-88505-0 - info@fw fichiner.de Leistungsféhigkeitsberechnung

10 5 10
12 11 10
1Kfz1 OKfz
OKiZ @ 9 10
A ——if— 3 367
_OKfz~lE=— 767
0 1 e IP~O0Kfz
252 2 — B
89 3 T WP-0Kfz
0Kfz 1Kfz
4 5 6
182 5 119
A=lhringer Land West
C=Murhau
B=lhringer Land Ost
D=Cemafer
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