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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Breisach am Rhein hat flr den Bereich Verkehrsplanung in den 1990er Jah-
ren ein auf die Stadtentwicklung abgestimmtes richtungweisendes Verkehrsentwick-
lungskonzept (VEK) erarbeitet. Aufbauend auf umfangreichen Grundlagenermittlungen,
Erhebungen und Bestandsanalysen wurden nach einer breit angelegten Planungsziel-
diskussion Konzepte entwickelt, die in einem integrativen Ansatz alle Verkehrsteilneh-
mer gleichermal3en berlcksichtigten. Die Abschlussdokumentation der Verkehrsent-
wicklungskonzeption der Stadt Breisach mit einer Zusammenfassung der wesentlichen
Ergebnisse wurde im Mai 1995 vorgelegt (Beller Consult GmbH, Vorlauferbiro von
Fichtner Water & Transportation, FWT).

In den letzten 20 Jahren ist eine Reihe von MalRhahmen der Verkehrsentwicklungs-
konzeption realisiert worden (Bilanz und Aufgaben VEK, FWT, April 2011). Weiterhin
haben sich in der Stadt Breisach wesentliche Veranderungen der verkehrlichen Rah-
menbedingen (z. B. erhebliche Steigerung des grenziiberschreitenden Verkehrs) sowie
der stadtebaulichen Situation (z. B. Umnutzung ehemaliger Militéar- und Industriefla-
chen, Fortschreibung FN-Plan, 2006) ergeben. Auch auf der strategisch-politischen
Ebene sollen die ehemaligen Planungsziele diskutiert und aktualisiert werden.

Projektbezogen wurden in den letzten 10 Jahren folgende Verkehrsstudien und Erhe-
bungen durchgefuhrt:

o Marktplatzstudie 2004
- Verkehrliche Variantenbewertung zur Verkehrsberuhigung am
- Marktplatz (Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen)
o Verkehrserhebungen 2004 bis 2011
- Kreuzung Rheinstrale/Gutgesellentorplatz/Marienau
- Erhebung ruhender Verkehr Marktplatz 2004/2011
« Umgestaltung Bahnhofstral3e/Busbahnhof 2012
- Vorstudie Variantenentwicklung und Bewertung
o Verkehrsuntersuchung KBC-Areal/GE 2011/2012
- Kreisel Neutorplatz/lhringer Landstral3e L114
- Knotenpunktzahlungen/Videoerhebung

- Verkehrssimulation Kreisel
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- Anschluss o6stliche GE an die B31
Auf der Grundlage der teilweise noch giiltigen Aussagen des VEK 1995 soll unter Be-
ricksichtigung der neueren Entwicklungen eine integrierte verkehrliche Gesamtsicht
der in Breisach anstehenden Aufgaben und die notwendige Abwéagung der verkehrli-
chen, stadtebaulichen und umwelterheblichen Wirkungen erreicht werden. Eine Aktua-
lisierung und Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes ist daher sinnvoll.
Folgendes Arbeitsprogramm wurde daftir im Gemeinderat vorgestellt:
o Diskussion von Leitbildern und Planungszielen
o Festlegung des Untersuchungsgebietes
o Zusammenfassung aller vorliegenden Daten
o Durchfuhrung Verkehrserhebungsprogramm
o Verkehrsanalyse und Prognose
« Vorschlag von Verkehrskonzepten fur:

=> Motorisierten Individualverkehr

=> Ruhenden Verkehr

=» Flhrung der Linien- und Freizeitbusse

= Radfahrer/Fu3géanger
o Abstimmung und Diskussion der Konzepte
Ein besonderer Schwerpunkt besteht dabei in der Diskussion zum verkehrlichen In-
nenstadtkonzept (Marktplatz, RheinstralRe, Gutgesellentorplatz) auf Grundlage der
VEK 1995 und der Verkehrsstudie 2004. Einige Vorschlage der ehemaligen Verkehrs-
entwicklungskonzeption im motorisierten Individualverkehr (MIV)/ruhenden Verkehr
konnten bisher noch nicht einer Entscheidung zugefihrt werden. Eine Zukunftsaufgabe
der Stadt Breisach durfte dabei die Frage der Verkehrsberuhigung und Verkehrslen-
kung sowie des damit zusammenhé&ngenden ruhenden Verkehrs in der Innenstadt
sein.
Die stadtebauliche Entwicklung der Innenstadt von Breisach soll im Kontext mit den
verkehrlichen Aufgaben gefordert werden. Eine Grobanalyse wurde als Grundlage fur
einen Forderantrag zum Programm ,Stadtebauliche Erneuerung® im Herbst 2012 vom

Buro fsp.stadtplanung, Freiburg, erstellt.

Neben den klassischen Anwendungsgebieten der Verkehrsentwicklungsplanung, kén-
nen die Ergebnisse des aktualisierten Verkehrsmodells fiir den MIV auch in den Berei-
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3.1

311

chen Klimaschutz und Energieeinsparung verwendet werden. Hierbei sind auch ver-
kehrliche Aspekte von Interesse, wie z. B. Kfz-Verkehrsaufkommen, Verkehrsleistun-
gen (Kfz), daraus resultierende Immissionen (Larm, Luft), Fahrleistungen sowie Aus-
sagen zu Einsparpotentialen infolge verschiedener Malinahmen.

Aufgabe jeder Verkehrsplanung ist die zielorientierte, systematische, vorausschauende
und informierte Vorbereitung von Entscheidungen, die den Verkehr nach den jeweils
festgelegten Zielen beeinflussen sollen. Integrierte Verkehrsentwicklungskonzepte be-
ziehen hierbei alle Verkehrsteilnehmer (FuRganger, Radfahrer, Nutzer des OPNV, Kfz-
Fahrer) gleichberechtigt mit ein und bertcksichtigen die gegenseitigen Wechselwir-
kungen der jeweiligen Anspriche. Neben der Bearbeitung des Themenblocks ,Ver-
kehr umfasst die Verkehrsentwicklungsplanung dartiber hinaus auch die Aus- bzw.
Einwirkungen auf den Ebenen der Flachennutzungs- und Stadtentwicklungsplanung
oder wie in Breisach auch des Klimas und der Energie.

UNTERSUCHUNGSGEBIET

Das Untersuchungsgebiet wird derart abgegrenzt, dass alle relevanten Verkehrsbezie-
hungen des Ortes abgebildet werden kénnen (vgl. Anlage 1). Der Kordon umschlief3t
hierbei den Kernort von Breisach am Rhein und grenzt das Untersuchungsgebiet (in-
nerhalb des Kordons) vom Untersuchungsgebiet (au3erhalb des Kordons) ab.

BESTANDSANALYSE

Methodik

Zahlung

Eine wesentliche Grundlage zur Bestimmung der Verkehrssituation ist die Analyse der
aktuellen Verkehrsstrukturen. Innerhalb einer Verkehrsanalyse sollten daher die aktuel-
len verkehrlichen Gegebenheiten aufgenommen und hinsichtlich ihrer Starken und
Schwachen fachlich bewertet werden.

Hierzu wurden mit rund 120 Schilern des Martin-Schongauer-Gymnasium Breisach
am Rhein am Dienstag, den 16.07.2013 umfangreiche Erhebungen des Kfz-Verkehrs
mit Befragungen und Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Die Verkehrsanalyse konnte auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) beschrankt
werden, da beim ,Modal-Split* (Verkehrsmittelwahl) keine wesentlichen Modifikationen
in den n&chsten Jahren zu erwarten sind. Sollten sich wider Erwarten in den nachsten
Jahren wesentliche Veranderungen beim Angebot des OPNV ergeben (z. B. Taktver-
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3.1.2

3.2

321

dichtungen im Schienenverkehr), waren die Auswirkungen bei der Interpretation der
vorliegenden Verkehrsuntersuchung zu bericksichtigen.

Das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet ist an den Werktagen durch den
werktaglichen Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr und an Wochenen-
den bzw. Feiertagen durch Einkaufs-, Freizeit- und touristische Fremdenverkehrsfahr-
ten gepragt. Da der Freizeitverkehr aber nicht im Vordergrund steht, soll mit Hilfe der
vorliegenden Verkehrsuntersuchung das werktégliche Verkehrsgeschehen dargestellt
werden.

Entsprechend der Erhebungen an einem reprasentativen Werktag, wurde das Ver-
kehrsmodell fur die Belastungen im durchschnittlichen, werktaglichen Gesamtverkehr
(Kfz/24h, DTV-W) erstellt. Mit der Auswahl eines reprasentativen Werktags kann auch
die Struktur des Lkw-Verkehrs angemessen dargestellt werden.

Bei den Verkehrsbelastungen einzelner Verkehrstage ist zu bertcksichtigen, dass auf-
grund von saisonalen, witterungsbedingten und vom Wochentag abhéangigen Einflis-
sen, Schwankungen von bis zu 20% auftreten kbnnen. Aus empirischen Untersuchun-
gen ist aber bekannt, dass bestimmte Monate und Wochentage fir Verkehrszahlungen
geeignet sind, um etwa durchschnittliche Werte erheben zu kdnnen.

Ortsbesichtigungen

Im Rahmen von mehreren Ortsbesichtigungen wurde das Verkehrsgeschehen in
Breisach am Rhein an verschiedenen reprasentativen Werktagen aufgenommen und
fotografisch dokumentiert.

Hierbei wurden alle verkehrlichen Teilbereiche berticksichtigt und fachlich bewertet.

Erhebung

Verkehrszahlungen

An insgesamt 10 Querschnitten und 15 Knotenpunkten wurden in 15-Minuten-
Intervallen alle in den Querschnitt bzw. Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge nach
Fahrzeugart (Krad, Pkw, Lkw, Lastzug) erfasst (vgl. Anlage 1).

Gezahlt wurde am 16.07.2013 in zwei 4-Stunden-Intervallen von 06:00 bis 10:00 Uhr
und von 15:00 bis 19:00 Uhr. An drei Knotenpunkten (K2, K6, K10) erfolgte die Erhe-
bung von 00:00 bis 24:00 Uhr per Videoerfassung durchgehend, um auch Aussagen
zu den Verkehrsbelastungen in der Mittags- und Nachtzeit bzw. zum tageszeitlichen
Verlauf zu erhalten. Die Auswertung dieser drei Knotenpunkte erfolgte manuell.

Fur die Hochrechnung der gezahlten Werte auf den durchschnittlichen werktaglichen
Verkehr (DTV-W) konnten die Daten aus den drei 24-stiindigen Z&hlstellen (K2, K6,
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3.2.2

K10) verwendet und unter Abgleich mit dem Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg
[GVP 2009] die Hochrechnungsfaktoren ermittelt werden.

Die Ergebnisse der Querschnittszahlungen sind in der Anlage 2 dargestellt, die Kno-
tenpunktbelastungen sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Schwerverkehr bezeichnet nachfolgend die Gesamtheit der Lastkraftwagen mit einem
zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t sowie Busse, Lastzige und Sattelziige. Somit
zahlen auch Lieferfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht zwischen 3,5 und
7,5 t zum Schwerverkehr.

Querschnittszéhlungen
Die groten Belastungen der Querschnittszahlungen sind innerorts entlang der Stra-

Ren ,Neuer Weg“ und ,Zum Kaiserstuhl“ mit etwa 4.350 Kfz/24h und 7.450 Kfz/24h er-
fasst worden. An diesen Stellen konnte ein SV-Anteil mit etwa 3% beobachtet werden.

Verkehrsbelastungen an Zahlguerschnitten mit SV-Anteilen
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Abb. 3-1: Verkehrsbelastungen an den Zahlquerschnitten

Eine Darstellung der Verkehrsbelastungen der einzelnen Querschnitte unterteilt in
Kfz/24h und SV/24h sind in den Anlage 2.1-2.10 dargestellt.
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Die jeweiligen Belastungen an den Zahlerquerschnitten sind in Abb. 3-1dargestellt.

3.2.3 Knotenpunktzéhlungen

Die grofdten Belastungen bei Knotenpunkten innerhalb des Befragungskordons sind
mit ca. 19.300 Kfz/24h an der Einmindung Neutorplatz/ Ihringer Landstral3e (K5) so-
wie mit ca. 16.700 Kfz/24h am Kreisel Neutorplatz (K6) erfasst worden.

Die Schwerverkehrsbelastungen an den innerdrtlichen Knotenpunkten sind groéf3ten-
teils gering (1-5%) (vgl. Abb. 3-2). An den Knotenpunkten aufRerhalb der Kordons sind

Schwerverkehrsbelastungen von 2-4% vorhanden.

Eine Darstellung der Verkehrsbelastungen der einzelnen Knotenpunkte unterteilt in
Kfz/24h und SV/24h sind in den Anlagen 3.1-3.15 dargestellt.

Die jeweiligen Belastungen an den Knotenpunkten sind in Abb. 3-2dargestellt.

Gesamtverkehrsbelastungen an Knotenpunkten mit SV-Anteilen
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Abb. 3-2: Gesamtverkehrsbelastungen an den Knotenpunkten

3.2.4 Verkehrsbefragungen

An den Schnittstellen des Untersuchungskordons wurden die aus dem Untersu-
chungsgebiet ausfahrenden Fahrzeugfihrer der Kfz nach Quelle und Ziel ihrer Fahrt
befragt. Insgesamt wurden 9 Befragungsstellen eingerichtet (vgl. Anlage 1).

Die Befragungserhebung erfolgte zeitparallel zur Verkehrszahlung in den Zeitraumen
von 06:00 - 10:00 Uhr und von 15:00 - 19:00 Uhr. Mit Hilfe der an gleicher Stelle ge-
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z&hlten Verkehrsmengen (Querschnitts- bzw. Knotenpunktzahlung in direkter Nahe zu
den Befragungsstellen) konnten die Befragungsergebnisse entsprechend hochgerech-
net werden.

Fur die Auswertung der Befragungsdaten (Fahrtursprung und Fahrtziel) wurde der Un-
tersuchungsraum in Verkehrszellen unterteilt. Verkehrszellen reprasentieren Orte, an
denen Fahrten beginnen oder enden konnen. Einzelne Verkehrszellen sind eine Zu-
sammenfassung mehrerer in sich moglichst homogener Bereiche (z. B. Stadtteile,
Wahlbezirke, etc.). Die raumliche Verteilung der Quellen und Ziele befragter Fahrzeu-
ge an den einzelnen Befragungsstellen ist in den Anlagen 4.1-4.9 dargestellt.

Als Ergebnis der Befragungsauswertung entstand eine Fahrtenmatrix fir den werktag-
lichen Kfz-Verkehr, die alle erfassten und hochgerechneten Fahrtbeziehungen zwi-
schen den Verkehrszellen beinhaltet. Durch eine Unterscheidung von Fahrzeugen
kleiner und groRer 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht (Schwerverkehr und Ubriger Kraft-
fahrzeugverkehr) wurden zwei Matrizen entwickelt. Hierdurch konnte im Verkehrsmo-
dell fur jeden Streckenabschnitt die SV-Verkehrsbelastung explizit angegeben werden.

Zusammensetzung der Analysematrix
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Abb. 3-3: Zusammensetzung der Analysematrix

Die in Abb. 3-3 dargestellte Zusammensetzung der Analysematrix (Summe beider Ein-
zelmatrizen fir Schwerverkehr und Gbrigem Kraftfahrzeugverkehr) nach raumlicher
Verteilung der Quellen und Ziele zeigt deutlich, dass der Grof3teil aller Fahrten im Un-
tersuchungsraum Quelle oder Ziel Breisach am Rhein hat (etwa 64%).
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3.3

Modellerstellung

3.3.1 Analyse-Nullfall 2013

Auf der Basis des Bestandsstralennetzes und anhand der ermittelten Analysefahr-
tenmatrizen wurde im Zuge der Verkehrsmodellierung eine Verkehrsumlegungsbe-
rechnung (Analyse-Nullfall 2013) durchgefihrt.

Modelle im Allgemeinen und auch Verkehrsmodelle stellen immer eine abstrahierte,
vereinfachte Nachbildung der Realitat dar. Ein Verkehrsmodell bildet das Verkehrssys-
tem einer Region mdglichst realitatsnah in einem Computermodell ab.

Das BestandsstralRennetz wird hierbei im Modell durch Knoten und Kanten abgebildet,
die den realen Knotenpunkten und Streckenabschnitten entsprechen. Jedem Knoten
werden abhangig von der Knotenpunktsform verschiedene Abbiegezeitzuschlage zu-
geordnet, fir die Kanten werden Streckenlange, Maximalgeschwindigkeit (im unbelas-
teten Zustand) sowie eine Belastungskapazitat definiert.

Die ermittelten Analysefahrtenmatrizen, welche samtliche Fahrbeziehungen zwischen
den jeweiligen Verkehrszellen enthalten, wurden an fiktiven Einspeisungspunkten mit
dem Modellnetz verknupft.

Die Umlegung bezeichnet nun die Routenwahl der Fahrbeziehungen zwischen Quelle
und Ziel unter Belastung des Modellnetzes. Sie erfolgt hierbei auf zeitlich kirzesten
Wegen. Die Reisezeitberechnung wird in Abhangigkeit der Streckenbelastung, der Ma-
ximalgeschwindigkeit und der Streckenldnge mit Hilfe einer empirischen Widerstands-
funktion (Capacity-Restraint-Kurve) bestimmit.

Bei dem angewendeten kapazitdtsabhangigen Umlegungsmodell werden daher nicht
nur die kurzesten Wege, sondern gegebenenfalls auch konkurrierende Wege belastet.
Nach Umlegung der Verkehrsbeziehungen aus der Fahrtenmatrix mit Hilfe des Simula-
tionsmodells entstehen die Belastungsplane des jeweils untersuchten Planungsfalles.

Um die Realitdtsndhe der modellhaft erzeugten Verkehrsbelastungen im Simulations-
modell zu Uberpriifen und gegebenenfalls zu korrigieren, wurden die Ergebnisse des
Analyse-Nullfalles mit den aktuellen Verkehrsbelastungen (Z&hlungen) verglichen.
Durch Kalibrierung der Analysefahrtenmatrix und durch Netzeichung des Simulations-
modells wurden die Ergebnisse der Verkehrsumlegung geeicht, so dass sich Modell
und Realitat entsprachen. Auf dieser Grundlage ist es mdglich die Wirkungen von zu-
satzlich erzeugtem Verkehr und von Netzveranderungen (Planfélle) mit dem Simulati-
onsmodell zu berechnen.

Die modellhaft ermittelten Verkehrsbelastungen wurden in allen Plandarstellungen ge-
rundet. Ein Vergleich der errechneten und der gezahlten Streckenbelastungen ist nur
bedingt mdglich, da die Einflisse der Modellrechnungen (z. B. punktuelle Einspeisun-
gen der Verkehrszellen) zu beriicksichtigen sind.
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3.3.2

Der Analyse-Nullfall 2013 stellt die Verkehrsbelastungen samtlicher planungsrelevanter
Stral3en im Untersuchungsgebiet in einem abstrahierten EDV-Stral3ennetzmodell dar.
Aulerhalb des Kordons liegende Quellen und Ziele wurden dabei als fiktive Einspei-
sungspunkte integriert. Die Verkehrsbelastungen kdnnen nur innerhalb des Untersu-
chungsgebietes vollstandig ermittelt und dargestellt werden. Auf3erhalb des Kordons
stellen sie lediglich die Teilbelastungen dar, die auf das Untersuchungsgebiet bezogen
sind und somit bei der Befragung erfasst werden konnten.

Verkehrsumlegung 2013

Die Ergebnisse der Umlegung des Analyse-Nullfalles sind der Anlage 5.1 zu entneh-
men.

Die grofte Gesamtverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet ist mit ca. 16.000
Kfz/24h (dabei etwa 400 SV/24h) bei K6, der Einmindung Neutorplatz/lhringer Land-
stralRe (L114), zu verzeichnen.

Auf den weiteren Ortseinfahrten sind folgende Verkehrsbelastungen am Querschnitt
vorhanden:

e Zum Kaiserstuhl: ca. 7.500 Kfz/24h, davon etwa 150 — 200 SV/24h
« An der Hafenstral3e: ca. 7.500 Kfz/24h, davon etwa 100 — 150 SV/24h
o An der Bahnhofstra3e: ca. 5.400 Kfz/24h, davon etwa 100 — 150 SV/24h

Als Hauptverkehrsachsen in Breisach am Rhein stellen sich zu den beschriebenen
Ortseinfahrten folgende Straf3en inkl. Querschnittsbelastungen dar:

+ Die RheinstralRe: ca. 7.000 Kfz/24h, davon etwa 200 — 250 SV/24h
» Die Kupfertorstral3e: ca. 6.200 Kfz/24h, davon 100 — 150 SV/24h

» Die Josef-Bueb-Stral3e: ca. 4.800 Kfz/24h, davon 175 — 225 SV/24h
o Der Neuer Weg: ca. 4.600 Kfz/24h, davon etwa 100 — 125 SV/24h

o Gutgeselltorplatz: ca. 3.500 Kfz/24h, davon etwa 50 SV/24h

In der Anlage 5.2 lasst sich erkennen, dass der Schwerverkehr im Untersuchungsge-
biet Uberwiegend Uber die HafenstralRe, die Josef-Bueb-StralRe, die Rheinstralie, den
Neutorplatz und die Ihringer Landstral3e (L114) abgewickelt wird. Geringere Belastun-
gen fur den Schwerverkehr sind entlang der Bahnhofstral3e, Kupfertorstral3e, Neuer
Weg und Zum Kaiserstuhl festzustellen.
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3.3.3 Verkehrszusammensetzung

Zur Analyse des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet wurde die Zusam-
mensetzung des Verkehrs ermittelt. Die Darstellungen der einzelnen Verkehrsanteile
sind in den Anlagen 6.1-6.3 enthalten.

« Binnenverkehr wird hierbei definiert durch Fahrten mit Quelle und Ziel innerhalb
des Untersuchungsgebietes (z. B. vom Rathaus zum Bahnhof).

« Durchgangsverkehr bezeichnet Fahrten, deren Quelle und Ziel auf3erhalb des Un-
tersuchungsgebietes liegen. Der Kordon wird hierbei ohne Fahrtunterbrechung
durchquert (z. B. von Frankreich nach lhringen).

e Quell- /Zielverkehr sind schliel3lich Fahrten, die entweder ihre Quelle innerhalb des
Untersuchungsgebietes und das Ziel aul3erhalb haben oder umgekehrt (z. B. von
Breisach am Rhein nach Freiburg oder von Colmar nach Breisach am Rhein).

Bezogen auf die Fahrten [Kfz/24h] betragt der Binnenverkehrsanteil etwa 31% aller
Relationen im Untersuchungsgebiet. Da diese Fahrten in der Regel etwas kirzer sind
als beim Durchgangs- und Quell-/Zielverkehr, betragt der Binnenverkehrsanteil an der
Gesamtfahrleistung [Kfz*km/24h] lediglich 29% (vgl. Anlage 6.1 und Abb. 3-4). In der
Anlage 6.1 I&sst sich gut erkennen, dass zur Abwicklung des Binnenverkehrs die zu
erwarteten Verbindungen (Hafenstral3e, Josef-Bueb-Stral3e, RheinstralRe, Neutorplatz,
Bahnhofstral3e, Gutgesellentorplatz, Kupfertorstral3e, Richard-Muller-Stral3e, Neuer
Weg, Zum Kaiserstuhl, KandelstralRe, Gringartenweg und Burkheimer Landstral3e)
genutzt werden.

Darstellung der Verkehrszusammensetzung im Untersuchungsgebiet 2013

Verkehrsbelastungen: [Kfz/24h] Verkehrsleistung: [Kfz*km/24h]
Summe: 51.770 Kfz/24h Summe: 92.973 Kfz*tkm/24h
Durchgangsverkehr
2506 Kfz/f24h Binnenverkehr Durchgangsverkehr;
5% 16.345 Kiz/24h 3.288 Kiz*km/24h; ,
31% 4% Binnenverkehr;

27.276 Kiz'km/24h;
29%

=

Quell-/ Zielverkehr Quel/ Zi elverkehr? S

32.920 Kifz/24h 62.409 Kfz*km/24h;
64% 67%

@ Binnenverkehr O Quell-/ Zielverkehr @ Durchgangsverkehr

Abb. 3-4: Darstellung der Verkehrszusammensetzung im Untersuchungsgebiet 2013

Aus Anlage 6.2 wird ersichtlich, dass der Durchgangsverkehr Uberwiegend Uber die
B31 und die lhringer Landstral3e (L114) abgewickelt wird.
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3.34

3.4

34.1

Quell- und Zielverkehr machen mit ca. 64% bezogen auf die Fahrten [Kfz/24h] den
gro3ten Anteil des Gesamtverkehrs im Untersuchungsgebiet aus. Bezogen auf die
Fahrleistung sind es rund 67% (vgl. Anlage 6.3). Dabei ist festzustellen, dass ein Grol3-
teil der Verkehrsbeziehungen entlang der B31, der L114 und der L104 herrscht. Weiter
ist der Quell- und Zielverkehr auf den Relationen anzutreffen, auf welchem auch der
Binnenverkehr ablauft (HafenstraBe, Josef-Bueb-Stralle, Rheinstralle, Neutorplatz,
Bahnhofstral3e, Richard-Muller-StralRe, Kupfertorstral3e, Neuer Weg, Zum Kaiserstuhl,
KandelstralRe, Gringartenweg und Burkheimer Landstral3e).

Belastungsspinnen

Eine weitere Analyse der Quell-/Zielbeziehungen kann Uber die Auswertung der Belas-
tungsspinnen erfolgen, die in Anlage 7 dargestellt sind. Bei den Belastungsspinnen
wird die raumliche Verteilung der Kfz-Fahrten im Verkehrsnetz aufgezeigt, die einen
markierten Streckenabschnitt passieren.

In Anlage 7.1 ist die Streckenspinne der Stadteinfahrt Stid von Breisach am Rhein dar-
gestellt. Von 15.800 Kfz/24h am Gesamtquerschnitt fahren etwa 3.850 Kfz/24h im Be-
reich der BahnhofstraBe, 3.700 Kfz/24h im Bereich der lhringer Landstral3e, 2.300
Kfz/24h im Bereich der ZeppelinstraRe, 5.800 Kfz/24h im Bereich Neutorplatz und 150
Kfz/24h im Harelungenweg.

In Anlage 7.2 ist die Streckenspinne des Neutorplatzes dargestellt. Dort stellt sich eine
Belastung von etwa 9.450 Kfz/24h am Gesamtquerschnitt ein. Dabei setzt sich der
Grolteil des Verkehrs, etwa 7.800 Kfz/24h aus dem Bereich der lhringer Landstral3e
(L114) und der Zufahrt von der B31 zusammen.

Weitere Streckenspinnen der spezifischen Ortsausfahrten/Ortseinfahrten sind den An-
lagen 7.3 bis 7.8 zu entnehmen.

Kfz-Verkehr und Unfallanalyse

Funktionale Gliederung des Strallennetzes

Innerhalb des StralBennetzes missen StralRenabschnitte verschiedene Aufgaben fir
die Verkehrsteilnehmer (Ful3génger, Radfahrer, Kfz) iibernehmen. Neben den verkehr-
lichen Funktionen wie der Verbindung zwischen Stadten und Gemeinden oder der Er-
schlieBung von Gebieten, kommen insbesondere im innerdrtlichen Bereich auch stad-
tebauliche Funktionen wie stral3enrdumliche Situation, Umfeldnutzungen und Aufent-
haltsfunktionen hinzu.

Je nach Lage und Umfeld innerhalb des Stral3ennetzes tberwiegen bestimmte Aufga-
benbereiche und Anspriiche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Mit einer Einord-
nung in bestimmte Funktionengruppen bzw. Kategorien lassen sich Stralenabschnitte
mit dhnlichen Bedingungen zusammenfassen. Fir jede Gruppe existieren planerische
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Randbedingungen bzw. Vorgaben (z. B. Einsatzbereiche Verkehrsbelastungen, Fahr-
bahnbreiten Kfz-Verkehr, Gehwegbreiten, Radfahrerfiihrung, etc.) zur sachgerechten
Berucksichtigung der jeweiligen Aufgaben.

In Breisach am Rhein wurden folgende Unterscheidungen vorgenommen (vgl. Anlage
8.1):

+  Uberortliche HauptverkehrsstralRe

Hier Uberwiegt die Verbindung des Kfz-Verkehrs mit den Stadten und Gemeinden
innerhalb der Region. Die Stral3e befindet sich auf3erorts und ist in der Regel
anbaufrei ausgebildet, d.h. es sind keine Grundstiickszufahrten direkt angebunden,
sondern es erfolgt lediglich eine Verbindung mit weiteren StralRenabschnitten.
Wege fur Fulganger und Radfahrer werden getrennt vom Kfz-Verkehr gefihrt und
grenzen nicht direkt an die Stral3e.

* Hauptverkehrsstral3e

Fur den Kfz-Verkehr werden hieriber Uberdrtliche Aufgaben wie geblndelte Ver-
bindung zwischen den Nachbargemeinden sowie innerdrtliche Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktionen erflillt. Sie befinden sich sowohl inner- als auch auf3erorts.
Insbesondere im Innerortsbereich sind auch parallele Aufgaben fur Ful3ganger,
Radfahrer und ruhenden Verkehr zu erfullen. Aufgrund der relativ hohen Verkehrs-
belastungen, des begrenzt verfligbaren StraRenraums und der Vielzahl an zu erfll-
lenden Aufgaben kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

*«  SammelstralRen

Innerhalb eines Ortsteils oder groReren Wohn-/Gewerbegebietes wird in Sammel-
straBen der Verkehr aus den einzelnen Gebieten gebiindelt und mit den Hauptver-
kehrsstraRen verknipft. Neben dem flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr sind
hier auch Ful3ganger- und Radfahreranspruche zu beriicksichtigen.

* Anliegerstralien

Die AnliegerstralRen stellen die letzte Ebene der Stral3enverbindung zu den einzel-
nen Grundstiicken dar, die oft als StichstraRen ausgebildet sind. Da die verkehrli-
che Funktion hier eine untergeordnete Bedeutung hat, Gberwiegen meist stadte-
bauliche Aspekte.

Fazit: Im Rahmen der Bestandsanalyse kann festgehalten werden, dass das Haupt-
verkehrsstral3ennetz in Breisach am Rhein sinnvoll aufgebaut und gut nachvollziehbar
ist.
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3.4.2

3.4.3

3.5

Hochstgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Die verkehrsrechtlich zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten sowie die tatsachlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten sind bei der Bestandsbewertung sowohl aus Griinden der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer als auch im Hinblick auf die Umfeld-
auswirkungen des Verkehrs (Larm, Luftschadstoffe) von Interesse.

Die bestehenden zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sind in Anla-
ge 8.2 dargestellt. Die Wohngebiete liegen einsatzgerecht in Tempo 30-Zonen. Eine
uneinheitliche Struktur beztglich der Geschwindigkeit herrscht entlang der Hafenstra-
Re.

Fazit: Klare Struktur im Bereich der zuldssigen Geschwindigkeiten, vereinzelte Abwei-
chungen bestehen.

Unfalle

Die Auswertung von Unfalldaten bildet eine wesentliche Grundlage zur Beurteilung von
,Problemstellen” im Kfz-Verkehr. Auf Basis dieser Daten kdnnen Stellen ausgemacht
werden, an denen der Verkehrsablauf nicht wie geplant ablauft und eventuell potentiel-
le Risiken bestehen.

In Breisach am Rhein herrscht eine geringe Anzahl an Unféallen im Kfz-Bereich. Dabei
besteht eine gewisse Auffalligkeit fir folgende Standorte:

« B31/L104

o Neutorplatz

o Richard-Miuller-StralRe (Parken)

» Neuer Weg (Radfahrer)

Eine Auswertung der Unfallsituation ist in Anlage 8.3 dargestellt.

Fazit: Die insgesamt geringe Anzahl an Unféllen spricht fur einen gut funktionierenden
Verkehrsablauf und eine sichere Form der Verkehrsabwicklung.

Ruhender Verkehr

Im Bereich des ruhenden Verkehrs werden die Parkraumsituation und das Parkverhal-
ten auf 6ffentlichen Flachen wie z. B. entlang von StrafRen betrachtet (vgl. Anlage 9.1).

In Breisach am Rhein herrscht ein grof3zlgiges Parkraumangebot. Parkplatze beste-
hen in unmittelbarer Umgebung zur Innenstadt (Geschéafte). Dabei wird keine kosten-
pflichtige Parkraumbewirtschaftung betrieben.
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3.6

Fur die zur Verfigung stehenden Parkplatze (Innenstadt/Marktplatz) bestehen folgen-
de Beschrankungen:

o Ohne Beschrankung ca. 140 Stuick
« Beschrankt auf eine Stunde ca. 105 Stiick
o Beschrankt auf zwei Stunden ca. 175 Stlick

o Beschrankt auf drei Stunden ca. 50 Stlick

Insgesamt stehen somit ca. 470 Parkplatze im Bereich Innenstadt/Marktplatz zur Ver-
figung. Neben dem stralRenbegleitenden Parken sind folgende Parkplatze vorhanden:

o Marktplatz (ca. 50 P)

e Theo-Bachmann-Platz (ca. 45 P)
o Heinrich-Ullmann-Platz (ca. 55 P)
o Kupfertorstrafl3e (ca. 45 P)

o Parkplatz Einfahrt Sd (ca. 100 P)

Durch die verteilten Parkplatze entlang der Stralen entsteht teilweise ein unndétiger
Parksuchverkehr, der auch den Verkehr ,in die Stadt hinein“ zieht. Lediglich der Park-
platz an der Einfahrt Stid kann den Kfz-Verkehr vor der Innenstadt abfangen. Die ful3-
laufige Erreichbarkeit der Innenstadt ist von diesem Parkplatz mit rund 5 Minuten aller-
dings relativ hoch.

Fur die Anwohner der Innenstadt, die auf dem privaten Grundstiick keine Mdglichkeit
zur Unterbringung eines Fahrzeugs haben, gibt es eine Anwohnerparkregelung. Be-
rechtigte Halter kbnnen hiermit ihr privates Fahrzeug im 6ffentlichen Raum abstellen.

In Breisach wurden in den letzten Jahren 40 Jahren mehrere Stellplatze abgeldst, fur
die im Innenstadtbereich die Anwohnerparkzonen eingerichtet wurden. Eine Ubersicht
der abgeldsten Stellplatze zeigt die Anlage 9.2.

Fazit: In Breisach am Rhein besteht ein grof3ziigiges Angebot an Parkplatzen, die je-
doch recht verstreut und nicht zentral angelegt sind.

Radverkehr

Breisach am Rhein ist an das Uberértliche Radwegenetz angebunden (vgl. Anlage
10.1). Es herrscht groR3tenteils ein angemessenes Angebot fur den Alltags- und Frei-
zeitverkehr flr Radfahrer. Es besteht eine einheitliche Beschilderung, die lediglich par-
tiell Licken aufweist (Zentrum). Es sind viele verschiedene Fihrungsformen anzutref-
fen (vgl. Anlage 10.2).
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Die verschiedenen Fuhrungsformen und deren Einsatzgrenzen werden in den Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen [ERA 2010] geregelt. Dabei bestehen verschiedene
Belastungsbereiche mit weichen Trennlinien (vgl. Abb. 3-5).

Die Hauptfuhrungsformen Mischen und Trennen sowie die Mdglichkeit einer Trennung
werden Uber die Faktoren Spitzenstundenbelastung und zuldssige Geschwindigkeit
ermittelt. Des Weiteren gehen Kriterien wie z. B. der SV-Anteil mit ein.

| Regeleinsatzbereich fur das Fuhrungsprinzip Mischen
Il Regeleinsatzprinzip fur das Fuhrungsprinzip Teilseparation
[l Das Fuhrungsprinzip Trennen ist die Regel

IV Das Fuhrungsprinzip Trennen ist unerlasslich
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Abb. 3-5: Vorauswahl der Radverkehrsfihrungsform

Im Bereich der Abstellanlagen flr Fahrrader und einer moglichen Verknipfung mit dem
OPNV bestehen in Breisach am Rhein gute Bedingungen. An vielen Quellen und Zie-
len des Zentrums bestehen Abstellanlagen. Im Bereich des Bahnhofs bestehen aktuell
ca. 120 uUberdachte Fahrradblgel. Im Bereich des Martin-Schongauer-Gymnasiums
und in der Muggensturmstralle lasst sich ein ,wildes“ Abstellen von Fahrradern fest-
stellen. Die Radmitnahme im OPNV in Breisach ist ab 19:30 Uhr kostenlos.
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3.7

Méangel der Radfahrerfiihrung bzw. nicht einsatzgerechte Fuhrungsform der Radfahrer
bestehen in folgenden Bereichen (vgl. 10.3):

« lhringer Landstral3e

« Josef-Bueb-Strale

o Kupfertorstralle

« Neutorplatz (zu schmal)

« Neuer Weg (einseitig)

Des Weiteren ist teilweise ein schlechter baulicher Zustand (Hafenstral3e, Neuer Weg)
anzutreffen.

Fehlende Querungsmaglichkeiten bestehen entlang der lhringer Landstral3e, Zum Kai-
serstuhl und der HafenstralBe. Partiell fehlt die entsprechende Beschilderung fir den
Radverkehr. In den Bereichen E-Bike und Marketing bestehen Verbesserungspotentia-
le.

Fazit: In Breisach am Rhein herrscht ein gutes Angebot fir Radfahrer vor allem im Be-
reich der Abstellanlagen. Partiell besteht keine oder eine nur schmale Radfahrerfiih-
rung. Querungsstellen fehlen mehrfach. Vereinzelt besteht kein guter baulicher Zu-
stand.

FulBgangerverkehr

Breisach am Rhein bietet flir den Ful3génger ein tiberwiegend angemessenes Angebot
(vgl. Anlagen 11.1/11.2).

Die Einsatzbereiche von Querungsanlagen im Ful3gangerverkehr werden durch die
Empfehlungen fir FulRgangerverkehrsanlagen [EFA 2002] vorgegeben. Die wesentli-
chen Faktoren zur Bestimmung der Notwendigkeit einer Querungsanlage bilden die
zugelassene Geschwindigkeit, die Spitzenstundenbelastung und die Anzahl der que-
renden FulRganger. Einsatzbereich fur Querungsanlagen sind Stralen mit zwei Fahr-
streifen bis 8,50 m Fahrbahnbreite.

Auf Grundlage der EFA sind Querungsanlagen notwendig, wenn die Verkehrsstarke
mehr als 1.000 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt und die zulassige Geschwindigkeit
50 km/h oder 500 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt und eine zugelassene Geschwin-
digkeit tber 50 km/h betragt. Unabhangig davon kénnen Querungsanlagen zweckma-
Big sein, wenn regelmafig mit schutzbedurftigen Fuf3géangern (Kinder, Senioren) zu
rechnen ist.

Fur die Gehwegbreite besteht nach der EFA eine Regelbreite von 2,50 m (vgl. Abb.
3-6). Diese Breite ermdglicht eine Begegnung FuRganger/FuRganger, ohne dass einer
der beiden Einschrankungen hinnehmen muss (unter Bertcksichtigung der Sicher-
heitsabstande). Von der Breite kann im Bereich von Wohnstralien mit offener oder ge-
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schlossener Bebauung mit geringen Verkehrsstarken auf eine Breite von 2,10 m (bei
geringem SV-Anteil) abgewichen werden.

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180 _
20| Nutzbare Gehwegbreue l 50 1
| ] 1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

_

|80 |20| so___ |

MaBe incm

Abb. 3-6: Zusammensetzung der Regelbreite von Gehwegen

Einschrankungen bestehen entlang der BahnhofstraRe und HafenstralRe aufgrund le-
diglich einseitiger Gehwege. Weiter besteht in der Rheinstral3e eine geringe Gehweg-
breite (1,50 m). Im Bereich der Ihringer Landstral3e, Kupfertorstraf3e und Josef-Bueb-
Stral3e bestehen keine Querungsstellen fur Ful3génger. Die Orte der Mangel von Ful3-
géngern und Radfahrer sind zumeist identisch.

Fazit: Gutes Angebot fur FuRganger mit partiell schmalen Gehwegen und vereinzelt
fehlenden Querungsstellen.

3.8 OPNV

Die Qualitdt des offentlichen Personennahverkehrs hangt von der Haltestellenabde-
ckung, der angebundenen Ziele sowie der Takte ab. Des Weiteren flie3en Faktoren
wie Haltestellenabstand und die Haltestellenaufenthaltszeit mit ein. Ebenso wird die
Haltestellenausstattung betrachtet.
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4.1

Breisach am Rhein ist gut an den OPNV angebunden (vgl. Anlage 12). Dies gilt insbe-
sondere vor dem Hintergrund der Entwicklung in diesem Bereich innerhalb der letzten
20 Jahre. Es bestehen verschiedene nutzbare Angebote:

« Breisgau S-Bahn (Freiburg, DB)
» Kaiserstuhlbahn (Kaiserstuhl)
« EuroRegio Bus in Richtung Frankreich (Colmar)

« Busse VAG, SBG zwischen Breisach, den Stadtteilen (Hochstetten, Gindlingen,
Ober-/Niederrimsingen) und Freiburg

o Anbindung an Grezhausen per AST/Rufbus
« Stadtbus und Burgerbus zur ErschlieRung Breisachs mit OPNV

Der Zustand der Haltestellen kann grof3tenteils als angemessen (Umbau Bahnhof) be-
zeichnet werden. Lediglich die Takte und die Informationsweitergabe sind partiell um-
standlich.

Fazit: Das OPNV-Angebot in Breisach am Rhein ist gut. Verbesserungspotentiale be-
stehen durch eine weitere Verbesserung der Angebotsqualitat (z.B. Ortsteile und am
Woaochenende).

PLANUNGSZIELE

Grundsatzlich sind die verkehrlichen Planungsziele der Verkehrsentwicklungskonzepti-
on der Stadt Breisach von 1995 auch heute noch tragfahig und aktuell. Vor dem Hin-
tergrund der inzwischen fortgeschrittenen stadtebaulichen Entwicklungsziele (Flachen-
nutzungsplan Fortschreibung 2020) sind auch die Schwerpunkte der verkehrlichen Zie-
le zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

Im Rahmen der Diskussionen mit Stadtverwaltung und Gemeinderat konnten folgende
Planungsziele definiert werden.
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
o Verkehrsvermeidung
Durch Vermeidung von ,unndtigen® Verkehren (z. B. Parksuchverkehr) soll eine
Reduktion der Verkehrsbelastung erreicht werden. Dies ist auch unter stadtebauli-

chen und siedlungsstrukturtechnischen Aspekten (,kurze® Wege) zu bericksichti-
gen.
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4.2

4.3

Verkehrsverlagerung

Der vorhandene und zuklnftige Verkehr soll auf rdaumlich sinnvolle Routen verla-
gert werden. Des Weiteren ist eine zusétzliche Starkung des Umweltverbundes
(FuBganger, Radfahrer, OPNV) zweckmaRig sowie erstrebenswert und soll dazu
beitragen Verkehre auch modal, also vom Kfz-Verkehr auf den Umweltverbund zu
verlagern.

Verkehrsberuhigung

Eine umfeldvertragliche Abwicklung der Verkehre vor allem im Bereich des Zent-
rums soll erreicht werden. Dies soll Uber eine Beruhigung des Verkehrs (z. B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankung) erreicht werden.

Erhéhung der Auslastung im ruhenden Verkehr

Eine bessere Auslastung der vorhandenen Parkanlagen soll durch héhere Wech-
selfrequenzen erreicht werden. Des Weiteren steht die Schaffung zuséatzlicher
Parkmadglichkeiten zur Diskussion.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist bei sdmtlichen MaBhahmen und Veranderungen zu be-
riicksichtigen. Insbesondere gilt dies fir den nicht motorisierten Individualverkehr.
Potentiale zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sollen ermittelt und genutzt wer-
den.

Nicht motorisierter Individualverkehr (NIV)

Einsatzgerechte Fihrung der FuRgénger und Radfahrer

Um eine sichere und einsatzgerechte Fihrung fur Ful3gdnger und Radfahrer zu
gewabhrleisten, sind Gehwege und Radwege sowie deren Fuhrung entsprechend
der gesetzlichen Normen und Vorschriften zu gestalten.

Marktplatz

Fur den Bereich des Marktplatzes bestehen folgende Ziele:

Weitere Verkehrsberuhigung bezogen auf die Kfz-Geschwindigkeiten

Reduzierung der Kfz-Belastungen in der Rheinstral3e, hierbei aber keine zusatzli-
che Belastung in der Rheinuferstralle

Erhalt der Erreichbarkeit und Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr

Starkung Fulgéangerverkehr und Aufenthaltsfunktion
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5.

5.1

5.1.1

5.1.2

BERECHNUNGEN MIT DEM VERKEHRSMODELL

Verkehrsprognose 2030

Um die Auswirkungen verschiedener Planungsmaflinahmen verkehrlich abschétzen
und mittel- bis langfristige Aussagen zum Verkehrsgeschehen anstellen zu kénnen, ist
eine Prognose der Verkehrsmengenentwicklung erforderlich.

Hierfir werden sowohl allgemeine Uberregionale Abschéatzungen, als auch spezielle
lokale Siedlungsstrukturentwicklungen fir einen Prognosehorizont bis 2030 beriick-
sichtigt.

Fur die strukturunabhéngige allgemeine Entwicklung werden die Matrizen des Analyse-
falls mit einem Prognosefaktor multipliziert. Zusatzliche Verkehrsmengen, die von
Neubaugebieten (Wohnen, Gewerbe, Industrie) erzeugt werden, deren Realisierung
bis 2030 heute schon absehbar ist, werden an den entsprechenden Elementen der
Fahrtenmatrizen additiv berlicksichtigt.

Wirkungsanalysen und Planungen fir die Strukturierung und die Dimensionierung der
verkehrlichen Infrastruktur missen naturgemaf einen langeren Planungshorizont um-
fassen. Mit zunehmender Lange des Prognosezeitraumes sinkt jedoch die Prognose-
genauigkeit. Wegen der zahlreichen exogenen Einflussfaktoren, welche die Verkehrs-
entwicklung mitbestimmen (z. B. gesamtwirtschaftiche Rahmenbedingungen, Veran-
derungen gesellschaftlicher und verkehrspolitischer Zielvorstellungen usw.), deren
kunftige Veranderungen heute kaum abschéatzbar sind, wachsen die Prognoseunsi-
cherheiten Uberproportional mit zunehmendem Prognosehorizont. Im Bereich der Ver-
kehrsplanung wird daher in der Regel nur ein mittelfristiger Planungshorizont fir die
Prognosen der Verkehrsentwicklung zugrunde gelegt.

Uberregionale Entwicklung

Aufgrund der allgemeinen Entwicklung des Verkehrs und der Mobilitat wird eine Hoch-
rechnung der Verkehrsnachfragematrix erstellt. Diese basiert auf den Verkehrsprogno-
sen zum Bundesverkehrswegeplan [BMVI 2003] sowie dem Generalverkehrsplan Ba-
den-Wiurttemberg [GVP 2009]. Unter Bertcksichtigung regionaler Randbedingungen
wurde fur die Hochrechnung fiir den Pkw eine Steigung von 8% und beim Schwerver-
kehr eine Steigung von 15% angenommen.

Prognose-Matrizen 2030

Die Ermittlung der Prognose-Matrizen wird Uber die bestimmten Hochrechnungsfakto-
ren durchgefuhrt (vgl. Tab. 5-1).
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Pkw/Krad-Matrix SV-Matrix
Analyse-Matrix 2013 50.251 Kfz/24h 1.519 Kfz/24h
+ Zunahmefaktor + 4.020 Kfz/24h + 228 Kfz/24h
Prognose-Matrix 2030 54.271 Kfz/24h 1.747 Kfz/24h

5.2

5.2.1

5.3

Tab. 5-1: Berechnung der Prognose-Matrizen

Die mittleren Zunahmen der Gesamtverkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet
zwischen 2013 und 2030 kénnen mit ca. 8% angenommen werden.

Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet fir das
Prognose-Jahr 2030 dar.

Die auf der Grundlage von strukturellen und allgemeinen Entwicklungen hochgerech-
neten Prognose-Matrizen werden mit Hilfe des Verkehrsmodells auf das Verkehrsnetz
des Untersuchungsgebietes im Jahre 2030 umgelegt. Das Verkehrsnetz wurde hierbei
gegentber dem Analyse-Nullfall 2013 unverandert belassen.

Verkehrsbelastungen

Die Verkehrshelastungen fir den Prognose-Nullfall 2030 sind in der Anlage 13.1 dar-
gestellt.

Die groRten Verkehrsbelastungen in Breisach am Rhein sind weiterhin im sidlichen
Bereich der Stadtzufahrt zu verzeichnen. Der Bereich der lhringer Langstral3e weist ei-
ne Belastung von 7.000 — 8.000 Kfz/24h auf. Die BahnhofstralRe verzeichnet am Quer-
schnitt etwa 6.800 Kfz/24h. In Richtung Neutorplatz besteht eine Belastung von 10.200
Kfz/24h. Die Zunahme in diesem Bereich setzt sich in der Rheinstrafe und der Josef-
Bueb-StralRe fort. Im Bereich der HafenstralRe ergibt sich eine Verkehrsbelastung von
etwa 8.100 Kfz/24h.

Planfallberechnungen

In den folgenden Planfallen stellt jeweils der Prognose-Nullfall den Vergleichsfall dar.
Die in den jeweiligen Fallen genannten MalRnahmen im Verkehrsmodell eingearbeitet
und dann berechnet. Es lassen sich zum einen die absoluten Belastungszahlen je
Planfall angeben und zum anderen auch die Verdnderungen (Be- und Entlastungen)
im Vergleich zum Prognose-Nullfall.

Die Belastungspléne und Differenznetzte der Planfallberechnungen sind in der Anlage
14 zusammengefasst.
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531

5.3.2

5.3.3

Die verkehrliche Beurteilung der untersuchten Planfélle wird im sich anschliel3enden
MalRnahmenprozess vorgenommen. Im Rahmen der Planfallberechnungen werden
zunéachst die verkehrlichen Grundlagen zusammengestellt.

Planfall 1 — Umgestaltung Markplatz, Gegenverkehr in Rheinstrafle

Diese Variante beinhaltet die Umgestaltung des Marktplatzes, behélt aber ansonsten
die verkehrliche ErschlieBungssituation des Bestandes bei; also verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich mit 20 km/h im Bereich der Rheinstral3e und Gegenverkehr in der
Rheinstral3e.

Die geringfuigigen Anderungen ergeben auch nahezu keine Anderungen der Verkehrs-
belastungssituation (vgl. Anlage 14.1 und 14.2)

Planfall 1a — Umgestaltung Markplatz, Verkehrsberuhigter Bereich in Rheinstralle
und Sperrung Rheinuferstrafle

Aufbauend auf Planfall 1 wird im Planfall 1a das Geschwindigkeitsniveau im Bereich
der RheinstraRe und des Marktplatzes weiter reduziert. Im Zuge der Umgestaltung des
gesamten Bereiches wird ein Verkehrsberuhigter Bereich (Spielstral3e, 7 km/h) einge-
fuhrt, verbunden mit einer Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer (Kfz, Ful3gan-
ger, Radfahrer). Die Befahrbarkeit bleibt aber in beide Richtungen erhalten. Zusatzlich
wird die Rheinuferstrale fir den motorisierten Verkehr gesperrt, um entlang des
Rheinufers die Aufenthaltsqualitat, Erholung, touristische Attraktivitit zu steigern.

Mit dem Verkehrsmodell kénnen hiermit Entlastungen von rund 1.000 Kfz/24h in der
RheinstralRe ermittelt werden, die sich gro3tenteils in die Richard-Miller-Stral3e verla-
gern. Rheinstrae und Richard-Muller-StraRe sind dann etwa gleichstark belastet mit
ca. 6.000 Kfz/24h (vgl. Anlage 14.3 und 14.4).

Planfall 2 — Umgestaltung Marktplatz, Rheinstral3e Einbahnstral3en stadteinwarts

Neben der baulichen Umgestaltung des Marktplatzes wird im Planfall 2 eine Einbahn-
stral3enregelung in der Rheinstral3e in Richtung Westen (stadteinwéarts) angesetzt. Die
Geschwindigkeitsregelungen bleiben bei Zone 20.

Hiermit kommt es zu einer Entlastung von ca. 3.300 Kfz/24h entlang der Rheinstralie.
Diese Fahrten werden groR3tenteils auf die Richard-Muller-Stral3e (+2.000 Kfz/24h) so-
wie die Rheinuferstrae (+1.000 Kfz/24h) verlagert. Auch der Gutgesellentorplatz so-
wie die Rempartstralle werden aufgrund der Umfahrung der Einbahnstralle um ca.
1.500 Kfz/24h zusatzlich belastet (vgl. Anlage 14.5 und 14.6).

Der stadtauswarts fahrende Verkehr muss in dieser Variante am Marktplatz in den
Gutgesellentorplatz links abbiegen und kreuzt hier den starken Verkehrsstrom aus der
Rheinstralle kommend. Ebenso muss der ausfahrende Verkehr aus der Rempartstra-

P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\580 Berichte\EB6121696-150904-kr.doc Seite 22



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept WATER & TRANSPORTATION

5.3.4

5.3.5

5.3.6

Re nach links in den Neutorplatz einbiegen und hierbei dem stadteinwérts fahrenden
Fahrzeugen Vorfahrt gewéhren. Diese zweimaligen Linksabbiegevorgénge sind aus
Sicht der Verkehrsabwicklung sehr ungiinstig. Die Leistungsfahigkeit ist nicht mehr
gewadhrleistet und es kommt an diesen Stellen regelméfig zu gréReren Staus und War-
tezeiten.

Planfall 3 — Umgestaltung Marktplatz, RheinstraRe Einbahnstralen stadtauswarts

Die Einbahnstral3enregelung in der Rheinstrae erfolgt in diesem Planfall stadtaus-
warts. Daneben ist die Umgestaltung des Marktplatzes bei Beibehaltung der Ge-
schwindigkeitssituation (Zone 20) zugrunde gelegt.

Auch in dieser Variante kommt es zu einer Entlastung entlang der Rheinstral3e von ca.
3.300 Kfz/24h. Es ergeben sich zuséatzliche Belastungen entlang der Richard-Miiller-
StralRe (+2.000 Kfz/24h) und der Rheinuferstral3e (+1.000 Kfz/24h). Ebenso sind Zu-
satzbelastungen am Gutgesellentorplatz sowie in der Rempartstral3e in der GrélRen-
ordnung von etwa 1.500 Kfz/24h festzustellen (vgl. Anlage 14.7 und 14.8).

Planfall 3a — Umgestaltung Marktplatz, RheinstralBe Einbahnstral3en stadtaus-
warts, Sperrung Rheinuferstralie

Zusatzlich zu den Regelungen aus dem Planfall 3 wird im Planfall 3a noch die
Rheinuferstral3e fur den Kfz-Verkehr gesperrt, um hier eine Attraktivitatssteigerung und
verbesserte Aufenthaltsqualitat zu ermdglichen

Hiermit werden Entlastungen entlang der Rheinstral3e von ca. 3.500 Kfz/24h errechnet.
Diese Fahrten verlagern sich grof3tenteils auf die Richard-Muller-Strae (+3.000
Kfz/24h), bzw. Gutgesellentorplatz und Rempartstrale (ca. + 2.500 Kfz/24h).

Es sind daruiber hinaus auch geringe grof3raumigere Verlagerungen tber die L104 in
der GrolRenordnung von ca. 500 Kfz/24h festzustellen (vgl. Anlage 14.9 und 14.10).

Planfall 4 — Umgestaltung Marktplatz, Einbahnring Rheinstral3e stadtauswaérts
und Richard-Miller-StralRe stadteinwérts

Im Planfall 4 werden 2 EinbahnstralRen eingefihrt. Die RheinstralRe kann in Ostrich-
tung (stadtauswarts) befahren werden, die Richard-Muller-StraBe in Westrichtung
(stadteinwarts). Die beiden VerbinderstralBen Gutgesellentorplatz und Rempartstraf3e
sind zuné&chst noch im Gegenverkehr befahrbar, um Zusatzbelastungen durch Umweg-
fahrten zu vermeiden. Neben den genannten Anpassungen werden im Verkehrsmodell
noch die Umgestaltung des Marktplatzes und die Beibehaltung der heutigen Ge-
schwindigkeitssituation zugrunde gelegt.

Die Berechnungen mit dem Verkehrsmodell zeigen, dass sich in Rheinstral3e und
Richard-Muller-StraRe zum einen Entlastungen in der jeweils gesperrten Richtung ein-
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5.3.7

5.3.8

stellen, aber in Gegenrichtung zusatzliche Belastungen zu verzeichnen sind. In der
Rheinstral3e verkehren im Planfall 4 etwa 5.500 Kfz/24h in Einbahnrichtung, was im
Vergleich zum Prognose-Nullfall (7.500 Kfz/24h in beide Richtungen) eine Entlastung
von ca. 2.000 Fahrzeugen am Tag darstellt. In der Richard-Mdller-Stral3e betragen die
Belastungen im Planfall 4 etwa 5.000 Kfz/24h in Einbahnrichtung. Verglichen mit dem
Prognose-Nullfall (ca. 4.000 Kfz/24h) stellt dies eine Zunahme von ca. 1.000 Kfz/24h
dar.

Die VerbinderstraRen Gutgesellentorplatz und RempartstraRe werden aufgrund des
Einbahnsystems mit ca. 1.000 Kfz/24h zusétzlich belastet. Auch wenn beide Stral3en
noch im Gegenverkehr befahrbar sind, ist doch ein deutlicher Richtungsbezug (Ein-
bahnringverkehr) erkennbar.

Neben den genannten Strafl3en wird auch die Rheinuferstral3e als Ausweichstrecke mit
ca. 1.300 Kfz/24h zusatzlich belastet (vgl. Anlage 14.11 und 14.12).

Planfall 4a — Umgestaltung Marktplatz, Einbahnring RheinstralRe stadtauswarts
und Richard-Muller-Stral3e stadteinwarts, Sperrung Rheinuferstralie

Um die Verlagerungen in die Rheinuferstral3e zu vermeiden wurde im Planfall 4a eine
Sperrung der RheinuferstralRe im Verkehrsmodell angesetzt. Die Ubrigen Elemente des
Planfalls 4 wurden Gbernommen.

Die RheinstralRe ist dann mit ca. 5.500 Kfz/24h in Einbahnrichtung belastet (-1.500
Kfz/24h), die Richard-Muller-StraRe mit ca. 6.000 Kfz/24h (+2.000 Kfz/24h). Auf dem
Gutgesellentorplatz verkehren etwa 6.000 Kfz/24h (+2.000 Kfz/24h), in der Rempart-
straf3e sind es ca. 3.000 Kfz/24h (+1.500 Kfz/24h).

DarlUber hinaus kann eine geringe grof3raumige Verkehrsverlagerung von etwa 500
Kfz/24h Uber die L104 festgestellt werden (vgl. Anlage 14.13 und 14.14).

Planfall 5 — Fulligangerzone am Marktplatz

Im Planfall 5 wird die Verbindung zwischen Rheinstral3e und Josef-Bueb-StralRe bzw.
Rheinuferstrale durch die Einrichtung einer Ful3gédngerzone am Marktplatz getrennt.
Der Kfz-Verkehr kann hier in beide Richtungen nicht mehr durchfahren. Die Rheinstra-
Be kann weiterhin in beide Richtungen befahren werden.

Mit diesen Randbedingungen wird die Rheinstrale um etwa 3.000 Kfz/24h entlastet.
Zusétzliche Belastungen sind in der Rheinuferstrale mit ca. 3.000 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Des Weiteren sind kleinrdumige Verkehrsverlagerungen im Bereich der Ma-
rienau und der Metzgergasse zur Umfahrung des gesperrten Bereiches am Marktplatz
festzustellen (vgl. Anlage 14.15 und 14.16).
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5.3.9

5.3.10

5.3.11

Planfall 6 — Ful3gangerzone am Marktplatz und Ausbau der Jahnstral3e

Im Planfall 6 wird die FuBgangerzone am Marktplatz aufgegriffen und mit einem Aus-
bau der Jahnstral3e inkl. Nutzbarkeit fur den Kfz-Verkehr in beide Richtungen ver-
knlpft, um die zusatzlichen Verkehrsbelastungen im Bereich der Rheinuferstral3e zu
reduzieren.

Mit diesen Randbedingungen stellen sich Entlastungen in der Rheinstral3e von etwa
3.500 Kfz/24h ein, die nahezu vollstandig auf die neu geschaffene Route der Jahnstra-
Re verlagert werden kénnen. Auch im Planfall 6 sind kleinrdumige Verkehrsverlage-
rungen rund um den gesperrten Marktplatz tUber die Stralien Marienau und Metzger-
gasse zu verzeichnen (vgl. Anlage 14.17 und 14.18).

Planfall 7 — Umgestaltung Marktplatz, lange Einbahnstraf3e RheinstralRe bis Jo-
sef-Bueb-Stralle in Westrichtung

Neben der Umgestaltung des Marktplatzes wird in diesem Planfall eine lange Einbahn-
stral3e von der Rheinstral3e bis zur Josef-Bueb-StraRe auf Hohe des Minigolfplatzes
eingerichtet. Die Geschwindigkeitsregelung bleibt ansonsten wie im Bestand.

Durch diese MalRnahmen kann die RheinstraRe um etwa 3.300 Kfz/24h, die Josef-
Bueb-StraRe um etwa 2.500 Kfz/24h entlastet werden. Die Verkehre werden in die
KupfertorstraRe und Richard-Miller-Stra3e verlagert (+ 2.000 Kfz/24h und + 2.200
Kfz/24h). Auch in der Rheintorstral3e sind Zusatzbelastungen von etwa 1.000 Kfz/24h
Zu verzeichnen.

Die Rheinuferstrale wird nur geringfiigig (ca. + 200 Kfz/24h) zusatzlich belastet. Da-
neben ist eine groRraumige Verlagerung lber die L104 um etwa 700 Kfz/24h festzu-
stellen (vgl. Anlage 14.19 und 14.20).

Planfall 7a — Umgestaltung Marktplatz, lange Einbahnstral3e RheinstralRe bis Jo-
sef-Bueb-Stral3e in Westrichtung, Sperrung Rheinuferstral3e

Zusétzlich zu den MalRnahmen des Planfalls 7 wird im Planfall 7a noch die Rheinufer-
stralRe gesperrt, um hier ein Potential fur die stadtebauliche und touristische Aufwer-
tung sowie Steigerung der Aufenthaltsqualitat zu erreichen.

Diese zusatzlichen Sperrungen wirken sich kaum auf die Verkehrsbelastungssituation
aus. Die Rheinstrale kann wie im Planfall 7 um etwa 3.300 Kfz/24h entlastet werden,
ebenso die Josef-Bueb-Stralle um ca. 2.500 Kfz/24h. Die zuséatzlich abzuwickelnden
Verkehrsbelastungen betragen in der KupfertorstraBe ca. + 2.000 Kfz/24h, in der
Richard-Miiller-StralRe etwa + 2.700 Kfz/24h und in der Rheintorstrafle rund + 1.100
Kfz/24h.
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5.3.12

5.3.13

5.3.14

Im Planfall 7a ist zudem eine geringe zusétzliche Belastung in den Stra3en Marienau
und Metzgergasse zu verzeichnen, die sich aus lokalen Schleichverkehren beim Aus-
fahren aus der Stadt zusammensetzt (vgl. Anlage 14.21 und 14.22).

Planfall 8 — Umgestaltung Marktplatz, zwei Einbahnstralen Rheinstrae und Jo-
sef-Bueb-Stral3e in Westrichtung, Sperrung Rheinuferstralle

Im Planfall 8 werden die Rheinstrale und die Josef-Bueb-Stral3e in Einbahnrichtung
westwarts betrieben. Im Unterschied zum Planfall 7a ist im Planfall 8 das Zwischen-
stiick am Marktplatz in Gegenrichtung befahrbar, um die Ausfahrten von Schule, An-
wohnern und Parkplatzen in diesem Bereich direkter Uber den Gutgesellentorplatz und
ohne groRe Umwege um den Minsterberg abwickeln zu kénnen.

Hiermit ergeben sich Entlastungen in der Rheinstraf3e von etwa 3.300 Kfz/24h und in
der Josef-Bueb-Str. von etwa 2.500 Kfz/24h. Zusétzlich belastet werden die Kupfertor-
stral3e mit ca. 2.000 Kfz/24h, die Richard-Muller-Straf3e mit etwa 2.800 Kfz/24h und die
Rheintorstraf3e mit rund 1.100 Kfz/24h (vgl. Anlage 14.23 und 14.24).

Planfall 9 — Umgestaltung Marktplatz, EinbahnstraRe Josef-Bueb-Stralie west-
warts, Sperrung Rheinuferstralie

Neben der Umgestaltung des Marktplatzes wird in diesem Planfall die Einrichtung einer
EinbahnstraRe in der Josef-Bueb-Straf3e in Westrichtung sowie eine Sperrung der
RheinuferstraRe zugrunde gelegt. Die RheinstralRe und der Marktplatz sind weiterhin
im Gegenverkehr befahrbar. Die Geschwindigkeitsregelungen bleiben wie im Bestand.

Hiermit kann die RheinstralRe um etwa 1.500 Kfz/24h entlastet werden. Die Josef-
Bueb-StralRe erfahrt eine Entlastung um ca. 2.500 Kfz/24h. Zuséatzliche Verkehre sind
in der Kupfertorstraf3e (+ 2.000 Kfz/24h) sowie in der Richard-Miller (+1.000 Kfz/24h)-
StralRe aufzunehmen (vgl. Anlage 14.25 und 14.26).

Planfall 10 — Umgestaltung Marktplatz, Einbahnstral’e Rheinstral3e am Marktplatz
westwarts, Sperrung Rheinuferstralie

In diesem Planfall wird die RheinstraRe am Marktplatz als EinbahnstralRe in Richtung
Westen gefluihrt. Die Rheinstral3e selber bleibt in beide Richtungen befahrbar und auch
die Josef-Bueb-StralRe wird im Gegenverkehr betrieben. AuRerdem ist die Rheinufer-
stral3e gesperrt und die Geschwindigkeiten des Bestandes werden unveréndert beibe-
halten.

Die kurze Einbahnstralde am Marktplatz mit davor und dahinter liegenden Straf3en, die
im Zweirichtungsverkehr befahren werden kénnen, bewirken ohne weitere Mal3nah-
men ein Umfahren der EinbahnstralRe durch die StraRen Grendeltorweg und Marienau
(vgl. Anlage 14.27 und 14.28).
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5.3.15 Planfall 11 — Umgestaltung Marktplatz, EinbahnstraRe Rheinstral3e stadtaus-

6.1

6.1.1

warts, Einbahnstral3e Richard-Muller-Straf3e stadtauswarts, Sperrung Rheinufer-
stralle

Durch die Einrichtung zweier Einbahnstral3en in die gleiche Richtung, Rheinstrafl3e und
Richard-Muller-StralRe in Ostrichtung, soll der zufahrende Verkehr nach Breisach Utber
den Neuen Weg geleitet werden. Um die Alternativroute tber die Rheinuferstral3e aus-
zuschiel3en wurde die Strecke im Verkehrsmodell gesperrt.

Mit diesen Anderungen am Verkehrsnetz wird der Neue Weg abschnittsweise mit rund
10.000 Kfz/24h belastet, was einer Verdoppelung gegeniiber dem Prognose-Nullfall
entspricht. Weitere Zusatzbelastungen sind in Bahnhof-, Kandel-, der Halbmond- und
Kolpingstral3e in der Grof3enordnung von +1.500 Kfz/24h bis +2.500 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Auch eine Verlagerung von etwa 1.000 Kfz/24h auf die L104 ist zu beobach-
ten.

Demgegentber stehen Entlastungen in der Rheinstral3e von etwa 3.300 Kfz/24h sowie
in der Richard-Mdller-StraRe von etwa 2.200 Kfz/24h (vgl. Anlage 14.29 und 14.30).

MASSNAHMENENTWICKLUNGSPROZESS

Um die in Abschnitt 4 genannten Planungsziele fir die Kernstadt Breisach am Rhein
zu erreichen, wurden fur alle Verkehrsteilnehmer spezifische Mal3nahmen entwickelt.
Vorgeschlagene Varianten wurden zunéchst mit der Stadtverwaltung und im Rahmen
von Sondersitzungen des Gemeinderats zum Thema Verkehr diskutiert und ergénzt.

Daran schloss sich eine Birgerinformationsveranstaltung am 17.06.2015 an, in der die
breite Blrgerschaft Uber den Stand des Konzeptes informiert wurde und Anregungen
seitens der Blrger aufgenommen wurden. Als Resonanz auf die Informationsveranstal-
tung gingen auch viele Stellungnahmen und Anregungen ein, die im weiteren Verfah-
ren bericksichtigt wurden.

Kfz-Verkehr

Eine Ubersicht in Form von Steckbriefen ist in den Anlagen 15.1 bis 15.6 dargestellt.

K1: Innerstadtische Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Mit der Einflihrung einer innerstadtischen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h soll zu-
nachst eine Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten innerhalb der Stadt erreicht wer-
den. Trotz der Verkehrsberuhigung bleibt die Leistungsfahigkeit erhalten, wie auch ak-
tuelle Untersuchungen zur Einfihrung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en zeigen
[SVT 2014] [SVT 2015].
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Zudem ergibt sich aufgrund der geringeren Geschwindigkeit eine Erhdohung der Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsarten, da Bremswege verkirzt werden und die Unfall-
schwere reduziert wird.

Durch die geringere Geschwindigkeit ergibt sich aul3erdem eine vertragliche und ein-
satzgerechte Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr. Die vor Ort bestehende Wohn- und Aufenthaltsqualitét steigt bei gleichzeitiger
Reduzierung der Emissionen.

Neben der Beschilderung spielen die Gestaltung der StrafRe und hier vor allem der
StralRenquerschnitt sowie die Art der Randbebauung eine entscheidende Rolle bei den
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten. Mit der Einheit von Bau und Betrieb kann
die zulassige Geschwindigkeit auch durch bauliche MaRnahmen unterstitzt werden. In
Breisach sind generell auch die Hauptverkehrsstral3en fur die Einfihrung von 30 km/h
geeignet, da die Querschnitte nicht zu breit sind, FuRgangerbereiche sind vorhanden
und auch beidseitige Bebauung ist gegeben.

Lediglich die Burkheimer LandstraBe Nord im anbaufreien Bereich sowie die Hafen-
stralRe aufgrund der StraRenbreite eignen sich noch nicht zur Anordnung der 30 km/h.
Der Bereich der Josef-Bueb-StrafRe sollte im Rahmen der Beschilderung auf 30 km/h
auch durch bauliche MalRnahmen (z.B. Querschnittsreduktion durch Anordnung von
Parkstéanden auf der Fahrbahn) unterstiitzt werden.

Fur eine Geschwindigkeit von 30 km/h stehen zwei mdgliche Umsetzungen zur Verfi-
gung. Die Einfihrung einer Tempo 30-Zone oder eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h mit Zeichen 274-30.

Fur eine Tempo 30-Zone spricht der geringere Beschilderungsaufwand. Es mussten
lediglich an den Ortseinfahrten Zeichen zum Beginn der Zone 30 aufgestellt werden.
Diese Zonen werden jedoch in der Regel rechts-vor-links geregelt. Dies kénnte eine
Verkehrsverlagerung in die Wohngebiete bewirken. Des Weiteren missten in Zone 30
Gebieten die vorhandenen Anlagen fiur den Radverkehr (Radschutzstreifen, benut-
zungspflichtige straf3enbegleitende Radwege) entfallen.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit Zeichen 274-30 ermdglicht es,
die vorhandenen Vorfahrtsregelungen beizubehalten. Jedoch besteht ein gewisser Be-
schilderungsaufwand, da entlang der Straen nach jeder Einmundung die Beschilde-
rung auf 30 km/h wiederholt werden musste. Die vorhandenen Vorfahrtsregelungen
und die Anlagen fir den Radverkehr kénnten aber erhalten bleiben. Mit Beibehaltung
der Vorfahrtsregelung bleiben die Verlustzeiten fur Kfz und OPNV im akzeptablen
Rahmen, so dass eine Verkehrsverlagerung in Wohngebiete minimiert wird.

Zur Beschilderung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird daher die Vari-
ante mit Zeichen 274-30 empfohlen.
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6.1.2 K2: Zusétzliche Anbindung der L 104

Im Zusammenhang mit der weiteren Wohngebietsausweisung in Breisach am Rhein
(Vogesenstral3e, Untere Garten) wurde die Notwendigkeit zusatzlicher Anschlisse an
die Landesstralle 104 zur Entlastung der bestehenden Anschlisse HafenstraRe und
Zum Kaiserstuhl untersucht.

Hierbei bieten sich Verlangerungen der Kaiserstuhlstra3e (vgl. Abb. 6-1) oder der St.
Louis-StraRe (vgl. Abb. 6-2) an. Nach erster Prifung ware eine Verknipfung mit der
L104 im Bereich der St. Louis-StralRe aufgrund der 6rtlichen Randbedingungen sowie
die Absténde der vorhandenen Wohnbebauung zur Stral3e einfacher zu realisieren.

Mit zuséatzlicher Anbindung kénnten die Hafenstral3e und die Stral3e Zum Kaiserstuhl
um jeweils etwa 1.000 Kfz/24h entlastet werden. Uber die St. Louis-StraRe oder Kai-
serstuhlstraBe mussten diese zusatzlichen Verkehrsbelastungen dann abgewickelt
werden. Auf den Bereich der Stadteinfahrt Stid sowie den Marktplatz hat dies nahezu
keine Auswirkungen.

Eine verkehrliche Notwendigkeit zur weiteren Verknipfung mit der L104 besteht zum
aktuellen Zeitpunkt noch nicht. Die Verkehre aus dem Wohngebieten kénnen Uber die
vorhandenen Straf3en (Hafenstralle und Zum Kaiserstul) noch leistungsfahig abgewi-
ckelt werden. Langfristig sollte diese Option zur direkten Anbindung an die Uberértliche
HauptverkehrsstraBe jedoch im Konzept erhalten bleiben und bei sich &ndernden

Randbedingungen vertieft untersucht werden.
H YMS mx

ISAC

)

-

Abb. 6-1: Anbindung KaiserstuhlstralRe
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Hemmerles o

Abb. 6-2: Anbindung St. Louis-Stral3e

6.1.3 K3: B 31 Anbindung (West)

Die Planungen zur Weiterfilhrung der B31-West kdénnen die Verkehrsverhéltnisse in
Breisach neu ordnen und helfen die stark belastete Stadteinfahrt Sid zu entlasten (vgl.
Abb. 6-3). Mit einer B31-West ergében sich zudem die Mdéglichkeiten zusatzlicher und
direkterer Anbindungen der Gewerbegebietsflachen rund um die lhringer Landstraf3e.

Die Planungen zur B31-West obliegen als Stra3enbaulasttrdger dem Bund vertreten
durch das Regierungsprasidium Freiburg. Die Stadt Breisach am Rhein hat hierbei also
keine direkte Mdglichkeit der Einflussnahme. Allerdings ist eine politische Positionie-
rung moglich. Dies ist auch bereits erfolgt. Von den Gemeinden des sudlichen Kaiser-
stuhls inkl. der Stadt Breisach am Rhein wird die Weiterfiihrung der B31-West gefor-
dert.
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Abb. 6-3: Weiterfihrung der B 31-West

K4: Unterstlitzende Markierungen

Bei sich andernden Verkehrsverhaltnissen z.B. Anderung der Vorfahrt oder der zulés-
sigen Geschwindigkeit sind die Kraftfahrzeugfuhrer auf die geanderte Situation beson-
ders hinzuweisen.

Im Bereich einer neu eingerichteten Tempo 30-Zone kdnnen unterstitzende Markie-
rungen sowohl im Kreuzungsbereich (Wartelinien) als auch im Verlauf der Stral3en
(Markierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf Fahrbahn) angebracht werden.

Durch die auffalligen optischen Merkmale kann auch dem ortskundigen Fahrer, der die
Strecke taglich fahrt, die geanderte Situation wirksam mitgeteilt werden.

K5: Anbindung Parkplatz Sid

Im Zusammenhang mit den Planungen zur Ausweisung des Gewerbegebietes KBC-
Areal an der Ihringer Landstral3e wurde festgestellt, dass die vorfahrtsgeregelte Ein-
mundung der lhringer Landstral3e in den Neutorplatz die zusatzlichen Verkehrsbelas-
tungen nicht mehr leistungsfahig aufnehmen kann.

Mittels Verkehrssimulation konnte nachgewiesen werden, dass mit der Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes zwischen den beiden vorhandenen Kreiseln (B31 und Bahnhof-
stral3e) ein leistungsfahiger Verkehrsablauf erreicht werden kann.
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Zudem ergibt sich mit einem Kreisel die Mdglichkeit den Parkplatz an der Einfahrt Std
direkt und verkehrssicher an das Hauptstral3ennetz anzubinden. Daher wird die Um-
setzung dieser Uberlegungen empfohlen (vgl. Abb. 6-4).

Abb. 6-4: Darstellung Kreisverkehr Anbindung Parkplatz Std

K6: Umbau Knotenpunkte Burkheimer Landstral3e

Im Rahmen der ErschlieBung Vogensenstral3e Il soll eine Anbindung Uber die Burk-
heimer Landstral3e erfolgen (vgl. Abb. 6-5).

Zur Unterstitzung der Geschwindigkeitsreduzierungen (vgl. Abschnitt 6.1.1) sowie zur
Betonung des Ortseingangs entlang der Burkheimer LandstralRe werden zwei Kreis-
verkehrsplatze an den Kreuzungen Burkheimer Landstraf3e/ Christmannsweg/ Gerber-
stral3e sowie an der Burkheimer Landstra3e/ Krummholzstral3e/ Neue Gebietszufahrt
vorgeschlagen. An diesen Knotenpunkten kann auch eine verkehrssichere Anbindung
und Querung fur FuBganger und Radfahrer erfolgen.

Als weitere Unterstutzung der Geschwindigkeitsdampfung sollten die gewerblichen
Nutzungen entlang der Burkheimer LandstraRe direkt von dieser Stral3e aus erschlos-
sen werden, um die Anbaufreiheit der StralRe aufzuheben.
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Abb. 6-5: Grafische Darstellung Anbindung Vogesenstralde Il

6.2 Alternative Mobilitat

Eine Ubersicht in Form von Steckbriefen ist in den Anlagen 16.1 bis 16.3 dargestellt

6.2.1 Al: Forderung Elektromobilitat

Der Bereich der alternativen Elektromobilitdt gewinnt vor allem im Bereich von groR3e-

ren Stadten und Gemeinden vor dem Hintergrund der Anstrengungen zum Klimaschutz
immer mehr an Bedeutung.

Die Stadt Breisach am Rhein kann den Bereich der Elektromobilitdt (Kfz und Rad) aktiv
durch verschiedene MalRnahmen foérdern.

Zum einen sollte die Stadtverwaltung mit gutem Beispiel vorangehen und Elektrofahr-
zeuge im Fuhrpark medienwirksam etablieren.

Daruber hinaus kénnen im 6ffentlichen Raum Parkplatze fir Elektrofahrzeuge inkl. La-
destation und auch Lademdglichkeiten fir E-Bikes ausgewiesen und betrieben werden
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6.2.2

6.2.3

Hierbei bieten sich Umsteigepunkte des OPNV (z.B. am Bahnhof) sowie stark frequen-
tierte Bereiche (z.B. Touristeninformation) an.

Neben der ,Hardware“-Unterstiitzung besteht eine weitere Moglichkeit zur Férderung
in der gezielten Informationsweitergabe tber das Thema Alternative Mobilitéat Gber den
Internetauftritt der Stadt, Touristeninfo, Berticksichtigung im Stadtplan, Weitergabe in
den Schulen, Amtsblatt usw.

A2: Forderung Car-Sharing

Auch beim Thema Car-Sharing kdnnen lokale Anbieter durch z. B. Parkplatzauswei-
sung (Bahnhof, Marktplatz) und Informationsweitergabe (Homepage Stadt, Touristenin-
formation) gefoérdert werden.

Ebenso besteht fur die Stadtverwaltung die Mdglichkeit zur Nutzung der Vorreiterrolle.
Auswartige Termine von Mitarbeitern der Stadtverwaltung kdnnten unter Nutzung von
Car-Sharing Fahrzeugen bestritten werden. Dieses Modell wurde bereits von einigen
Kommunen in Stdbaden umgesetzt.

A3: Forderung betriebliches Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement bietet den Verkehrsteilnehmern durch ,weiche“ Mallnahmen
aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und Service
Optionen, ihr Mobilitatsverhalten und ihre Einstellungen zur Mobilitat zu verandern.

Hier bieten sich zunachst Themen wie Internetauftritt, Stadtplan mit Rad-, Gehwegen,
Haltestellen, Fahrplanauskunft, Ansprechpartner fir Fragen, Information Uber Bau-
mafinahmen, Einbeziehung verkehrsintensiver Firmen, Carsharing, Elektromobilitat
usw. an. Auch kdnnen mit einem Mobilitdtsmanagement Informationen Uber klima-
freundliche Verkehrsmittel und Energieeinsparpotentiale vermittelt werden.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist orientiert auf die verkehrserzeugenden Wir-
kungen eines Betriebs, etwa eines privatwirtschaftlichen Unternehmens oder 6ffentli-
cher Einrichtungen mit entsprechendem Verkehrsaufkommen.

Hierbei kdnnen die Handlungsempfehlungen je nach Betrieb unterschiedlich sein. Die
speziellen Anforderungen (z. B. feste Schichtwechselzeiten) erfordern eine passge-
naue Prifung moglicher MalRnahmen.

Aus der Abstimmung zwischen Kommune, Betrieb und Verkehrsbetrieb kann im Ein-
zelfall eine fur alle Beteiligten wirtschaftliche Losung erreicht werden. Dies ist z.B. der
Fall, wenn flr den Betrieb ein Bau zusatzlicher Stellplatze entfallt und eine verstarkte
Nutzung des OPNV-Angebots bewirkt wird.
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6.3.1

Zudem besteht durch eine Beteiligung der Betriebe die Grundlage fur eine direkte An-
sprache der Verkehrsteilnehmer mit erweiterten Moglichkeiten der Verbreitung von In-
formation zu Angeboten.

MaRRnahmen kénnen die Verbreitung von Job-Tickets, die Forderung von Mitfahrzent-
ralen oder die Abstimmung von OPNV-Bedienungszeiten sein. Ein aktueller interes-
santer Ansatz ist die Teilnahme von grof3en Betrieben an Car-Sharing-Projekten. Die
Dienstfahrzeuge, die zum Beispiel in den Abendstunden oder am Wochenende keiner
Nutzung zugefihrt sind und auf dem Firmengelande stehen, kénnten unter Bertcksich-
tigung der betrieblichen Aspekte der Allgemeinheit in Form von Car-Sharing zur Verfu-
gung gestellt werden.

Im Rahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements wird vorgeschlagen, dass die
Stadtverwaltung das Gesprach mit den grof3en Arbeitgebern in Breisach sucht, um die
aufgeflihrten Punkte anzusprechen.

Ruhender Verkehr

P1: Parkraumbewirtschaftung Pkw-Verkehr

Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es Uber die zeitliche Begrenzung der Parkzeit ei-
ne hohe Wechselfrequenz zu erreichen und somit den gleichen Parkstand einer groR3e-
ren Anzahl von Nutzern zur Verfiigung zu stellen.

Insbesondere im Innenstadtbereich Uberlagern sich die unterschiedlichen Bereiche der
verschiedenen Nutzergruppen. Im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung ist es daher
sinnvoll die am starksten nachgefragten Parkmdglichkeiten am strengsten zu bewirt-
schaften. Uber eine Staffelung der Bewirtschaftungsstringenz kann lenkend auf die
Parkgewohnheiten eingegriffen werden.

Im Rahmen der Diskussion um die Parkraumbewirtschaftung wurde zunachst auch die
Einfihrung von Parkgebuhren erwogen. Aus Grinden der Konkurrenzféahigkeit im Ein-
zelhandel insbesondere im direkten Vergleich mit anderen Stadten der Region (z.B.
Bad Krozingen) wurde von der gebuhrenbezogenen Bewirtschaftung fir den Pkw-
Verkehr allerdings Abstand genommen.

Fur Breisach wird eine Bewirtschaftung fiir den Kernbereich mittels Parkscheibe und
Parkdauerbegrenzung auf eine Stunde vorgeschlagen. Der Randbereich rund um den
Kern erhélt eine grof3ziigigere Regelung mit Begrenzung der Parkdauer auf zwei Stun-
den (vgl. Abb. 6-6).
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Abb. 6-6: Raumliche Darstellung der Parkraumbewirtschaftung

Die vorhandenen Regelungen zum Anwohnerparken im Innenstadtbereich haben sich
bewéhrt und erméglichen den Anwohnern die Nutzung eines Parkplatzes, wo auf priva-
ten Grundstiicken keine Mdglichkeit zum Abstellen besteht. Daher sollten diese Rege-
lungen auch bei Anpassung der Parkraumbewirtschaftung beibehalten werden.

Des Weiteren ist die Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung mit Begrenzung auf 2
Stunden in Stral3en mit hohem Parkdruck (z. B. Kupfertorstral3e, Mittelfeld) durchaus
geeignet, um auf die dortigen Nutzungskonflikte zu reagieren. Im tbrigen Stadtbereich
von Breisach ist keine Parkraumbewirtschaftung vorgesehen.

Zur Forderung des Umstiegs auf den OPNV sowie zur Unterstiitzung des gesamten
Umweltverbundes ist die Nutzung der P&R-Platze im Bereich des Bahnhofes sowie an
der Stadteinfahrt Sud frei von der Parkraumbewirtschaftung zu betreiben.

P2: Parkraumbewirtschaftung Reisebusse

Das Abstellen von Reisebussen in Breisach ist derzeit an den beiden grof3en stadti-
schen Anlagen ,Heinrich-Ullmann-Platz* und am Schiffsanleger ohne Einschrankungen
maglich.

Da diese beiden Anlagen in stadtebaulich sensiblen Bereichen liegen, die kiinftig mehr
den Aufenthaltsfunktionen sowie touristischen Nutzungen dienen sollen, ist langfristig
eine andere Nutzung vorgesehen.
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Kurzfristig soll versucht werden tber eine Parkraumbewirtschaftung die Parkdauern zu
beschranken und ggf. schon eine Verlagerung der parkenden Busse in raumlich weni-
ger sensible Bereiche zu erreichen.

Es wird daher vorgeschlagen, im Bereich des Heinrich-Ullmann-Platzes und im Bereich
Schiffsanleger (Rheinuferstral3e) eine kostenpflichtige Parkraumbewirtschaftung einzu-
fuhren. Dazu miussen Parkscheinautomaten in diesen Bereichen errichten werden.

Des Weiteren sorgt eine zeitliche Staffelung fir eine Erhéhung der Nutzungsfrequenz.
Dabei sollen die Parkmoglichkeiten entlang des Rheinufers als Kurzparker (< 3 Stun-
den) eingerichtet werden. Im Bereich des Heinrich-Ullmann-Platzes wére auf eine zeit-
liche Begrenzung aufgrund der Tagestouristen zunachst zu verzichten

Die Wahl der Tarife kann zunachst losgeldst von betrieblichen Zwangen erfolgen und
ist von der Stadtverwaltung Breisach frei bestimmbar. Sinnvoll ware z.B. eine zeitliche
Staffelung: bis 3 Stunden, bis 6 Stunden, >6 Stunden. Der TageshOchstsatz konnte
zwischen 5 und 10 Euro liegen. Hiermit bewegt man sich auch im Rahmen der Stadte
im regionalen Vergleich. In Titisee betragt der Tagessatz fir Busse am dortigen Kur-
haus 10 Euro, in Freiburg fallen fir Busse keine Gebihren an.

P3: Verlegung Busparkplatze

Da die Lage der derzeitigen Abstellanlagen fur die Reisebusse am Heinrich-Ullmann-
Platz sowie an der Schiffanlegerstelle in der Rheinuferstral3e einer stadtgestalterischen
Aufwertung und Nutzung der raumlichen Potentiale in direkter Nahe zum Rhein wider-
sprechen, ist die Verlegung dieser Busparkplatze in weniger sensible Bereiche vorge-
sehen.

Der Heinrich-Ullmann-Platz verfligt derzeit Giber 8 Busparkstéande, die von Reisebus-
sen mit Tagestouristen genutzt werden. Eine Verlegung ist daher in Bereiche sinnvoll,
die auch weiterhin die ful3laufige Erreichbarkeit der touristischen Einrichtungen ge-
wahrleisten kénnen. Dies ware im Bereich der Josef-Bueb-StralRe/ Schwanenstralle
gegeben. Mit der Nahe zum Stadtmuseum und Rheintor ist die direkte Anbindung an
die touristischen Einrichtungen vorhanden.

Generell ware eine Anordnung von Busparkstanden als Langsparker entlang der Jo-
sef-Bueb-Strale denkbar. Alternativ besteht die Moglichkeit zur Errichtung eines neu-
en Busparkplatzes gegentber der Einmindung Schwanenstral3e im Bereich der La-
gerplatze am Rhein vgl. Abb. 6-7).

P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\580 Berichte\EB6121696-150904-kr.doc Seite 37



Stadt Breisach am Rhein

Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

v r

]
b=
l

2
%

achlosspl.

6ntor Stadtmuseum g @6@‘%\:@

%"5

o )|

Gt De'g
G@ﬁ %é%

B Kapfmn% 1%-
Schife &, S~ Rag-
% Therestanum . ‘@953 brunnen
‘%,Mngo}f
0 Not
] oq sc S\,Amlsgencm .Sutrgo:ep
Ramaus G"'Eu:f
e -
S sIiEe iister ge?“ 3
bargst- - breisac
Hagen ; ZTouristik
ot i

H_Aimann-Pl po S5 s
_ Thee-Bachmann- P@;—\‘a 1 .”;n’,‘}
: - WL it
Nasser U. LB DR S &

Abb. 6-7: Verlegung Busparkplatz Heinrich-Ullmann-Platz

Die Busparkplatze am Schiffsanleger in der Rheinuferstral3e lassen sich in den Bereich
des Waldstadions verlegen. Der dortige Parkplatz muss zur Sicherstellung der Hoch-
wasserereignisse umgebaut werden. Mit diesem Umbau kann die Bereitstellung und
Ausweisung von Busparkplatzen erfolgen. Die Passagiere der Schiffe haben dann ei-
nen etwas langeren Weg vom Anlegeplatz zum Reisebus. Der Weg ist mit einer Lange
von etwa 700 m im gut akzeptablen Bereich, vor allem im Vergleich mit anderen Stad-
ten am Rhein. Zudem besteht dann die Mdglichkeit der Aufwertung der Rheinuferstra-
Re, so dass die Wege in attraktiver Umgebung absolviert werden kénnen.

Ein weiterer Vorteil besteht in der Anfahrbarkeit der Parkplatze. Mit der Lage am Wald-
stadion erfolgt die Zu- und Ausfahrt der Busse direkt Giber die B31 ohne die Innenstadt

in Breisach zu belasten.
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Abb. 6-8: Verlegung Busparkplatze Rheinuferstrafl3e (Schiffsanleger)
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6.3.4 P3a: Vision Rheinufer

Langfristig gehen die Vorstellungen der Stadt Breisach davon aus, den kompletten Be-
reich rund um das Rheinufer umzugestalten und die Freizeit- und Aufenthaltsfunktion
am Rheinufer in den Vordergrund zu stellen.

Aus verkehrlicher Sicht ist hierbei eine weitergehende Trennung der Verkehrsfunktio-
nen anzustreben, die in Form der Vision zum Rheinufer vorgestellt wird (vgl. Abb. 6-9).
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Abb. 6-9: Vision Rheinufer: funktionelle Aufteilung

P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\580 Berichte\EB6121696-150904-kr.doc Seite 39



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept WATER & TRANSPORTATION

6.3.5

Im Ubergangsbereich der gewerblichen Nutzung am Rhein in der sidlichen Hafenstra-
Be ist die Anordnung des Busparkplatzes vorgesehen. Da die Schiffsanlegestelle von
der Rheinuferstrale in diesen Bereich verlegt wird, kdnnen auf dem Busparkplatz so-
wohl die Reisebusse der Stadt als auch die Busse der Schiffspassagiere untergebracht
werden.

Sudlich daran anschlie@end entsteht ein neu gestalteter Wohnmobilstellplatz am
Rhein. Diese Anlage wird unter stadtplanerischen landschaftsarchitektonischen Aspek-
ten gestaltet, um sich besser in die Umgebung (Rhein, Stadtmuseum, Schwanenwei-
her) einzupassen als der funktional angelegte Bestandsplatz.

Zwischen dem neuen Wohnmobilstellplatz und dem Yachthafen kann eine parkahnli-
che Griinanlage entstehen, die zum Flanieren und Verweilen am Rhein einladt.

Die gesamte Rheinuferstral3e wird fur den Kfz-Verkehr gesperrt und zur Rheinprome-
nade mit gastronomischen Einrichtungen ggf. Hotel umgestaltet. Hier bietet sich auch
die Mdglichkeit zur Umsetzung der von den Breisacher Architekten entwickelten Idee
einer FuRgangerbricke nach Frankreich.

P4: Einrichtung eines statischen Parkleitsystems

Ziel eines Parkleitsystems ist es, die Parkverkehre auf bestimmten Routen zu lenken
und unndtige Parksuchverkehre zu vermeiden.

In Breisach ist im Bestand ein Parkleitsystem fir Busse und Wohnmobile vorhanden.
Dies sieht eine groRraumige Verkehrslenkung von der B31 Uber die L104 und die Ha-
fenstraf3e vor. Somit soll der Innenstadtbereich von Breisach frei von diesen Fahrzeu-
gen gehalten werden. Das System wurde in Abstimmung mit dem Landratsamt aktuali-
siert und soll in dieser Form zunachst weiter betrieben werden.

Fur den Pkw-Verkehr existiert derzeit noch

¢ m See keine abgestimmte Wegweisung zu den inner-
| stadtischen Parkplatzen. Daher soll fir die

| grolReren Parkplatze ab etwa 40 Parkstdnden
¢ m Badeparadies ein statisches Leitsystem entwickelt werden.

| Auf dem System werden der Name des Park-
9 platzes und tiber Pfeilwegweiser die Richtung

| zum Erreichen des Parkplatzes anzugeben.
y| Dies wird an Kreuzungen bzw. Einmiindungen

Bahnhof 9 entsprechend wiederholt (vgl. Abb. 6-10).

Strandbad 9

Abb. 6-10: Beispiel statisches Parkleitsystem
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6.3.6

6.3.7

Einzubeziehen wéren hierbei:

o Der Parkplatz an der Stadteinfahrt Std
Hier ist derzeit ein ebenerdiger Ausbau auf ca. 150 Parkplatze und Nutzung als
P&R-Platz vorgesehen

o Parkplatz Kupfertorstral3e mit ca. 45 Parkplatzen
» Parkplatz Theo-Bachmann-Platz mit ca. 43 Parkplatzen
« Parkplatz Heinrich-Ullmann-Platz mit ca. 50 Parkplatzen

« Parkplatz Festspiele Breisach (Minigolfplatz) mit ca. 80 Parkplatzen

P5: Verstarkung der Parkraumkontrolle durch den GvD

Die verfolgten Effekte auf das Parkverhalten mit Anpassung der Bewirtschaftung fur
Pkw und Busse werden in der Realitéat nur dauerhatft erfolgreich sein, wenn Missach-
tungen der Regelungen konsequent geahndet werden.

Daher muss bei Vorschlagen zur Anpassung der Regulierung im ruhenden Verkehr
auch immer die Parkraumkontrolle mit betrachtet werden. Es wird hierbei empfohlen
die Uberwachung des ruhenden Verkehrs zu verstarken, was ggf. zu einer Personal-
aufstockung im Bereich des Gemeindevollzugsdienstes fihrt.

Wichtig bei der Durchfiihrung der Kontrollen ist eine unregelmafige Prifung. Feste
Zeiten und Orte der Kontrollgédnge sprechen sich insbesondere in kleineren Stadten
und Gemeinden schnell herum, was dazu fihren kann, dass au3erhalb der festgeleg-
ten Uberpriifungszeiten die Parkregelungen vermehrt missachtet werden. Daher ist
auch eine Uberpriifung am Wochenende sinnvoll.

P6: Erhdhung Parkplatzangebot Pkw

Generell sind im Bestand in Breisach am Rhein werktags Parkplatze in ausreichender
Anzahl vorhanden. Mit den Ansatzen zur Begrenzung der Parkzeit im Kernbereich wird
eine graduelle Verlagerung auf die Parkmdglichkeiten in den Randbereichen bewirkt.

Uber die Einfilhrung des statischen Parkleitsystems riickt zudem die Nutzung bisher
noch nicht so stark angenommener Parkmoglichkeiten an der Peripherie stéarker ins
Bewusstsein.

Dies fuhrt insgesamt dazu, dass die im Zusammenhang mit der Umgestaltung des
Marktplatzes diskutierten Reduzierungen der zentralen Parkmoglichkeiten am Markt-
platz prinzipiell aufgefangen werden kénnen.
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6.3.8

Um auch an Tagen starker Parknachfrage noch Kapazitaten im Bereich des ruhenden
Verkehrs vorhalten zu kénnen, sind trotzdem Uberlegungen zur Erhéhung des Park-
platzangebotes in geeigneten Bereichen sinnvoll.

Hierbei ist zun&chst der Parkplatz an der Stadteinfahrt Stid zu nennen. Dieser Platz ist
derzeit nicht befestigt und aufgrund der fehlenden Markierungen wird er teilweise inef-
fektiv beparkt. Die Kapazitat im Bestand betragt etwa 100 Parkstande.

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Busbahnhofes ist hier ein Ausbau des
Parkplatzes auf insgesamt rund 150 Parkplatze und Nutzung als P&R-Platz vorgese-
hen. Der Bau eines P&R-Platzes wird hierbei durch das Land Baden-Wirttemberg ge-
fordert.

Somit werden an der Stadteinfahrt Sud in etwa 600 m (5 bis 7 Gehminuten) Entfernung
zum Zentrum zusatzliche Parkplatze geschaffen.

Eine weitere Erhohung des Parkplatzangebotes an der Stadteinfahrt Sid wéare nur
Uber eine zusatzliche Parkebene (Parkdeck) realisierbar. Die hierfur erforderlichen
Parkbauten erreichen bei den Kosten schnell die Millionenhdhe. Es muss mit Kosten
pro Stellplatz von 15.000 bis 20.000 Euro gerechnet werden. Eine Férderung ist hierbei
nicht zu erwarten. Eine kostenpflichtige Bewirtschaftung zur Kompensation der hohen
Baukosten kann als Solitar nicht empfohlen werden, da sonst eine Verlagerung in an-
grenzende Bereiche und eine Annahme des Parkdecks in geringem Umfang zu erwar-
ten ware.

Dartiber hinaus gehende Uberlegungen zur Erweiterung des Parkraums in Breisach
bieten sich am Parkplatz Kupfertorstral3e an. Auch hier ware die Installation eines
Parkdecks vorstellbar. Die sinnvolle Umsetzbarkeit misste noch im Detail gepruft wer-
den. Insbesondere die Anlage der Rampenanlagen und Fahrgassen kann sich bei dem
engen Grundriss schwierig gestalten. Auch wurden hierbei vermutlich hohe Kosten an-
fallen. Die spatere Umsetzung muss auch vor dem Hintergrund alternativer Nutzungen
an dieser Stelle abgewogen werden.

Zumindest Ubergangsweise liel3e sich der Parkplatz am Heinrich-Ulimann-Platz nach
Verlagerung der Reisebusse fur die Pkw nutzen. Langfristig ist diese Option aber im
Zusammenhang mit der Vision des Rheinufers zu sehen. Ebenso sind potentielle Er-
weiterungen am heutigen Wasser- und Schifffahrtsamt zu beurteilen: in einer Uber-
gansphase wére eine Nutzung als Parkplatz ggf. sinnvoll. Langfristig misste aber die
Nutzung als Parkplatz in die Uberlegungen zur stadtebaulichen und touristischen Auf-
wertungen am Rheinufer integriert werden.

P7: Anderung Parkplatzordnung Richard-Muller-Strale

Die vorhandenen Senkrechtparker im Bereich der Post und der Apotheke in der
Richard-Muller-Stral3e erfordern bei der Ein- und Ausfahrt die Inanspruchnahme beider
Fahrstreifen der Richard-Muller-Straf3e. Insbesondere bei der Ausfahrt rickwarts ent-
stehen dabei Situationen, in denen es aufgrund mangelnder Sichtbeziehungen zu Bei-
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6.4

6.4.1

nahe-Unféallen zwischen ausfahrenden Fahrzeugen und querenden Radfahrern bzw.
Fahrzeugen kommt.

Daruber hinaus ist der FuRgangerbereich zwischen Gebédude und den Parkstdnden im
den Arkadenbereichen eingeschrankt und fir den vorhandenen Publikumsverkehr ei-
gentlich zu schmal ausgelegt.

Daher wird hier vorgeschlagen die Parkstande in diesem Bereich als Langsparkstande
auf beiden StrafRenseiten anzuordnen (vgl. Abb. 6-11).

Aufgrund der etwas geringeren erforderlichen Breite zweier Langsparker (je 2 m) im
Vergleich zur Tiefe des Senkrechtparkers (ca. 5 m) kann etwas mehr Raum den fir die
FuRganger zur Verfigung gestellt werden. Dies erfordert unter Beriicksichtigung der
beidseitigen Grundstiickszufahrten eine Reduzierung der bestehenden 28 Parkstdnde
um etwa 4 bis 7 (je nach genauer Lage der Einfahrten).

Die Ein- und Ausparkvorgéange beim Langsparken kénnen auch tbersichtlicher fur die
Ubrigen Verkehrsteilnehmer und somit tendenziell sicherer erfolgen.

Verbunden mit der Anderung ist auch ein Umbau an der StralRe, da die vorhandenen

Straleneinbauten wie z.B. vorgezogene Pflasterbereiche, Beleuchtung und teilweise
Baume an den geanderten StralRenverlauf angepasst werden missen.

3 P. \
3P. —
— 14 P, w
14.P. N

Bestand S e

Vorschlag

Abb. 6-11: Vorschlag Anderung Parkplatzanordnung Richard-Miiller-StraRe

Radverkehr

Eine Ubersicht tiber die vorgeschlagenen MalRnahmen zum Radverkehr ist in Form
von Steckbriefen in den Anlagen 18.1 bis 18.10 dargestellt.

R1: Gemeinsamer Geh-/Radweg entlang Ihringer Stral3e

Die lhringer Landstral3e wird als LandesstralRe auch kunftig mit einer Geschwindigkeit
von 50 km/h im Innerortsbereich fir den Kfz-Verkehr befahrbar sein.

Fur den Radverkehr ist die Fihrung mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn aufgrund
der Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr, der Kfz-Verkehrsmenge sowie der Schwerver-
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kehrsbelastungen (Gewerbegebiet) nicht mehr einsatzgerecht. Im Zusammenhang mit
den Erweiterungen am ehemaligen KBC-Areal wird sich diese Situation noch verstar-
ken.

Daher ist die Anlage eines gemeinsamen Geh-/ und Radweges als Lickenschluss zwi-
schen den vorhandenen Wirtschaftswegen bzw. Radwegen Richtung lhringen (auf HO-
he Firma Kleyling) und dem Neutorplatz vorgesehen (vgl. Abb. 6-12).

Abb. 6-12: Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Ihringer Landstralle

Die Wegeverbindung soll in beide Richtungen fiir den Radfahrer befahrbar sein und
verlauft auf der Nordseite der StralRe. Gleichzeitig erfolgt die Anbringung einer Radwe-
gebeschilderung.

Im Zuge der Entwicklung des KBC-Areals wird im Bereich der StralRe ,Murhau“ eine
Querungshilfe fir FuRganger und Radfahrer angelegt.

Ebenso erfolgt im Zusammenhang mit der Realisierung der Bike-and-Ride-Anlage sud-
lich des Bahnhofs die Anlage einer Querungshilfe im Einmundungsbereich lhringer
Landstral3e und Neutorplatz.

Mit der Realisierung des Geh-/Radweges besteht dann eine liickenlose Verbindung fiir
Radfahrer zwischen Innenstadt/Frankreich und dem Gewerbegebiet.
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6.4.2 R2: Ausweisung Radroute Nord-Sid

Zur Forderung des Radverkehrs im Bereich des Binnenverkehrs in Breisach ist die
Ausweisung von ausgewahlten Routen fur den Radfahrer zwischen den Wohngebieten
im Norden der Stadt und dem Zentrum bzw. dem Bahnhof sinnvoll (vgl. Abb. 6-13).
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Abb. 6-13: Ausweisung zweier Radrouten Nord-Sud

Im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im gesamten Stadtbereich ist
die Fuhrung fur Radfahrer zwar generell auf allen StraRen verkehrssicher mdglich, eine
direkte Fuhrung fur Radfahrer abseits der Hauptverkehrsstraf3en ist aber dennoch

sinnvoll.

Hierzu wird eine Fuhrung des Radverkehrs vom Meisennest, Uber die Mullheimer
Stral3e (Polizei), den Robert-Moritz-Weg, die Maria-Montessori-Stral3e, die Zahringer
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6.4.3

Stral3e, die August-Ehrlacherstral3e, die Rempartstralle und Erismannstral3e bis ins
Zentrum vorgeschlagen (Radroute 1).

Die Fuhrung vom Norden bis zum Bahnhof erfolgt auch ausgehend vom Meisennest
Uber den Robert-Moritz-Weg von dort aber tber die Franz-Sigrist-Stral3e, die Saar-
landstralRe, die Friedhofallee, die Helios-Klinik, die Zeppelinstralie, die Poststral3e zum
Bahnhof (Radroute 2).

Zur Unterstitzung der Nutzung dieser Radwegeverbindungen wird eine entsprechende
Beschilderung empfohlen. Sinnvoll wére auch eine Markierung auf der Fahrbahn mit
Piktogramm und Routennummer wie es auch die Stadt Freiburg bei ihren Hauptradrou-
ten vorgenommen hat.

In den Bereichen, in denen die Radrouten Uber Streckenabschnitte gefihrt werden, die
auch vom Kfz-Verkehr befahren werden, wird die Einrichtung von Fahrradstral3en vor-
geschlagen. In Fahrradstrae dirfen Radfahrer auch nebeneinander fahren und der
Kfz-Verkehr ist nur mit Zusatzzeichen zugelassen. Aul3erdem darf ein Kfz den Radfah-
rer nicht behindern.

An den Querungsstellen mit dem Hauptstral3ennetz an der Hohenzollernstrale und am
Neuen Weg ist eine verkehrsrechtliche Unterordnung der Fahrradstraf3e erforderlich.
Allerdings sollten hier vier Querungsanlagen maoglichst mit Mittelinseln vorgesehen
werden, um eine einfache und verkehrssichere Querung fir die Radfahrer zu errei-
chen.

R3: Filhrung Radverkehr auf Fahrbahn bei 30 km/h

Die im Bereich des Kfz-Verkehrs vorgeschlagene Malinahme K1 (Innerstadtische
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h) wirkt sich auch positiv auf den Radverkehr aus.

Mit den geringeren Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr geht eine hohere Verkehrssi-
cherheit einher, da Reaktionszeiten und Bremswege reduziert werden. Zudem verrin-
gern sich die Unterschiede der gefahrenen Geschwindigkeiten zwischen Rad und Kfz,
so dass der Radfahrer weniger als ,Hindernis* fir den flieRenden Kfz-Verkehr wahrge-
nommen wird, sondern mehr als gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer.

Somit ist die gemeinsame Fuhrung von Radverkehr und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
wieder einsatzgerecht und verkehrssicher. Dabei sind keine zusatzlichen Radfahrer-
fuhrungen notwendig.

Unterschieden werden muss noch bei den Beschilderungen zur Geschwindigkeitsbe-
grenzung. Innerhalb einer Tempo 30-Zone sind Radfahranlagen mit Benutzungspflicht
unzulassig. Vorhandene Anlagen wie z.B. entlang des Neuen Weges missten rickge-
baut bzw. anders beschildert werden.

Eine Mdglichkeit zur Beibehaltung vorhandener Radverkehrsanlagen besteht in der
Beschilderung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h mittels Zeichen 274
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StVO. Somit hatte man mit dieser Beschilderungsform weniger Aufwand im Bereich
des Radverkehrs.

6.4.4 R4: Querungshilfe lhringer LandstraRe/Hochstetter Strafl3e

6.4.5

Mit der Umsetzung der MalRnahme R1 (Geh-/Radweg entlang der lhringer Landstral3e)
besteht fir Radfahrer eine verkehrssichere Verbindung von der Innenstadt entlang der
Gewerbebetriebe bis zur Einmindung in die Hochstetter Stral3e.

Der dortige Wirtschaftsweg endet in der Einmindung und es besteht keine Verknip-
fung zum westlich der Hochstetter Stra3e gefiihrten Wirtschaftsweg und somit auch
nicht in Richtung Hochstetten.

Zur Optimierung dieser Situation bietet sich im Bereich der Sperrflache auf der lhringer
Landstral3e die Einrichtung einer Querungshilfe an. Die Verbindung mit den Wirt-
schaftswegen kann tber eine Aufschiittung der Seitenbereiche auf gleiches Hohenni-
veau erfolgen (vgl. Abb. 6-14).

Zur Unterstitzung der sicheren Querung fir Radfahrer wird eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung fir den Kfz-Verkehr auf 70 km/h vorgeschlagen. Diese Anordnung kénnte
ab Ortsein- bzw. ausgang Breisach gelten und wirde sich auch positiv auf die Ver-
kehrssicherheit an den vorfahrtsgeregelten Einmundungen des Kfz-Verkehrs an der
Rampe zur L104 bzw. der Hochstetter Stral3e auswirken.

. > Querungshilfe
‘ [ ] Aufgeschiitteter Randbereich

Abb. 6-14: Querungshilfe Ihringer Landstrafl3e/ Hochstetter Straf3e

R5: Querungshilfe HafenstraRe/Himmelssteige

Fur die touristisch interessante Radroute von der Hafenstra3e in Richtung Norden am
Rhein entlang muss vom Zweirichtungsradweg entlang der Hafenstraf3e im Bereich der
KrummbholzstraRe auf diese gewechselt werden und die Hafenstrale am Knotenpunkt
mit der Himmelsteige gequert werden.
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6.4.6

Diese Situation ist fur die Radfahrer nicht besonders komfortabel und auch aus Ver-
kehrssicherheitssicht nicht ganz optimal, da die Kreuzung im Kurvenbereich liegt und
die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr relativ hoch sind.

In diesem Bereich wird vorgeschlagen, die Radfahrer aus der Stadt kommend die
KrummbholzstraRe Uber eine markierte Radfahrerfurt queren zu lassen. Aufgrund der
abgeriickten Querung ist eine rote Markierung auf der Fahrbahn angebracht.

Im weiteren Verlauf soll eine Querungshilfe mit Mittelinsel in der HafenstraRe Ostlich
der Kreuzung installiert werden und an den Radweg sowie die Himmelsteige angebun-
den werden

Abb. 6-15: Querungshilfe Hafenstrale/ Himmelssteige

R6: Querungshilfe HafenstralRe/Geldermannstralie

Die Uberortlich ausgewiesene Radroute in Richtung Vogtsburg/ Kaiserstuhl wird von
Breisach kommend Uber die GeldermannstraBe gefihrt. Sowohl fur den parallel der
Hafenstral3e verlaufenden Geh-/Radweg als auch fur die Anlage westlich der Burkhei-
mer Landstral3e existiert keine Querungshilfe in diesem Bereich und die Kfz-Fahrbahn
inkl. der beidseitigen Abbiegeeinrichtungen muss am Kreuzungspunkt gequert werden.

Hier wird vorgeschlagen die Abbiegespur in die Geldermannstral3e aufzuheben und ei-
ne Mittelinsel einzurichten (vgl. Abb. 6-16). Die vorhandenen Verkehrsbelastungen und
Abbiegebeziehungen lassen dies zu. Zum Vergleich: am Knoten HafenstraRe/ Him-
melsteige sind auch keine Abbiegeeinrichtungen fur den Kfz-Verkehr vorhanden.
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Zur Verbindung der Mittelinsel mit den Radwegen wird eine Fiihrung tber den Ausbau
der Randbereiche und die vorhandene Dreiecksinsel vorgeschlagen. Somit kann die
Dreiecksinsel als Aufstell-/Warteflache genutzt werden. Die Anbindung nérdlich der
Hafenstralle an die Geldermannstrale sollte Uber eine kurze Fortfihrung eines
Geh/Radweges und Ausleitung in die GeldermannstrafRe nordlich des Fahrbahnteilers
erfolgen.

«l <> Querungshilfe

| [ | Asphaltierter Randbereich
NE

Abb. 6-16: Querungshilfe HafenstralRe/ Geldermannstralie

F o

6.4.7 R7: Querungshilfe Zum Kaiserstuhl/Im Gelbstein

Im Bereich der StraBen Zum Kaiserstuhl/ Im Gelbstein treffen mehrere Radrouten zu-
sammen. Dies sind zum einen die Verbindung tber einen Wirtschaftsweg zu den nord-
lich liegenden Schrebergérten bzw. die Verbindung der nérdlichen Wohngebiete tber
die Briicke L104. Daneben ist es die Ost-West-Verbindung Breisach-lhringen nordlich
der Stral’e Zum Kaiserstuhl. AuRerdem wird Uber die StralRe Im Gelbstein die Verknip-
fung zwischen den Gewerbegebieten Breisach Sid und Ihringen hergestellt.

Daher sind im genannten Knotenpunktsbereich Querungen der Stralle Zum Kaiser-
stuhl erforderlich.

Um diese Querungsvorgange sicherer zu gestalten wird vorgeschlagen eine Que-
rungshilfe mit Mittelinsel zwischen der Strafl3e im Gelbstein und dem Wirtschaftsweg in
Richtung Norden zu errichten. Hierzu muss die Fahrbahn der StralRe Zum Kaiserstuhl
aufgeweitet werden. Zur optimalen Anbindung der Querungshilfe sind in den Randbe-
reichen der Fahrbahn die erforderlichen Zugange zu schaffen.

P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\580 Berichte\EB6121696-150904-kr.doc Seite 49



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept WATER & TRANSPORTATION

6.4.8

| > Querungshilfe

| [ ] Asphaltierter Randbereich

Abb. 6-17: Querungshilfe Zum Kaiserstuhl/ Im Gelbstein

R8: Ausbau Abstellanlagen

Die Forderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum Fahren
genutzt wird, auch die Bereitstellung an zeitgemalfer Infrastruktur zum Abstellen der
Fahrrader.

Die zunehmende Bedeutung dieser Sachzusammenhiange wird auch durch die Ande-
rung der Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen deutlich.

Die Stadt Breisach kann dies vor allem auf den eigenen Grundstiicken und 6ffentlichen
Einrichtungen vorantreiben. Unterstiitzt werden kénnen aber auch private Unterneh-
men bei der Bereitstellung von Flachen zum Abstellen der Rader in 6ffentlichem Raum.
Von der Umweltliste Breisach wurden die zu berticksichtigenden Orte bereits zusam-
mengestellt, die so umgesetzt werden kdnnen. Hier sind vor allem der Marktplatz, Gut-
gesellentorplatz, die Stadthalle und das Rheinufer im Bereich der 6ffentlichen Einrich-
tungen zu nennen sowie Arzte, Post, Banken, Supermérkte im privaten Sektor.

Es wird empfohlen funktionale Anlagen wie z.B. Blgel zu verwenden, an denen das
Rad sicher angeschlossen werden kann. Uberdachte Anlagen bieten bei sinnvoller In-
tegration in das Umfeld einen zusétzlichen Komfort.

Neben den genannten Standorten sollte auch am Bahnhof das vorhandene Angebot
an B&R-Platzen ausgebaut werden. Hierzu gibt es bereits Uberlegungen zur Installati-
on einer zusatzlichen Anlage auf der Sudseite der Gleise, die Uber die Ihringer Land-
stral3e zu erreichen ware.
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6.4.9

6.4.10

6.5

R9: Baulicher Zustand der Radverkehrsanlagen

Ahnlich wie bei den StraRen fiir den Kfz-Verkehr ist die Verkehrssicherheit beim Rad-
fahren auch von der Beschaffenheit der Oberflache abhé&ngig. Beim Radverkehr
kommt noch hinzu, dass schlechte bauliche Zustande von den Radfahrern umfahren
werden, was wiederum zu Sicherheitsdefiziten fihren kann. Des Weiteren senken
schlechte Radverkehrsanlagen die Attraktivitat des Verkehrsmittels.

Daher ist es essentiell, die vorhandenen Anlagen in einem guten Zustand zu halten.
Insbesondere die ,Holperstellen” entlang der HafenstralRe missen dringend saniert
werden.

Neben der reinen Oberflache der Radverkehrsanlage ist auch die deutliche Markierung
insbesondere der Furten sowie die korrekte Beschilderung und Wegweisung wichtig.
An einigen Stellen in Breisach sind die verkehrsrechtlichen Regelungen hier nicht mehr
erkennbar. Dies gilt es turnusméaRig im Rahmen der Unterhaltung zu verbessern.

R10: Marketing und Férderung Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist auch im Bereich der Information und des Marke-
tings maoglich. Die Integration der Radrouten in den Stadtplan oder sogar die Ausgabe
eines eigenen Fahrradstadtplans kann das Image des Radverkehrs in Breisach ver-
bessern. Durch den Internetauftritt der Stadt Breisach und die offensive Vermarktung
im Bereich des Tourismus kann sich die Stadt als fahrradfreundliche Kommune dar-
stellen und auf die guten Angebote fir Radfahrer verweisen.

Auch das Thema E-Bike sollte hier mit angesprochen werden. Die Stadt kann hier mit
der Errichtung von Ladestationen fur E-Bikes und kostenloser Aufladung der Rader un-
terstiitzen (zum Beispiel am Bahnhof und am Marktplatz). Darliber hinaus wéare zu pri-
fen, ob die Stadtverwaltung mit positivem Beispiel beim Thema E-Bike vorangehen
kann und sich zum Beispiel ein ,Dienst-E-Bike* medienwirksam platzieren liel3e.

Ein weiterer Ansatz zur Férderung des Radverkehrs besteht in der Méglichkeit zur Un-
terstiitzung von Fahrrad-Verleihsystemen. Auch hier kann die Stadt privaten Anbietern
Flachen im 6ffentlichen Raum zur Verfiigung stellen. Fahrrad-Verleihsysteme eignen
sich besonders fiir Gelegenheitsnutzer. Ein potentieller Kundenkreis wéren z.B. die
Tagestouristen, die mit den Reisebussen oder auch mit den Schiffen anreisen. Uber
die Breisach Touristik ware hier eine Koordination im Bereich der Verleihsysteme mdg-
lich.

FulRgangerverkehr

Eine Ubersicht zu den vorgeschlagenen MaRnahmen ist in Steckbriefen in den Anla-
gen 19.1 bis 19.7 dargestellt.
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6.5.1

6.5.2

6.5.3

Die Malinahmen des Ful3géngerverkehrs im Langsverkehr sowie im Querverkehr sind
mit denen des Radverkehrs teilweise deckungsgleich.
F1: FortfiUhrung gemeinsamer Geh-/Radweg lhringer Landstralle

Entspricht Abschnitt 6.4.1

F2: Verbreiterung Gehweg Richard-Mdller-Stral3e

Der Gehweg in der Richard-Muller-StralRe ist im Bestand zwischen Gebaude und den
Parkstéanden im Arkadenbereichen eingeschrankt und fir den vorhandenen Publi-
kumsverkehr zu schmal ausgelegt.

Im Rahmen der Anderung der Parkplatzanordnung entlang der Richard-Muller-StralRe
aus Abschnitt 6.3.8 von einseitigen Senkrechtparken in beidseitige Langsparker ergibt
sich eine Verbreiterung des Gehweges flr die Fu3ganger (vgl. Abb. 6-18).

Dies ermdglicht die einsatzgerechtere Fiihrung der Fu3ganger in diesem Bereich.

[ /
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Abb. 6-18: Darstellung Verbreiterung Gehweg entlang Richard-Muller-StralRe

F3: Verbreiterung Gehwege in der Rheinstralie

Entlang der RheinstralRe sind die Gehwege fur die FuRganger im Zusammenhang mit
den gewerblichen Nutzungen der anliegenden Gebaude und damit verbundenen Aus-
lagen oder Werbetafeln der Geschéfte viel zu schmal ausgelegt. Der Stral3enraum wird
heute dominiert vom flieBenden Kfz-Verkehr in beide Richtungen sowie dem straf3en-
begleitendem Parken.

Im Zuge der Umgestaltung des Marktplatzes ist es auch vorgesehen die Rheinstral3e
umzugestalten. Hierbei sollte eine Verbreiterung der Gehwege auf beiden Seiten ent-
lang der Rheinstral3e erfolgen. Dabei sind der Fu3génger-Langsverkehr, der Ge-
schéftsbesatz sowie das Verweilen und der Aufenthalt von Passanten zu bertcksichti-
gen. Das Regelmal’ eines Gehweges betragt gemafll den Empfehlungen fir Ful3gan-
gerverkehrsanlagen (EFA) hierbei 2,50 m Breite, an StralRen mit Geschaftsbesatz wer-
den Uber 3 m als einsatzgerecht empfohlen [EFA 2002].
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6.5.4

6.5.5

Die Aufteilung des zur Verfugung stehenden Stral3enraums auf die verschiedenen
Nutzergruppen flieBender Kfz- und Radverkehr, ruhender Verkehr, Fu3gangerverkehr
und Flachen fir den Aufenthalt und das Verweilen muss im Rahmen einer Gesamtab-
wagung der stadtebaulichen Entwirfe erfolgen. Wichtig hierbei ist, dass die Anforde-
rungen des Ful3gangerverkehrs gleichberechtigt den tbrigen Anforderungen gegen-
Ubergestellt werden und sauber abgewogen werden.

F4: Querungsanlagen fur den FuRgangerverkehr

Mit Einfuhrung der Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h fir den Kfz-Verkehr
verbessert sich auch die Querbarkeit fur die FulRgéanger. Im Regelfall sind in den 30
km/h Abschnitten gar keine gesonderten Querungsanlagen mehr vorzusehen.

Hierbei gibt es allerdings auch Ausnahmen, wenn z.B. besonders schiitzenswerte
FuRgangergruppen (wie z.B. Schiler oder Senioren) anzutreffen sind, ein besonderer
punktueller Querungsbedarf besteht oder groRe Ful3géngerstrome Strallen mit hoher
Verkehrsbelastung queren mussen.

Uber die vorhandenen und neu umgesetzten Querungsanlagen fur FuRganger in der
Kernstadt hinaus, sind derzeit keine zusatzlichen Querungseinrichtungen fiir Ful3gan-
ger erforderlich. Diese Aussagen mussten bei sich andernden Randbedingungen im
Einzelfall neu Gberprift werden.

Aulerhalb der Bereiche mit Geschwindigkeitsbegrenzungen kdénnen die vorgeschlage-
nen Querungsanlagen fur die Radfahrer aus den Abschnitten 6.4.4 bis 6.4.7 von den
FuRgangern mit genutzt werden:

e Querungshilfe Ihringer LandstraRe/ Hochstetter Stral3e

o Querungshilfe HafenstraRe/ Himmelsteige

e Querungshilfe HafenstralRe/ Geldermannstral3e

e Querungshilfe Zum Kaiserstuhl/ Im Gelbstein

Zusatzlich bietet sich fur die Ful3génger eine Querungsanlage im Bereich der lhringer
LandstralRe auf Hohe des Edeka-Supermarktes an. Hier treten die Kundenstrome ge-
bindelt auf und Uberqueren die lhringer LandstralRe in Richtung Innenstadt bzw.
Bahnhof. Das Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald als Stral3enbaulasttrager pruft
derzeit, welche Form der Querungsunterstitzung fur Ful3génger sich an dieser Stelle
in Abhéngigkeit der Verkehrsbelastungszahlen eignet.

F5: Barrierefreie Fu3gangerverkehrsanlagen

Das Thema Barrierefreiheit von Verkehrsanlagen ist seit vielen Jahren auf der Agenda
der Stadt Breisach. In vielen Bereichen existieren Absenkungen der Gehwege im Be-
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6.5.6

reich der wichtigen Querungswege, um so den mobilitdtseingeschrankten Personen
und hier vor allem den Rollstuhlfahrern aber auch den FuRgangern mit Kinderwagen
eine nutzbare Querungsstelle anbieten zu kdnnen. Diese Bordsteinabsenkungen wer-
den von der Stadt Breisach im Rahmen der Unterhaltungsmaf3nahmen an Gehwegen
und Stral3en je nach Bedarf ausgeweitet.

Im Bereich des Busbahnhofes wird im Zuge des Umbaus ein Blindenleitsystem mit An-
bindung an den Bahnhof installiert, um sehbehinderten Personen einen einfachen und
sicheren Umstieg zu erméglichen.

Wie in vielen Bereichen der Verkehrsplanung gibt es auch bei der Barrierefreiheit teil-
weise gegenlaufige Anspriche. Die Personen in Rollstihlen oder die FuRganger mit
Kinderwagen bendtigen maoglichst flache, ebene Verkehrsflachen. Fir sehbehinderte
Personen sind Leitlinien in Form von unterschiedlichen Kontrasten des Oberflachen-
materials oder deutlich unterschiedliche Hohenversatze bzw. Kanten hilfreich. Um bei-
den Nutzergruppen gerecht zu werden, hat sich als Ubergang von Fahrbahn und Geh-
weg ein kleiner Anschlag von etwa 2-3 cm als guter Kompromiss erwiesen.

Diese genannten Punkte zur Barrierefreiheit sollen auch bei der anstehenden Umge-
staltung des Markplatzes Bericksichtigung finden.

F6: Erstellung Schulwegeplan

Kinder sind im Stralenverkehr besonderen Gefahren ausgesetzt, da sie potentiell ge-
fahrliche Situationen oft noch nicht richtig einschétzen konnen und zudem von anderen
Verkehrsteilnehmern Ublicherweise schwerer wahrzunehmen sind. Da Schulwege von
den Kindern regelmafiig benutzt werden erreichen Mal3nahmen zur Sicherung dieser
Wege eine grof3e Nutzergruppe.

Schulwegplane sollen allgemein fir Schiler die verkehrssichersten Wege vom Woh-
nort zur Schule und auch zuriick darstellen. Fir Grundschiler sind hierbei Wege zu
ermitteln, die zu Ful’} bestritten werden. An weiterfilhrenden Schulen kbnnen neben
den Hinweisen zur fuB3laufigen Erreichbarkeit auch Aussagen zu verkehrssicheren
Radverkehrsrouten zweckmaliig sein.

Die Aufgabe der Schulwegsicherung wird hierbei im Zusammenwirken mehrerer Betei-
ligter geleistet. Eine erfolgreiche Schulwegsicherung wird tber verkehrsregeinde und
bauliche MalRnahmen, Verkehrserziehung sowie Verkehrsiberwachung erreicht. Ne-
ben den Eltern und Kindern tragen also auch die Schulen, Polizei und Gemeinde ins-
gesamt zu sicheren Verkehrssituationen bei.

Fur die Stadt Breisach sollten daher Schulwegplane erstellt werden und das Thema
Schulwegsicherung im Rahmen der Verkehrserziehung z.B. durch Auftritte von Polizei
und/ oder Stadtverwaltung in den Schulen unterstutzt werden.
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6.5.7 F7: Erhohung Aufenthaltsqualitat Marktplatz

6.6

6.6.1

Wie schon beim Punkt F3 (Verbreiterung Gehwege in der Rheinstral3e) stellt sich auch
die Situation am Marktplatz im Bestand als zu stark auf den fahrenden und ruhenden
Kfz-Verkehr ausgerichtet dar.

Mit der Umgestaltung des Markplatzes muss daher auch eine Erhdhung der Aufent-
haltsqualitédt und eine bessere Nutzung des grof3en stadtebaulichen Potentials in der
Kulisse der historisch gewachsenen Stadtstruktur erfolgen.

Hiermit erhalt die Stadt Breisach die Chance sich bezogen auf das Stadtbild neu aus-
zurichten und positive Aspekte in die Bereiche Tourismus, Geschéftsflair, Image der
Stadt, Wohlfiihlcharakter einzubringen.

Dies alles kommt natirlich auch den Ful3gangern, die zum Markplatz gelangen und
dort verweilen wollen zu Gute und sollte daher auch aus verkehrlicher Sicht voll unter-
stitzt werden.

OPNV

Eine Ubersicht der vorgeschlagenen MaRnahmen ist in den Steckbriefenen ist in den
Anlagen 20.1 bis 20.3 dargestellt.

O1: Verbesserung OPNV Angebot

Die Stadt Breisach am Rhein unternimmt schon im Bestand grof3e Anstrengungen um
ein gutes Angebot im OPNV gewahrleisten zu kénnen. Fur die Zukunft gilt es, dieses
Angebot aufrechtzuerhalten und ggf. sogar auszubauen.

Aus Sicht der Stadt Breisach sind die Ausbauplanungen der Breisgau-S-Bahn nach
Kraften zu unterstitzen. Diesem Erfolgsmodell ist auch ein Teil des gut angenomme-
nen innerstadtischem OPNVs zu verdanken.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes kann die Stadt Breisach in Ab-
stimmung mit den Trégern und Verkehrsbetrieben (ZRF, VAG, SBG,...) dafir sorgen,
das uberortliche Angebot im Busverkehr aufrechtzuerhalten.

In Eigenregie kann die Stadt Breisach die bedarfsgerechte Ausweitung des Fahrplana-
ngebots beim Bilrgerbus (z.B. am Wochenende) initiieren. Hierbei sind natdrlich im
Vorfeld Kosten- /Nutzenuiberlegungen anzustellen.

Eine attraktive Erweiterung des Breisacher Angebots im OPNV stellt die fiir Ende 2015
in Aussicht gestellte Aufnahme einer Regionalschnellbuslinie zwischen Bad Krozingen
und Breisach dar. Der Bus verbindet die beiden regionalen Zentren auf direktem Wege
miteinander. Hiervon profitieren beide Stadte. Breisacher Bilrger nutzen die gute ge-
sundheitliche Versorgung in Bad Krozingen mit Herzzentrum, Kliniken und Thermal-
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6.6.2

6.6.3

bad. Fur die Kurgaste sowie die Einwohner in Bad Krozingen ist das touristische Um-
feld in Breisach mit dem Minster und dem Rhein sehr attraktiv.

Ein weiteres wichtiges Element im Bereich der Verbesserung des OPNV ist bei der
Realisierung von neuen Gebietsausweisungen zu sehen. Neue Wohn- und Gewerbe-
gebiete mussen friihzeitig an den OPNV angebunden werden, damit die neuen Nutzer
sofort ein gutes Angebot im OPNV nutzen kénnen und nicht erst spater vom Kfz ,zu-
ruck zu erobern® sind.

O2: Errichtung Busbahnhof

Mit der Errichtung eines neuen, zeitgemé&flen Busbahnhofs, der eine zentrale Anlauf-
und Umsteigestelle fur den OPNV darstellt, setzt die Stadt Breisach derzeit eine weite-
re Angebotsverbesserung im OPNV um.

Hierbei werden bereits Verbesserungen fir verschiedene Verkehrsteilnehmer umge-
setzt. Zu nennen sind:

« Erleichterte und sicherere Zugange fir die Fahrgaste, die eine Querung der Bahn-
hofstral3e Uberflissig machen

« Unterstltzung des Umstiegs sehbehinderter Personen durch Blindenleitsystem

o FoOrderung des gesamten Umweltverbundes durch Ausbauten der Park&Ride- und
Bike&Ride-Anlagen sowie Schaffung von Car-Sharing-Parkpléatzen und Elektro-
Ladestationen

« Bereitstellung von Informationen wie z.B. Fahrplane, Stadtplane, Verkehrsmittel,
Sharing-Angebote, Tourismus usw. am zentralen Mobilitdtspunkt sowie im Internet

O3: Erweiterung Service OPNV

Die Férderung des OPNV sollte auch im Bereich der ,softskills“ bzw. im Service erfol-
gen. Manchmal kénnen bereits kleine MaRnahmen den Komfort im OPNV weiter stei-
gern. Hier ist die Stadt Breisach selten alleinige Entscheiderin. Die Verwaltung kann
sich aber fir die genannten Punkte an den richtigen Stellen einsetzen.

Ein vielleicht visionares Ziel ist die Einfihrung einer ,Mobilitdtscard“, mit der samtliche
Leistungen des OPNV (Bus und Bahn) genutzt werden kénnen und die auch als Zu-
gangs- und Zahlungsmittel bei den Sharingsystemen (carsharing, bikesharing) oder
Taxibetrieben eingesetzt werden kann.

Einfacher umzusetzen ware das unter dem Begriff ,safer traffic bekannte System, das
insbesondere in den frihen Morgen- und spaten Abendstunden bzw. in der dunklen
Jahreszeit ein Aussteigen aus dem Bus auch zwischen den eigentlichen Haltestellen
ermoglicht. Hierdurch sollen die Wege von der Haltestelle zum Wohnort verkirzt und
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6.7

der FuBweg durch die Vermeidung dunkler Passagen sicherer gemacht werden. Die
Vereinbarkeit mit der Einhaltung des Fahrplans ist hierbei zu prifen.

Eine weitere Attraktivitatssteigerung des OPNV stellt die Moglichkeit der Fahrradmit-
nahme in den Bussen und Bahnen dar. Bei der Breisgau S-Bahn muss fir die Fahr-
radmitnahme ein eigenes Ticket geldst werden, wohingegen die Mithahme des Rades
auf der Rheintalbahn aul3erhalb der Spitzenzeiten kostenfrei moglich ist.

Letztlich stellt die Information tiber den OPNV inkl. Angebot, Kosten und weiteren
Randbedingungen eine wesentliche Zugangsvoraussetzung dar. Daher sollten samtli-
che Informationen gut aufbereitet in verschiedenen Medien (Internet, Faltblatter,
Blattle) zur Verfligung gestellt werden.

Marktplatz

Die Umgestaltung des Marktplatzes in Breisach ist eine der grof3en stadtischen Her-
ausforderung der nachsten Jahre. Dass hier Handlungsbedarf besteht ist allen Beteilig-
ten klar. Im Zusammenhang mit der Stadterneuerung und des gesamtstadtischen Ent-
wicklungskonzeptes wurden seitens der Stadtverwaltung und des Gemeinderates da-
her die erforderlichen planungsrechtlichen Bearbeitungsschritte eingeleitet. Derzeit lie-
gen die Ergebnisse der so genannten vorbereitenden Untersuchungen vor, die im We-
sentlichen die bestehenden verkehrlichen und stadtebaulichen Missstande beschrei-
ben. Diese Punkte wurden in die verkehrlichen Diskussionen mit einbezogen wurden.

Planungsziele

Mit der Umgestaltung des Marktplatzes sollten neben weiteren Gbergeordneten Leitbil-
dern die nachfolgenden verkehrlichen Planungsziele erreicht werden:

weitere Verkehrsberuhigung bezogen auf die Kfz-Geschwindigkeiten

« Reduzierung der Kfz-Belastungen in der Rheinstral3e, hierbei aber keine zusatzli-
che Belastung in der Rheinuferstral3e

« Erhalt der Erreichbarkeit und Verbindungsfunktion fur den Kfz-Verkehr
« Starkung Ful3gangerverkehr

« Erhthung Aufenthaltsfunktion, ansprechende Gestaltung, Integration Stadtebau
und Unterstitzung Tourismus

Umgestaltungsbereich
Bereits aus der Definition der Planungsziele wird deutlich, dass die Umgestaltung des

Marktplatzes verkehrlich nicht auf den Platz an sich beschrankt werden darf, sondern
gesamtstadtisch gesehen werden muss. Der Umgestaltungsbereich umfasst daher
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nicht nur den Marktplatz an sich, sondern bezieht auch die Rheinstral3e ab der Spital-
gasse/ Stuckgasse sowie den Gutgesellentorplatz mit ein.

Rheinuferstralle

Im Rahmen des Diskussionsprozesses rund um das Thema Marktplatz wurde zudem
deutlich, dass neben den Planungszielen fir den Marktplatz auch in der Rheinuferstra-
Be auch verkehrlicher Sicht Beruhigungsmaflnahmen durchgefihrt werden sollen. Im
Zusammenhang mit den mittel- bis langfristig angestrebten stadtebaulichen Aufwer-
tungen in diesem Bereich, sind eine Starkung der Aufenthaltsfunktion sowie die Unter-
stiitzung bei der Erlebbarkeit des Rheins erforderlich. Zur Erreichung dieser Planungs-
zZiele ist die Aufrechterhaltung der Kfz-Verkehrsfunktion wie im Bestand hinderlich. Ge-
rade bei Bemihungen zur Verkehrsberuhigung am Marktplatz ist ohne weitere Mal3-
nahmen zudem mit weiteren Verlagerungen in Richtung Rheinuferstrafe zu rechnen,
die eine Erreichung der dortigen Planungsziele zusatzlich erschweren wirden.

Da die Rheinuferstralle zur Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit fir den Kfz-Verkehr in
Breisach nicht zwingend erforderlich ist, wie auch die geringen Gesamtbelastungen
von etwa 800 Kfz/24h zeigen, kann diese Verbindung fur den Kfz-Verkehr unterbunden
werden. Der fur den Kfz-Verkehr gesperrte Abschnitt kénnte dabei den Bereich zwi-
schen dem Kiosk und der Briicke der B31 umfassen. Somit ware die Erreichbarkeit der
Anwohner bzw. Anlieger ohne den Bau zusatzlicher Wendeanlagen gewahrleistet und
die Stralle direkt am Rhein frei von Kfz-Verkehr. In den Diskussionen wurde diese
Sperrung als sinnvoll erachtet und somit in die Varianten zum Marktplatz mit aufge-
nommen.

Verkehrsrechtliche Einordnung

Verkehrsrechtlich ist der Bereich um den Marktplatz bereits im Bestand als verkehrsbe-
ruhigter Geschéftsbereich mit einer Zone 20 ausgewiesen. Diese Regelung ist auch
nach Umgestaltung des Marktplatzes durchaus sinnvoll, da die Gestaltungsform auch
nahezu niveaugleich (mit Ausnahme der Entwéasserungsrinnen) erfolgen kann. Diese
Form wirde am ehesten auch dem Prinzip des ,shared space“-Gedanken entspre-
chen, wie es in einem Hinweispapier der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Ver-
kehrswesen zum Shared Space beschrieben wird [HSSG 2014]:

wohared Space® verfolgt urspringlich den Anspruch, in Bezug auf die Interaktionen
zwischen Fahrzeugfihrern und Ful3gangern auf der Fahrbahn weitestgehend auf eine
Verkehrsregelung zu verzichten. Ein solcher Ansatz ist jedoch mit dem derzeit gelten-
den deutschen Verkehrsrecht nicht vereinbar.

Aktuelle Forschungsvorhaben im Verkehrswesen zeigen, dass sich auch bei Beibehal-
tung der in der StVO verankerten Grundregeln zum Vorrang von Fahrzeugfihrern auf
der Fahrbahn vor den querenden Fuf3géngern durch gestalterische MaRnahmen im
Stral3enraum eine besondere Ricksichtnahme der Kraftfahrzeugfiihrer gegeniiber den
schwacheren Verkehrsteilnehmern erreichen lasst. Das besondere Erscheinungsbild
des StralRenraumes kann bewirken, dass der Kraftfahrer eine geringe Geschwindigkeit
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wahlt, auf seinen Vorrang gegenuber querungswilligen Ful3gangern verzichtet und da-
mit zu einem sicheren und stadtvertraglichen Verkehrsablauf beitragt.

Im Einzelnen ist dies erreichbar durch

« den Verzicht auf Hochborde mit Abgrenzung der befahrbaren Bereiche durch ande-
re funktional gliedernde Elemente,

« aufeinander abgestimmte Oberflachengestaltung von Seitenradumen und Fahrbahn,
ohne jedoch deren Abgrenzung voneinander véllig aufzugeben,

« den weitgehenden Verzicht auf Markierung und Beschilderung,

« das Freihalten der Sichtbeziehungen zwischen Kfz-Verkehr und Ful3gangern durch
Neuordnung des ruhenden Verkehrs*

Diese beschriebenen Gestaltungsformen und Auswirkungen entsprechen nahezu ge-
nau den Zielvorstellungen, die auch in Breisach an einen umgestalteten Bereich rund
um den Marktplatz gestellt werden. Daher kann eine Umgestaltung gemafy dem ,Prin-
zip Shared Space“ und verkehrsrechtlicher Einordnung als Zone 20 vorgeschlagen
werden. Eine beispielhafte Ausfiihrungsform zeigt ein Foto aus der Stadt Radevorm-
wald in Nordrhein-Westfalen. Mit den unterschiedlichen Farben und Verlegarten des
Pflasters wird hier eine Gliederung bzw. Abgrenzung erreicht. In Breisach kdnnten in
dieser Art die Abgrenzungen zwischen Fahrbahn, Parkflachen und Gehwegsbereichen
vorgenommen werden, ggf. noch erganzt durch Entwasserungseinrichtungen.

‘t
i

Abb. 6-19: Beispielhafte Gestaltung eines Marktplatzes in der Stadt Radevormwald
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Ruhender Verkehr

Neben den Gestaltungsfragen ist auch klar, dass eine Umgestaltung des Marktplatzes
mit einer Reduktion der Parkmoglichkeiten verbunden sein muss, da nur so eine deut-
liche stadtebauliche Aufwertung des Platzes und bessere Integration in das historische
Stadtgeflige erfolgen kann. Der nicht vom ruhenden Verkehr in Anspruch genommene
Platz kann fur die Ful3ganger sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat verwendet
werden. Die Fragen nach der Anzahl der verbleibenden Parkplatze am Marktplatz ist
eher eine politische, denn eine verkehrliche.

Wie im Abschnitt 6.3 zum Thema ruhender Verkehr beschrieben, verfiigt die Stadt
Breisach generell Uber eine ausreichende Anzahl an Parkmdglichkeiten. Durch die
Parkraumbewirtschaftung und die Ausweitung an Parkraum an der Peripherie (Stadt-
einfahrt Sud) sind auch aus verkehrlicher Sicht die Voraussetzungen zur Reduktion der
Parkmdglichkeiten am Marktplatz gegeben. Viel wichtiger als die genaue Anzahl der
Parkmaoglichkeiten sind aus verkehrlicher Sicht die angemessenen und sicheren Fih-
rungsformen fur die Fuf3génger inkl. Flachen zum Verweilen bzw. Aufenthalt. Aus stad-
tebaulicher Sicht kommt noch die Vereinbarkeit mit einer hochwertigen Freiraumgestal-
tung hinzu. Im Rahmen der Diskussionen wurde daher als Anhaltswert eine Grof3en-
ordnung von etwa 20 verbleibenden Parkplatzen am Marktplatz festgehalten, was etwa
einer Halbierung der heutigen Parkmdglichkeiten entsprache. Neben den Parkplatzen
am Marktplatz waren auch die Parkstande in der Rheinstral3e im Zuge der Umgestal-
tung so anzulegen, dass die FuRganger hier deutlich mehr Flache als im Bestand zur
Verfligung haben.

Variantenentwicklung

Alle nachfolgend beschriebenen Varianten zum Marktplatz beinhalten also folgende
Aspekte:

o Umgestaltung des Bereiches von der Rheinstral3e ab der Spitalgasse/ Stuckgasse
Uber den Gutgesellentorplatz und Marktplatz

« Betriebliche Ausweisung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiches als Zone
20 mit nahezu niveaufreier Gestaltung gemaf dem ,Shared Space“-Gedankens

o Reduktion der Parkplatze am Marktplatz und in der Rheinstral3e

e Sperrung der Rheinuferstral3e fir den Kfz-Verkehr

Die Unterschiede zwischen den vorgestellten Varianten beziehen sich daher haupt-
sachlich auf die Verkehrsfiihrung. Es wurden verschiedene Vorschlage zu Einbahn-

stral3enregelungen und Gegenverkehrsbereichen erarbeitet, die nachfolgend beschrie-
ben werden und in den Anlagen 21.1 bis 21.10 enthalten sind.
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6.7.1 MZ1: Variante 1 — Gegenverkehr in Rheinstralle

Wie in allen Varianten wird der in der Abb. 6-20 gelblich dargestellte Bereich niveau-
gleich umgestaltet. Betrieblich kommt eine Zone 20 zum Einsatz, die dem shared
space-Gedanken entspricht. Die Rheinuferstraf3e wird fur den Kfz-Verkehr gesperrt.

Ansonsten bleibt die Befahrbarkeit in dieser Variante wie im Bestand erhalten. Rhein-
stral3e und Marktplatz sind im Gegenverkehr befahrbar. Zur Gewahrleistung einer si-
cheren und angemessenen Fuhrungsform fir FulRganger in der Rheinstrale mussten
hier die stral3enbegleitenden Parkplatze weitestgehend entfallen.

Aufgrund der geringen Anderungen im Vergleich zum Bestand andern sich die Ver-
kehrsbelastungen rund um den Marktplatz in dieser Variante kaum. In der Rheinstral3e
und am Marktplatz verkehren weiterhin (im Prognosejahr 2030) rund 7.000 Kfz/24h.
Auch mit einer zuséatzlichen Erhéhung des verkehrlichen Widerstandes z.B. durch die
Einfihrung von Schrittgeschwindigkeit (7 km/h, Verkehrsberuhigter Bereich) kann nur
eine geringfigige Entlastung von ca. 1.000 Kfz/24h im Bereich der Rheinstral3e und
des Marktplatzes erreicht werden (vgl. auch Planfallberechnungen im Abschnitt 5.3
sowie die Belastungsplane in der Anlage 14).
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Abb. 6-20: Variante 1 — Gegenverkehr in der Rheinstralle
Bewertung
Positive Aspekte:

« Starkung des Ful3gangerlangsverkehrs in der Rheinstrafl3e durch Wegfall Parkplat-
ze

P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\580 Berichte\EB6121696-150904-kr.doc Seite 61



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept WATER & TRANSPORTATION

6.7.2

« Gewabhrleistung eines leistungsféahigen Verkehrsablaufs

« Keine/ kaum zuséatzlichen Belastungen in anderen Streckenabschnitten

« Direkte Erreichbarkeit wie im Bestand ohne Einschréankungen oder Umwege
« Leichte gestalterische Aufwertung durch Umbau mdoglich

« Unterstutzung des geringen Geschwindigkeitsniveaus durch den Umbau

« Rheinuferstral3e wird entlastet bzw. frei vom Kfz-Verkehr

Negative Aspekte:

» Keine/ Kaum Entlastungen in der Rheinstral3e und am Marktplatz

e Querungsmaglichkeiten fir FuRganger bei gleichbleibenden Verkehrsbelastungen
in beiden Richtungen nicht verbessert

« Potential der stadtebaulichen Aufwertung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
Zuge der Umgestaltung kann nicht voll genutzt werden

o Inder RheinstralRe missen zur Gewahrleistung angemessener Fuf3gangerflachen
zusatzliche Parkplatze entfallen

o Wegfall Parkplatze am Marktplatz
Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist dieser Planfall gut umsetzbar. Insbesondere die wesentli-
chen Planungsziele zur Verkehrsentlastung und zur deutlichen stadtebaulichen Auf-
wertung kénnen mit dieser Variante nicht erreicht werden.

M2: Variante 2 —EinbahnstrafRen Rheinstrall3e stadteinwarts

Auch in dieser Variante wird der gelb dargestellte Bereich in Abb. 6-21 niveaugleich
umgestaltet und verkehrsrechtlich als Zone 20 betrieben. Die Rheinuferstral3e wird fur
den Kfz-Verkehr gesperrt.

Die Rheinstral3e wird in dieser Variante als Einbahnstral3e stadteinwarts betrieben. Die
Radfahrer sind in beide Richtungen zugelassen. Aufgrund des geringeren Platzbedar-
fes der Einbahnstral3e gegeniber einer Gegenverkehrsregelung kénnen in der Rhein-
straRe auch bei Ausweitung der FuRgangerverkehrsflachen Parkmdglichkeiten am
Stral3enrand angeboten werden. Die ubrigen Verkehrsregelungen entsprechen dem
Bestand.
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6.7.3

Die Rheinstralle und der Marktplatz kdnnen in dieser Variante um etwa 3.500 Kfz/24h
entlastet werden. Diese Verkehre verlagern sich nahezu vollstandig auf die Richard-
Muller-Stral3e, die zusatzlich belastet wird (vgl. auch Planfallberechnungen im Ab-
schnitt 5.3 sowie die Belastungsplane in der Anlage 14).

Der stadtauswarts fahrende Verkehr muss in dieser Variante am Marktplatz in den
Gutgesellentorplatz links abbiegen und kreuzt hier den starken Verkehrsstrom aus der
Rheinstralle kommend. Ebenso muss der ausfahrende Verkehr aus der Rempartstra-
Be nach links in den Neutorplatz einbiegen und hierbei dem stadteinwarts fahrenden
Fahrzeugen Vorfahrt gewahren. Diese zweimaligen Linksabbiegevorgénge sind aus
Sicht der Verkehrsabwicklung sehr unginstig. Die Leistungsfahigkeit ist nicht mehr
gewahrleistet und es kommt an diesen Stellen regelmaldig zu gréReren Staus und War-
tezeiten.

Diese Situation wird als Ausschlusskriterium gewertet, so dass die Variante nicht wei-
ter betrachtet wird.
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Abb. 6-21: Variante 2 — Einbahnstrafle Rheinstralle stadteinwarts

M3: Variante 3 —EinbahnstraRen RheinstralRe stadtauswarts

Wie in allen Varianten ist auch in dieser Variante der Umgestaltungsbereich gelb dar-
gestellt und umfasst einen niveaugleichen Ausbau, der als Zone 20 betrieben wird. Die
Rheinuferstral3e ist fir den Kfz-Verkehr gesperrt (vgl. Abb. 6-22).

In der Variante 3 wird die Rheinstra3e als Einbahnstral3e stadtauswarts vom Markt-
platz bis zur Spitalgasse betrieben. Die Radfahrer kénnen auch hier im Gegenverkehr
fahren. In der Rheinstrale kdnnen somit die FulRgangerbereiche verbreitert und
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gleichzeitig auch stralRenbegleitende Parkplatze angeboten werden. Die Ubrigen Ver-
kehrsregelungen entsprechen dem Bestand. Die Zufahrt in die Innenstadt erfolgt in
dieser Variante Uber die Rempart- und Richard-Miller-Stral3e. Diese mit Umwegen
verbundene Regelung ist insbesondere fur Ortsunkundige und Touristen nicht einfach
nachzuvollziehen. Vom Neutorplatz kommend kann zudem noch der Parkplatz vor der
NeutorstralRe im Bereich des Drogeriemarktes angefahren werden. Dies kann bei Voll-
besetzung zu unndtigen Parksuchverkehren fiihren und wirde sich auch auf regelwid-
rige Durchfahrten der Stuckgasse (Einbahnstrafl3e in Stdrichtung) auswirken.

Die Rheinstrafe und der Marktplatz erfahren in dieser Variante eine Entlastung um et-
wa 3.500 Kfz/24h. Diese Verkehre verlagern sich nahezu vollstandig auf die Richard-
Muller-Stral3e, die zusatzlich belastet wird (vgl. auch Planfallberechnungen im Ab-
schnitt 5.3 sowie die Belastungspléane in der Anlage 14). Die Richard-Muller-Stral3e ist
dann mit rund 7.000 Kfz/24h etwa so stark belastet wie die Rheinstral3e im Prognose-
jahr 2030. Gutgesellentorplatz und Rempartstrale werden mit ca. 2.500 Kfz/24h zu-
satzlich belastet. Allerdings ist hier ein deutlicher Richtungsbezug zur Umfahrung der
EinbahnstralRe festzustellen. Aufgrund der Einrichtung einer Einbahnstral3e ergeben
sich Umwegfahrten. In der Variante 3 werden etwa 1.000 zuséatzliche Kfz-km pro Tag
produziert, was einer Steigerung von ca. 2% gegeniber den Fahrleistungen der Kern-
stadt im Prognose-Nullfall entspricht.

.:T”'
\ {‘R
i ~z
1
55P. -*-d- 3P
+ 43P, £ | 2 /.

Abb. 6-22: Variante 3 — EinbahnstralRe RheinstralRe stadtauswarts

Zur Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs sollte eine abknickende
Vorfahrt von der Rempartstraf3e in Richtung Richard-Mduller-Stral3e eingerichtet wer-
den. Die zusétzlichen Verkehrsbelastungen in der Richard-Mdller-Stral3e kdnnen so-
wohl vom Querschnitt als auch an den angrenzenden Knotenpunkten prinzipiell leis-
tungsfahig abgewickelt werden. Ein- und Ausparkvorgange behindern zwar den Ab-
fluss, fuhren aber bei den vorliegenden Belastungen, die sich immer noch im méafRligen
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Bereich befinden, lediglich zu kurzzeitigen Beeinflussungen. In der Rempartstral3e soll-
te der Einmindungsbereich zur Richard-Muller-Stral3e frei von parkenden Fahrzeugen
sein. Dies ware ggf. durch ein Parkverbot zu erreichen. Fir die Ful3ganger ist in der
Richard-Muller-StraRe eine zusatzliche Querungshilfe (z.B. im Bereich der Post) mit
Zebrastreifen sinnvoll.

Bewertung
Positive Aspekte:

o Entlastung der RheinstralRe um ca. 3.500 Kfz/24h (etwa Halbierung)

Starkung des FuRgangerlangsverkehrs in der Rheinstral3e

« FuRgangerquerungen in der RheinstralRe bei Einbahnstralie erleichtert

« Radverkehr in beide Richtungen zugelassen und verkehrssicher méglich

« Erhalt einiger Parkplatze in der Rheinstral3e

« Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs mit abknickender Vorfahrt
o Groltenteils Erhalt der Verbindungsfunktion und Erreichbarkeit

o Gestalterische Aufwertung durch Umbau méglich

» Unterstltzung der verkehrsberuhigten Zone Innenstadt durch Umbau

RheinuferstrafRe wird entlastet bzw. ist frei vom Kfz-Verkehr

Negative Aspekte:

e Zusatzliche Belastungen in Richard-Miuller-StralRe, Gutgesellentorplatz und Rem-
partstraf3e (ca. 3.000 Kfz/24h)

« Umwegfahrten aufgrund der EinbahnstrafRen (ca. 1.000 km/24h; ca. +2%)
o Orientierung fur Ortsunkundige/ Touristen schwierig
o Parksuchverkehr Neutorplatz/ Stuckgasse

« Potential der stéadtebaulichen Aufwertung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
Zuge der Umgestaltung kann am Marktplatz nicht voll genutzt werden

« Im Vergleich zu einer Gegenverkehrsvariante leicht erh6htes Geschwindigkeitsni-
veau aufgrund der Einbahnstraf3e

e Wegfall Parkplatze am Marktplatz
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6.7.4

Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist diese Variante umsetzbar. Es werden deutliche Entlastun-
gen in der RheinstralBe erreicht, die auch in der Richard-Muller-Straf3e leistungsféhig
aufgenommen werden konnen. Die Orientierung im Verkehrsnetz ist allerdings insbe-
sondere fur Ortsunkundige schwierig. Aufgrund der Befahrbarkeit am Marktplatz im
Gegenverkehr kdnnen die Potentiale zur stadtebaulichen Aufwertung nicht vollumfang-
lich erreicht werden.

M4: Variante 4 — EinbahnstraRenring Rheinstral3e stadtauswarts und Richard-
Muller-StralRe stadteinwarts

Wie in allen Varianten wird der in der Abb. 6-23 gelblich dargestellte Bereich niveau-
gleich umgestaltet. Betrieblich kommt eine Zone 20 zum Einsatz, die dem shared
space-Gedanken entspricht. Die Rheinuferstraf3e wird fur den Kfz-Verkehr gesperrt.

In dieser Variante wird ein Einbahnstra3enring entlang der Rheinstrale (stadtaus-
warts, bis Spitalgasse) und Richard-Miiller-Stral3e (stadteinwarts zwischen Rempart-
straRe und Gutgesellentorplatz) eingefiihrt. Die Verbinderstrecken Gutgesellentorplatz
und RempartstraRe bleiben im Gegenverkehr befahrbar. Auch in dieser Variante sind
die EinbahnstraRen fur die Radfahrer in Gegenrichtung befahrbar. Die Einrichtung der
EinbahnstralRen erfordert auch in der Richard-Miiller-Stral3e einen kompletten Umbau
mit Anpassung der Fahrbahn, der zu einer Verbreiterung der Fuldgéngerbereiche bei
Aufrechterhaltung der stralRenbegleitenden Parkmoglichkeiten fihren kann. Auch in
der Variante 4 ist die Orientierung fur Ortsunkundige erschwert und die Anfahrbarkeit
des Parkplatzes am Neutorplatz nicht optimal.
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Abb. 6-23: Variante 4 — Einbahnring Rheinstr. Stadtausw. Richard-Muller-Str. stadteinw.
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Die Verkehrsbelastungen verteilen sich in dieser Variante in etwa gleichmaRig auf die
beiden Einbahnstrallen RheinstralRe und Richard-Muller-StraRe mit je 5.000 bis 5.500
Kfz/24h (vgl. auch Planfallberechnungen im Abschnitt 5.3 sowie die Belastungsplane in
der Anlage 14). Da die RheinstralRe im Prognose-Nullfall mit etwa 7.000 Kfz/24h am
Querschnitt starker belastet ist als die Richard-Mduller-Stral3e mit rund 4.000 Kfz/24h,
erfahrt die RheinstralRe in Variante 4 eine Entlastung in der Grdél3enordnung von
ca.1.500 his 2.000 Kfz/24h. Diese Verkehre belasten die Richard-Miuller-StralRe zuséatz-
lich. Ebenso werden die Verbinderstrecken Gutgesellentorplatz und Rempartstral3e
zusatzlich belastet. Die Verkehre werden aufgrund der Einbahnrichtungen nahezu voll-
stéandig in Richtung der Einbahnstrallen abgewickelt, die Gegenrichtung ist nur
schwach belastet. Aufgrund der Umwegfahrten in den EinbahnstraRen steigt auch in
Variante 4 die Fahrleistung um ca. 1.500 Kfz-km pro Tag, was einer Steigerung von ca.
3% bezogen auf die Kernstadt entspricht.

In den EinbahnstralRen kénnen die Verkehre leistungsfahig abgewickelt werden. Zur
Unterstiitzung der Verkehrsablaufe sollten auch in dieser Variante abknickende Vor-
fahrten zum Einsatz kommen. Denkbar wéren diese an den Kreuzungen Neutorplatz in
die RemparstralRe und Rempartstraf3e in die Richard-Mdller-Strafl3e. Die Verbinderstre-
cken RemapartstralBe und Gutgesellentorplatz kénnen auch im Gegenverkehr leis-
tungsfahig betrieben werden, da gegen den Einbahnring orientierte Fahrten einen sehr
geringen Umfang ausmachen, aber zusatzliche Umwege so vermieden werden kon-
nen. Punktuell kdnnen die Aufstellbereiche in den Knotenpunkten durch Parkverbots-
zonen unterstitzt werden. Fir die Ful3génger ist die Anlage einer Querungshilfe in der
RempartstralRe sinnvoll.

Bewertung

Positive Aspekte:

» Entlastung der RheinstralRe um ca. 2.000 Kfz/24h

o Starkung des Ful3géngerlangsverkehrs in der Rheinstral3e

« FuRgangerquerungen in der Rheinstralle und Richard-Miiller-StralRe bei Einbahn-
stral3e erleichtert

« Radverkehr in beide Richtungen zugelassen und verkehrssicher moglich
« Erhalt einiger Parkplatze in der RheinstralRe

o Verbreiterung des Gehweges in der Richard-Miiller-StraRe durch Umbau und Ein-
bahnstralle

o Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs mit abknickender Vorfahrt,
tendenziell noch geringfuigig besser als in den Varianten mit Gegenverkehr

o Nahezu Erhalt der Verbindungsfunktion und Erreichbarkeit
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6.7.5

« Gestalterische Aufwertung durch Umbau méglich

« Unterstutzung der verkehrsberuhigten Zone Innenstadt durch Umbau
« Rheinuferstral3e wird entlastet bzw. ist frei vom Kfz-Verkehr
Negative Aspekte:

o Zusatzliche Belastungen in Richard-Muller-StralRe, Gutgesellentorplatz und Rem-
partstraf3e (ca. 2.000 Kfz/24h)

« Umwegfahrten aufgrund der Einbahnstraf3en (ca. 1.500 km/24h; ca. +3%)
o Orientierung fir Ortsunkundige/ Touristen schwierig

o Parksuchverkehr Neutorplatz/ Stuckgasse

o Zusatzlicher Umbau der Richard-Muiller-Stral3e erforderlich

« Potential der stadtebaulichen Aufwertung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
Zuge der Umgestaltung kann am Marktplatz nicht voll genutzt werden

« Im Vergleich zu einer Gegenverkehrsvariante leicht erhéhtes Geschwindigkeitsni-
veau aufgrund der Einbahnstral3e

o Wegfall Parkplatze am Marktplatz
Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist diese Variante umsetzbar. Es werden Entlastungen in der
Rheinstral3e erreicht, die auch in der Richard-Miuller-StrafRe leistungsfahig aufgenom-
men werden koénnen. Ein weiterer Vorteil ist die Verbesserung fur Ful3ganger in der
Richard-Miuller-StrafRe. Die Orientierung im Verkehrsnetz ist allerdings insbesondere
fur Ortsunkundige schwierig. Aufgrund der Befahrbarkeit am Marktplatz im Gegenver-
kehr kdnnen die Potentiale zur stadtebaulichen Aufwertung nicht vollumféanglich er-
reicht werden.

M5: Variante 5 — FuRgdngerzone am Marktplatz

Im Variante 5 wird die Verbindung zwischen Rheinstrale und Josef-Bueb-Stral3e bzw.
RheinuferstraRe durch die Einrichtung einer Ful3gdngerzone am Marktplatz getrennt.
Der Kfz-Verkehr kann hier in beide Richtungen nicht mehr durchfahren. Die Rheinstra-
Be kann weiterhin in beide Richtungen befahren werden (vgl. Abb. 6-24).

Mit der Einflihrung einer FuRgadngerzone ware die Trennung der Ost- und Westberei-
che der Kernstadt verbunden. Im Rahmen der Diskussionen wurde deutlich, dass eine
solche Netzstruktur nur Sinn macht, wenn es eine alternative Verbindung anstelle der
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6.7.6

Marktplatzfuhrung gibt. Die in Variante 5 vorgeschlagene Fihrung Uber die Rheinufer-
straRe wurde aufgrund der genannten Ziele fir die Rheinuferstraf3e (Verkehrsberuhi-
gung, stadtebauliche Aufwertung) als nicht sinnvoll erachtet. Daher wurde die Variante
5 nicht weiter verfolgt und abgeschichtet.
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Abb. 6-24: Variante 5 — Ful3gangerzone am Marktplatz

M6: Variante 6 — Ful3gdngerzone am Marktplatz und Ausbau der Jahnstralie

Als Erweiterung der Variante 5 wurde als alternative Verbindung von Ost nach West
bei Einrichtung einer Fullgéangerzone am Marktplatz in der Variante 6 die Jahnstral3e
herangezogen. Uber einen Ausbau der JahnstraRe besteht die Mdglichkeit die Innen-
stadt Breisachs ab dem Kreisel der B31 tber die Kleingartenanlagen, vorbei an Stadt-
halle und Gymnasium zu umfahren (vgl. Abb. 6-25).

Der grol3e Vorteil, Verkehre aus der Innenstadt herausnehmen zu kénnen, wird mit
sehr groRen Nachteilen erkauft. Die bauliche Herstellung einer verkehrssicheren und
leistungsfahigen VerbindungsstralRe vom Kreisel B31 bis zum Theo-Bachmann-Platz
ist mit enormen Aufwendungen verbunden, die zusatzlich zu den Kosten einer Mark-
platzumgestaltung anfallen. Die Jahnstral3e misste auf ihrer gesamten Lange von ca.
1km mit neuem Querschnitt komplett neu aufgebaut werden. Hinzu kommen ein neues
Bauwerk zur Unterquerung der B31 sowie die Anpassungen der Knotenpunkte. Kos-
tenseitig bewegt man sich hierbei schnell in Bereichen von mehreren Millionen Euro.

Hinzu kommen noch weitere Nachteile wie die Eingriffe in naturschutzrechtlich sensible
Bereiche an Rhein und Mohlin sowie die Konflikte bei den Immissionen des direkt an-
grenzenden Gymnasiums.
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6.7.7

In der Diskussion wurde die Variante 6 aus den genannten Griinden daher abge-
schichtet.
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Abb. 6-25: Variante 6 — Ful3igédngerzone am Marktplatz und Ausbau JahnstralRe

M7: Variante 7 — Lange EinbahnstraRenregelung Rheinstrafe bis Josef-Bueb-
StralRe westwarts

Wie in allen Varianten ist auch in dieser Variante der Umgestaltungsbereich gelb dar-
gestellt und umfasst einen niveaugleichen Ausbau, der als Zone 20 betrieben wird. Die
Rheinuferstral3e ist fir den Kfz-Verkehr gesperrt (vgl. Abb. 6-26).

In der Variante 7 wird eine lange EinbahnstraRe beginnend ab Rheinstrale Hohe Spi-
talgasse in Richtung Westen eingefihrt, die Uber den Marktplatz, den 6stlichen Teil der
Rheinuferstral3e bis in die Josef-Bueb-Stralle auf HOhe des Minigolfplatzes reicht. Die
Radfahrer sollen auch in dieser Variante die Einbahnstral3e in Gegenrichtung befahren
durfen. Die Ubrigen StralRenziige bleiben gegentber dem Bestand unverdndert. Da der
StraRenquerschnitt bei Einbahnrichtung kleiner gewahlt werden kann als bei Gegen-
verkehr ergeben sich groRere Flachen fir die Seitenbereiche. In der Rheinstral3e ist
neben angemessenen Ful3géngerbereichen auch noch Raum fir stralRenbegleitendes
Parken. In der Josef-Bueb-Strale muss der heutige grof3ziigig dimensionierte Stral3en-
raum an die Einbahnsituation angepasst und umgebaut werden. Hier sind stral3enbe-
gleitende Parkstdnde mdglich die ggf. sogar in Schragaufstellung realisiert werden
kdnnen.

Mit der langen EinbahnstraRe kann die Rheinstraf3e um etwa 3.300 Kfz/24h entlastet
werden und ist noch mit knapp 4.000 Kfz/24h belastet (vgl. auch Planfallberechnungen
im Abschnitt 5.3 sowie die Belastungspléne in der Anlage 14). Diese Verkehre werden
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verlagert in die Richard-Mdiller-, die Kupfertor- und die Rempartstralie, die etwa 2.000
bis 2.500 zusétzliche Fahrten abzuwickeln haben. Die Richard-Miiller-Stral3e ist dann
mit rund 7.000 Kfz/24h belastet. Auch die Rheintorstral3e wird mit etwa 1.100 Kfz/24h
zusatzlich belastet. Es ist auch eine grol3rAumige Verlagerung auf die Hafenstral3e und
L104 in der Grofenordnung von ca. 600 Kfz/24h vorhanden. Im Bereich der Marienau
sind kleinraumige Schleichwegfahrten von Anwohnern, der Schule und Parkenden
festzustellen, die aus der Stadt ausfahren wollen. Aufgrund der groRen Umwegfahrten
entstehen etwa 2.000 zusétzliche Kfz-km pro Tag, was bezogen auf die Kernstadt
Breisach einer Steigerung von etwa +4% entspricht.
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Abb. 6-26: Variante 7 — lange Einbahnstral3e RheinstralRe bis Josef-Bueb-Str. westwarts

In den Einbahnstrallen kdnnen die Verkehrsbelastungen leistungsfahig abgewickelt
werden. Auch die Kupfertorstrale und die Richard-Miiller-Stra3e sind zur Aufnahme
der zusatzlichen Verkehrsbelastungen grundsétzlich geeignet. In der Rheintorstral3e
sind punktuell Parkverbote anzubringen, um durchgangig einen Begegnungsfall ge-
wahrleisten zu kénnen. Auch in der Rempartstral3e missten im Knotenpunktsbereich
Parkverbote eingerichtet werden. Der Begegnungsfall Pkw-Pkw kann dann bei den
gewollt geringen Geschwindigkeiten abgewickelt werden. Die Linkseinbeger aus der
Rempartstralle in den Neutorplatz sind verkehrlich untergeordnet und missen mehre-
ren Fahrstromen Vorfahrt gewéhren. Rechnerisch ist eine leistungsféahige Verkehrsab-
wicklung mdglich. In der Praxis kann auch die Zeppelinstral3e zur Aufnahme weiterer
abflielender Verkehre herangezogen werden, so dass eine Verteilung der ausfahren-
den Verkehre je nach Situation erfolgt. Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit besteht
darlber hinaus die Mdglichkeit zur Einrichtung von EinbahnstraRen im Bereich Zeppe-
linstralRe, RempartstralRe. Hiervon sollte zundchst Abstand genommen werden, da zu-
satzliche Umwege entstehen und die Flexibilitdt eingeschrankt wird. Fir die FulRganger
ist im Bereich der Richard-Mduller-StraRe ein zusatzlicher Zebrastreifen zur Querung
sinnvoll.
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Um die kleinraumigen Schleichverkehre tber die Leo-Wohlleb-Stral3e, Grendeltorweg,
Marienau in den Gutgesellentorplatz zu vermeiden, die eine langere Ausfahrt Uber die
Rheintorstrale umgehen wollen, sollte eine entsprechende Beschilderung oder sogar
die Sperrung der Verbindung von Leo-Wohlleb-Stral3e und Grendeltorweg tber Poller
erwogen werden.

Bewertung

Positive Aspekte:

« Entlastung der RheinstralRe und Marktplatz um ca. 3.300 Kfz/24h

o Entlastung der Josef-Bueb-Str. um ca. 2.000 Kfz/24h (positiv im Hinblick auf die
Entwicklung am Rheinufer)

o Starkung des Ful3géngerlangsverkehrs in der Rheinstral3e

« FuRBgangerquerungen in der Rheinstrale und am Marktplatz bei Einbahnstral3e er-
leichtert

« Radverkehr in beide Richtungen zugelassen und verkehrssicher moglich
« Erhalt einiger Parkplatze in der Rheinstral3e

o Schaffung zusatzlicher Parkmaoglichkeiten entlang der Josef-Bueb-StralRe
» Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs

o Deutliche gestalterische Aufwertung durch Umbau méglich

« Unterstutzung der verkehrsberuhigten Zone Innenstadt durch Umbau

RheinuferstralRe wird entlastet bzw. ist frei vom Kfz-Verkehr
Negative Aspekte:

o Zusatzliche Belastungen in Richard-Muller-StralRe, Gutgesellentorplatz und Rem-
partstraf3e (ca. 2.000 bis 2.500 Kfz/24h)

o Zusatzliche Belastungen in Rheintorstral3e (ca. 1.100 Kfz/24h)
« Umwegfahrten aufgrund der Einbahnstraf3en (ca. 2.000 km/24h; ca. +4%)
o Zusatzlicher Umbau der Josef-Bueb-Stral3e erforderlich

« Schleichverkehre Uber Marienau mdglich (Uber Beschilderung verhinderbar)
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« Im Vergleich zu einer Gegenverkehrsvariante leicht erhthtes Geschwindigkeitsni-
veau aufgrund der Einbahnstralie

o Wegfall Parkplatze am Marktplatz
Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist diese Variante umsetzbar. Die Planungsziele Verkehrsent-
lastung Rheinstral3e, Marktplatz und Potential zur Aufwertung, sowie Verbesserungen
fur die Ful3ganger kénnen voll erreicht werden. Die Erreichbarkeit ist hingegen einge-
schrankt und es entstehen grofRe Umwege.

6.7.8 MS8: Variante 8 — Gestaffelte Einbahnstraflen RheinstralRe und Josef-Bueb-Stralle
westwarts

Die Variante 8 entspricht im Wesentlichen der Variante 7 mit der Ausnahme, dass im
Bereich des Marktplatzes ein Bereich mit Gegenverkehr zugelassen wird, um die An-
wohner rund um dem Marktplatz ohne gréRere Umwege wieder aus der Stadt ausfah-
ren zu lassen (vgl. Abb. 6-27).
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Abb. 6-27: Variante 8 — Gestaffelte Einbahnstr. Rheinstr. und Josef-Bueb-Str. westwarts

Hiermit ergeben sich Entlastungen in der RheinstraRe von etwa 3.300 Kfz/24h und in
der Josef-Bueb-Str. von etwa 2.500 Kfz/24h (vgl. auch Planfallberechnungen im Ab-
schnitt 5.3 sowie die Belastungsplane in der Anlage 14). Zusatzlich belastet werden die
Kupfertorstraf3e mit ca. 2.000 Kfz/24h, die Richard-Muller-StraRe und die Rempartstra-
Re mit etwa 2.800 Kfz/24h und die Rheintorstraf3e mit rund 1.100 Kfz/24h.
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Ein leistungsfahiger Verkehrsablauf wird in dieser Variante kritisch gesehen. Am Kno-
tenpunkt Gutgesellentorplatz treffen die ausfahrenden Fahrzeuge auf die grof3en Stro-
me in Kupfertorstralle und Richard-Muller-StraRe. Ebenso sind die Belastungen in der
Rempartstral3e nochmals erh6ht gegeniber der Variante 7.

Bewertung

Positive Aspekte:

« Entlastung der RheinstraRe und Marktplatz um ca. 3.300 Kfz/24h

» Entlastung der Josef-Bueb-Str. um ca. 2.500 Kfz/24h (positiv im Hinblick auf die
Entwicklung am Rheinufer)

» Starkung des Ful3gangerlangsverkehrs in der Rheinstral3e

o FuRgangerquerungen in der Rheinstral3e bei Einbahnstral3e erleichtert

« Radverkehr in beide Richtungen zugelassen und verkehrssicher moglich
« Erhalt einiger Parkplatze in der RheinstralRe

o Schaffung zusatzlicher Parkmoglichkeiten entlang der Josef-Bueb-StralRe
« Keine Schleichverkehre tber Marienau erforderlich

o Gestalterische Aufwertung durch Umbau mdéglich

« Unterstutzung der verkehrsberuhigten Zone Innenstadt durch Umbau

Rheinuferstralle wird entlastet bzw. ist frei vom Kfz-Verkehr
Negative Aspekte:

« Zusatzliche Belastungen in Richard-Muller-StralRe, Gutgesellentorplatz und Rem-
partstraf3e (ca. 2.300 bis 2.800 Kfz/24h)

o Zusatzliche Belastungen in Rheintorstral3e (ca. 1.100 Kfz/24h)
o Umwegfahrten aufgrund der Einbahnstraf3en (ca. 1.900 km/24h; ca. +4%)
e Zusatzlicher Umbau der Josef-Bueb-Stral3e erforderlich

o Am Marktplatz kann das Gestaltungspotential aufgrund des Gegenverkehrs nicht
vollumfanglich ausgeschopft werden

« Verkehrsregelung mit zwei gestaffelten Einbahnstral3en schwerer begreifbar (keine
konsequente Regelungsform)
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6.7.9

« Im Vergleich zu einer Gegenverkehrsvariante leicht erhéhtes Geschwindigkeitsni-
veau aufgrund der Einbahnstralie

o Wegfall Parkplatze am Marktplatz
Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist diese Variante kritisch, da der leistungsfahige Verkehrsab-
lauf im Bereich der Kapazitatsgrenze liegt. Die Planungsziele Verkehrsentlastung
Rheinstral3e konnen voll erreicht werden und eine direkte Ausfahrt vom Marktplatz ist
madglich. Das Potential zur Aufwertung, sowie Verbesserungen fir die FuRganger wer-
den zwar gut umgesetzt, im Vergleich zur Variante 7 sind aber Abstriche festzustellen.
Auch die Erreichbarkeit ist in Variante 8 eingeschrankt und es entstehen grof3e Umwe-

ge.

M9: Variante 9 — EinbahnstraRe Josef-Bueb-StralRe westwarts

Auch die Variante 9 ist eine Modifizierung der Variante 7. Hier wird lediglich die Josef-
Bueb-StralRe als Einbahnstral3e in Richtung Westen bis zum Minigolfplatz betrieben.

Die Ubrigen Strafl3en bleiben im Gegenverkehr befahrbar.

Die Umgestaltungsbereiche (gelb dargestellt) sowie die Sperrung der Rheinuferstral3e
sind identisch mit allen anderen untersuchten Varianten (vgl. Abb. 6-28).
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Abb. 6-28: Variante 9 — EinbahnstralRe Josef-Bueb-Stralle westwarts

Hiermit kann die Rheinstralle um etwa 1.500 Kfz/24h entlastet werden (vgl. auch Plan-
fallberechnungen im Abschnitt 5.3 sowie die Belastungsplane in der Anlage 14). Die
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Josef-Bueb-Stral3e erfahrt eine Entlastung um ca. 2.500 Kfz/24h. Zusatzliche Verkehre
sind in der Kupfertorstrale (+ 2.000 Kfz/24h) sowie in der Richard-Muller- und der
Rheintorstraf3e (+1.000 Kfz/24h) aufzunehmen.

Bewertung

Positive Aspekte:

» Starkung des Fulgangerlangsverkehrs in der Rheinstrale durch Wegfall Parkplat-
ze

» Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs

« Nahezu direkte Erreichbarkeit wie im Bestand ohne Einschrankungen oder Umwe-
ge

o Leichte gestalterische Aufwertung durch Umbau mdglich

« Unterstitzung des geringen Geschwindigkeitsniveaus durch den Umbau

« Rheinuferstralle wird entlastet bzw. frei vom Kfz-Verkehr

Negative Aspekte:

« geringe Entlastungen in der Rheinstrafl3e und am Marktplatz (ca. 1.500 Kfz/24h)

» zusatzliche Belastungen Richard-Miiller-, Kupfertor-, RheintorstralRe (ca. 1.000 bis
2.000 Kfz/24h

« Querungsmdglichkeiten fiir FuBganger bei gleichbleibenden Verkehrsbelastungen
in beiden Richtungen nicht verbessert

e Zusatzlicher Umbau der Josef-Bueb-Stralie erforderlich

« Potential der stadtebaulichen Aufwertung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im
Zuge der Umgestaltung kann nicht voll genutzt werden

o Inder RheinstralRe missen zur Gewahrleistung angemessener Ful3gangerflachen
zusatzliche Parkplatze entfallen

o Wegfall Parkplatze am Marktplatz
Fazit
Aus verkehrlicher Sicht ist dieser Planfall gut umsetzbar. Insbesondere die wesentli-

chen Planungsziele zur Verkehrsentlastung und zur deutlichen stadtebaulichen Auf-
wertung kénnen mit dieser Variante nicht voll erreicht werden.
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6.7.10 M10: Variante 10 — Einbahnstrale Marktplatz westwarts

6.7.11

Eine weitere Modifikation der Variante 7 stellt die Variante 10 dar. Hier wird lediglich
der Bereich am Markplatz als Einbahnstral3e betrieben. Die tbrigen Straf3en sind im
Gegenverkehr befahrbar (vgl. Abb. 6-29).

Hiermit ergeben sich sehr geringe Ver&nderungen in der Rheinstral3e (ca. -500
Kfz/24h). Verlagerungen aufgrund der EinbahnstralRe und Sperrung der Rheinuferstra-
Be sind Uber die RheintorstralRe festzustellen (ca.800 Kfz/24h). Aber auch kleinraumige
Umfahrungen lber die Marienau sind im gréReren Umfang (ca. 2.000 Kfz/24h) zu be-
obachten, da dies die einzige Mdglichkeit darstellt von der Josef-Bueb-StralRe kom-
mend weiterzufahren (vgl. auch Planfallberechnungen im Abschnitt 5.3 sowie die Be-
lastungspléne in der Anlage 14).

Da diese Konstellation etwas widersinnig ist und keine weiteren Vorteile gegentber
den bisherigen Varianten aufzeigen kann, wurde die Variante abgeschichtet.
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Abb. 6-29: Variante 10 — Einbahnstrale Marktplatz westwarts

M11: Variante 11 — Zwei EinbahnstralRen RheinstralRe und Richard-Muller-Stralle
ostwarts

Im Rahmen der Birgerversammlung wurde eine weitere Variante ins Spiel gebracht,
die eine Einrichtung von zwei Einbahnstralen vorsieht. Sowohl die Richard-Mdiller-
Stral3e als auch die Rheinstral3e sollen als Einbahnstral3en in die gleiche Richtung Os-
ten betrieben werden. Die Ubrigen Parameter wie Umgestaltungsbereich, Zone 20
shared-space, sowie Sperrung der Rheinuferstral3e wurde gemaf den Ubrigen Varian-
ten angesetzt (vgl. Abb. 6-30).
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6.7.12

Mit diesen Anderungen am Verkehrsnetz wird der Neue Weg abschnittsweise mit rund
10.000 Kfz/24h belastet, was einer Verdoppelung gegentber dem Prognose-Nullfall
entspricht. Weitere Zusatzbelastungen sind in Bahnhof-, Kandel-, der Halbmond- und
Kolpingstral3e in der Grof3enordnung von +1.500 Kfz/24h bis +2.500 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Auch eine Verlagerung von etwa 1.000 Kfz/24h auf die L104 ist zu beobach-
ten (vgl. auch Planfallberechnungen im Abschnitt 5.3 sowie die Belastungspléane in der
Anlage 14).

Demgegentber stehen Entlastungen in der Rheinstral3e von etwa 3.300 Kfz/24h sowie
in der Richard-Muller-StralRe von etwa 2.200 Kfz/24h.
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Abb. 6-30: Variante 11 — EinbahnstrafRen Rheinstrafle und Richard-Miller-Str. ostwarts

Die hohen Verkehrsbelastungen sind vom Neuen Weg nicht leistungsféhig aufzuneh-
men. Aulerdem wird die Orientierung und Erreichbarkeit in der Stadt deutlich er-
schwert. Aus diesen Grinden kann die Variante 11 fachlich nicht empfohlen werden
und wird abgeschichtet.

Fachlicher Variantenvergleich und Bewertung Marktplatz

Von den 11 untersuchten und beschriebenen Varianten im Zusammenhang mit der
Umgestaltung des Marktplatzes und Neuordnung der Verkehrssituation im Kernort
werden nach der Vorabschichtung folgende Varianten einander vergleichend gegen-
ubergestellt:

« Variante 1: Gegenverkehr Rheinstralle

« Variante 3: EinbahnstralRe Rheinstralle stadtauswarts
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« Variante 4: Einbahnring Rheinstral3e stadtauswarts, Richard-Muller-Stral3e stadt-
einwarts

« Variante 7: Lange Einbahnstral3e Rheinstralie bis Josef-Bueb-Stralie westwérts

« Variante 8: Gestaffelte EinbahnstraRen RheinstralRe und Josef-Bueb-Strale west-
warts

o Variante 9: EinbahnstralRe Josef-Bueb-StraRe westwarts
Methodik

Im Rahmen des Variantenvergleichs wurde auf der Grundlage der oben beschriebenen
Varianten und anhand definierter, relevanter Kriterien eine fachtechnische Bewertung
und Abstufung der Varianten vorgenommen.

Die fachtechnische Bewertung darf und kann die politische Einordnung sowie den Ab-
wagungsprozess des Vorhabentragers nicht vorwegnehmen. Neben der fachtechni-
schen Bewertung wird es bei jedem Variantenvergleich zusétzliche sachbezogene Kri-
terien (z.B. Kosten und Finanzierung) geben, die im Gesamtzusammenhang vom Vor-
habentrager im Rahmen der Abwéagung zu wirdigen sind.

Die Vorgehensweise entspricht einer mehrstufigen Nutzwertanalyse, bei der quantitati-
ve und gqualitative Bewertungen einzelner Kriterien zu einer quantifizierten Einstufung
auf einer Punkteskala von -3 (sehr negativ) bis +3 (sehr positiv) vorgenommen werden.
Die auf detaillierter Ebene durchgefiihrten Bewertungen werden fiir die Kriteriengrup-
pen Verkehr, Stadtebau, Umwelt und Kosten zusammengefasst. Hierbei wird auch die
bestehende Situation mit bewertet, um die Verbesserungen gegeniiber dem Bestand
herauszuarbeiten.

Mit der Punktebewertung wird versucht, fir die einzelnen Kriterien eine Qualitat der je-
weiligen Variante anzugeben. Ein durchschnittliches Ergebnis wird dabei mit 0 Punkten
(neutrale Bewertung) angezeigt, wahrend ein relativ schlechtes Ergebnis mit negativen
Punkten und ein relativ gutes Ergebnis mit positiven Punkten einzuordnen ware.

Da es sich hierbei um eine vergleichende Bewertung von Varianten handelt, ist die Re-
lation der Varianten zueinander von gréf3erer Bedeutung als die absolute Einordnung
der Analyseergebnisse. Die Gewichtung der einzelnen Bewertungskriterien im Rahmen
der Abwagung behalt ihren entscheidenden Stellenwert.

Eine Aggregation der Bewertungsergebnisse wird ausschlielich fir die oben genann-
ten Hauptkriteriengruppen durchgeftihrt. Die Bewertungsergebnisse sollen nachvoll-
ziehbar sein und vom Vorhabentréger in einen Gesamtzusammenhang sowie weiteren
Erwagungen gebracht werden.
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Verkehr

Die verkehrlichen Auswirkungen und Bewertungen wurden bei der Beschreibung der
einzelnen Varianten erlautert. Es zeigen sich teils gegensatzliche Bewertungen. So
fuhren grofRe Entlastungen in RheinstralRe und Marktplatz zwangslaufig auch zu Verla-
gerungen.

Es zeigt sich, dass mit allen Varianten Verbesserungen gegeniiber dem Bestand er-
reicht werden kénnen. Die verbleibenden Varianten liegen hierbei dicht beieinander.
Lediglich die Variante 8 fallt bei den verkehrlichen Kriterien hinter die anderen Varian-
ten zurick.

Stadtebau

Die volle Nutzung des Potentials der Gestaltung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat
wird mit der Variante 7 (lange Einbahnstrafl3e) erreicht, da hier der Kfz-Verkehr weit
mdglich aus dem Umgestaltungsbereich herausgenommen werden kann. Die tbrigen
Varianten folgen dahinter.

Umwelt

Hier hat die Variante 1 mit Gegenverkehr Vorteile, da die geringsten Umwege entste-
hen.

Kosten

In allen Varianten fallen Kosten zum Umbau des Marktplatzes und der Rheinstral3e an.
Zusatzlich sind Kosten in den Varianten zu erwarten, die einen erweiterten Umbau er-
fordern. So z.B. die Variante 4 mit der Richard-Mdller-Stral3e oder die Varianten 7 bis 9
mit der Josef-Bueb-Stralle

Zusammenfassende Bewertung

Die Varianten 8 (gestaffelte EinbahnstraRen) und 4 (Einbahnring) fallen in mehreren
Kriterien hinter die dbrigen Varianten zurtick und konnen in keinem Hauptkriterium
deutlich Punkten. Daher wird hier die Umsetzung nicht empfohlen.

Die Varianten 1 (Gegenverkehr Rheinstraf3e) und 9 (Einbahnstral3e Josef-Bueb-Stralde
westwarts) haben den Vorteil, dass die Erreichbarkeit weitestgehend erhalten bleibt
und Verlagerungen klein gehalten werden. Allerdings kénnen kaum Entlastungswir-
kungen erzielt werden und stadtebauliches Potential der Umgestaltung wird ver-
schenkt. Wesentliche Planungsziele der Umgestaltung kénnen somit in diesen Varian-
ten nicht erreicht werden. Daher kann die Umsetzung nicht empfohlen werden.

Die Varianten 3 (Einbahnstrafl3e Rheinstral3e stadtauswarts) und 7 (lange Einbahnstra-
Be) liegen auf ahnlichem Niveau. Beide Varianten kdnnen die Rheinstral3e und den
Marktplatz gut entlasten. Bei Variante 3 ist die Orientierung fur Ortunkundige bzw. die
psychologische Wirkung der Verkehrsfiihrung bei der Stadteinfahrt erschwert. Aul3er-
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dem konnen die Potentiale zur stadtebaulichen Aufwertung nicht vollumféanglich er-
reicht werden.

In Variante 7 konnen die Planungsziele Verkehrsentlastung Rheinstral3e, Marktplatz
und Potential zur Aufwertung, sowie Verbesserungen fur die Fu3ganger vollumfanglich
erreicht werden. Diese Pluspunkte Uberwiegen die Nachteile bei Erreichbarkeit und
Umwegen, so dass die Variante 7 als Vorzugsvariante empfohlen werden kann.

6.8 Anregungen aus der Burgerschaft
Die kontinuierlich bei der Stadtverwaltung auflaufenden Anfragen und Anregungen aus
der Burgerschaft zum Thema Verkehr wurden sukzessive gesammelt und in die Mal3-

nahmenentwicklung und Bewertung mit einbezogen.

Eine Ubersicht uber die eingegangenen Anregungen und die dazugehorigen Stellung-
nahmen ist in der Anlage 22 zusammengestellt.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Breisach am Rhein hat flr den Bereich Verkehrsplanung in den 1990er Jah-
ren ein auf die Stadtentwicklung abgestimmtes richtungweisendes Verkehrsentwick-
lungskonzept (VEK) erarbeitet.

In den letzten 20 Jahren ist eine Reihe von Malinahmen der Verkehrsentwicklungs-
konzeption realisiert worden. Allerdings haben sich in der Stadt Breisach wesentliche
Veranderungen der verkehrlichen Rahmenbedingen (z. B. erhebliche Steigerung des
grenziberschreitenden Verkehrs) sowie der stddtebaulichen Situation (z. B. Umnut-
zung ehemaliger Militér- und Industrieflachen, Fortschreibung FN-Plan, 2006) ergeben.
Aus diesen Grunden sowie im Hinblick auf die stadtebauliche SanierungsmafRnahme
am Marktplatz war eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes ange-
zeigt.

Hierzu wurden beginnend im Jahr 2013 umfangreiche Grundlagenermittiungen, Ver-
kehrszahlungen und Befragungen sowie Bestandsanalysen fur alle Verkehrsteilnehmer
der Kernstadt Breisach durchgefuhrt. Im Zuge der Erstellung eines Verkehrsmodells
konnten die wesentlichen Verkehrsbeziehungen und Belastungen des Breisacher
StralRennetzes nachgebildet werden.

Als Ergebnis der Analyse konnte festgehalten werden, dass sich Breisach am Rhein in
den letzten Jahren sehr positiv entwickelt hat und auch im Verkehrsbereich recht gut
aufgestellt ist. Als besonders positives Beispiel ist hier der 6ffentliche Personennahver-
kehr in der Kernstadt mit ausgezeichneter tberregionaler Anbindung zu nennen.

Insbesondere im Bereich der Hauptverkehrsstral3en sind aber Konflikte zwischen dem
flieRenden Kfz-Verkehr und den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern (Fu3génger
und Radfahrer) zu erkennen, die sich hauptsachlich in den nicht angemessenen Fih-
rungsformen dieser schwacheren Verkehrsteilnehmer und der Dominanz des Kfz-
Verkehrs darstellen.

Aufbauend auf den Analyseergebnissen wurden im Rahmen einer Planungszieldiskus-
sion folgende Planungsziele bzw. Leitbilder fir eine kinftige Verkehrsausrichtung der
Stadt Breisach am Rhein erarbeitet:

o Verkehrsvermeidung
Durch Vermeidung von ,unndtigen® Verkehren (z. B. Parksuchverkehr) soll eine
Reduktion der Verkehrsbelastung erreicht werden. Dies ist auch unter stadtebauli-
chen und siedlungsstrukturtechnischen Aspekten (,kurze® Wege) zu bericksichti-
gen.

o Verkehrsverlagerung

Der vorhandene und zukUnftige Verkehr soll auf raumlich sinnvolle Routen verla-
gert werden. Des Weiteren ist eine zusatzliche Starkung des Umweltverbundes
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(FuBganger, Radfahrer, OPNV) zweckmaRig und soll dazu beitragen Verkehre
auch modal, also vom Kfz-Verkehr auf den Umweltverbund zu verlagern.

o Verkehrsberuhigung

Eine umfeldvertragliche Abwicklung der Verkehre vor allem im Bereich des Zent-
rums soll erreicht werden.

Im Zuge des MaRRnahmenentwicklungsprozesses wurden Konzepte entwickelt, die in
einem integrativen Ansatz alle Verkehrsteilnehmer gleichermal3en beriicksichtigten.

Vorgeschlagene Varianten wurden zunéchst mit der Stadtverwaltung und im Rahmen
von Sondersitzungen des Gemeinderats zum Thema Verkehr diskutiert und erganzt.

Daran schloss sich eine Blrgerinformationsveranstaltung am 17.06.2015 an, in der die
breite Burgerschaft Uber den Stand des Konzeptes informiert wurde und Anregungen
seitens der Birger aufgenommen wurden. Als Resonanz auf die Informationsveranstal-
tung gingen auch viele Stellungnahmen und Anregungen ein, die im weiteren Verfah-
ren bericksichtigt wurden.

Im Ergebnis konnten fir die verschieden Verkehrsteilnehmer MaRhahmen zur Errei-
chung der Planungsziele entwickelt werden, die in Form von Steckbriefen beschrieben
sind. Beispielhaft konnen folgende MalRnahmen hervorgehoben werden:

Mit der Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der gesamten
Kernstadt stellt sich eine Erhéhung der Verkehrssicherheit flur alle Verkehrsarten ein,
da Bremswege verkiirzt werden und die Unfallschwere reduziert wird. Durch die gerin-
gere Geschwindigkeit ergibt sich auRerdem eine vertréagliche und einsatzgerechte Fih-
rung der Radfahrer auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr. Die vor Ort be-
stehende Wohn- und Aufenthaltsqualitat steigt bei gleichzeitiger Reduzierung der
Emissionen.

Mit der Férderung von MalRBnahmen zur Alternativen Mobilitdt z.B. durch Bereitstellung
von Stellplatzen fir Car-Sharing und Elektrofahrzeuge (Pkw und Rad) oder Initiativen
im Bereich des betrieblichen Mobilitatsmanagements kdnnen die aktuellen Verande-
rungen im Mobilitatsverhalten bertcksichtigt und untersttitzt werden.

Durch die Einrichtung eines statischen Parkleitsystems in Verbindung mit der Anpas-
sung der Parkraumbewirtschaftung in Zentrum riicken die Parkmdglichkeiten an der
Peripherie starker in Bewusstsein und kénnen die wegfallenden Parkmdglichkeiten im
Zentrum kompensieren.

Ein wichtiges Element des Verkehrsentwicklungskonzeptes ist die Férderung des Rad-
verkehrs als umweltfreundliche Alternative zum Kfz-Verkehr. Mit dem Bau von Radwe-
gen und Querungsanlagen sowie der Ausweisung von Radrouten tber FahrradstraRen
kann das Angebot fir den Radfahrer deutlich verbessert und die Attraktivitat des Rad-
verkehrs weiter gesteigert werden.
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Auch die FuRganger profitieren von neuen Querungsanlagen und Lickenschlissen.
Insbesondere mit der Umgestaltung des Marktplatzes und der Rheinstral3e kdnnen hier
angemessene Fufl3gangerverkehrsanlagen angeboten, die Querung der FuRganger
verbessert und Aufenthaltsqualitét gesteigert werden.

Mit dem Bau eines neuen Busbahnhofs als zentraler Mobilitatspunkt in Breisach kann
das gute OPNV-System weiter an Attraktivitat gewinnen und die Nutzung des Umwelt-
verbundes erhghen.

Die Umgestaltung des Markplatzes und der Rheinstral3e in Breisach ist eine der gro-
Ren stadtischen Herausforderung der nachsten Jahre. Im Rahmen eines Variantenver-
gleichs wurden verschiedene Formen der Verkehrsfihrung untersucht und fachlich
bewertet. Dieser Dreh- und Angelpunkt im Zentrum der Stadt hat Auswirkungen auf die
ErschlieBung der gesamten Kernstadt.

Unter Berlicksichtigung von verkehrlichen und stadtebaulichen Kriterien sowie Umwelt-
und Kostenaspekten konnte die Variante 7 mit einer langen Einbahnstral3e in Richtung
Westen von der Rheinstral3e bis zur Josef-Bueb-Strale Hohe Minigolfplatz als Vor-
zugsvariante herausgearbeitet werden. Diese Variante kann die besonderen Pla-
nungsziele der Umgestaltung des Marktplatzes mit der Verkehrsentlastung in der
Rheinstrale und am Marktplatz, dem Potential zur stadtebaulichen Aufwertung sowie
Verbesserungen fur die Fulganger vollumfanglich erreichen. Diese Pluspunkte tber-
wiegen die Nachteile bei Erreichbarkeit und Umwegen.
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Anlagen
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
WATER & TRANSPORTATION PR VEK Breisach 2013 o
02/2015
] ) Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 29

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Querschnitt Q10

MafRstab:
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Zihltag: Dienstag, 16.07.2013

Zahlzeit: 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
Faktor DTV-W: 2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

.| LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg

Darstellung: DTV-W [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: | 755 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: |72 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
WATER & TRANSPORTATION proeiter: ¥EK Breisach 2013 o 02/2015
] ) erkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 210

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Querschnitt Q11

MafRstab:
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
9.155 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: |426 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION VEK Breisach 2013 02/2015
] , Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.1

Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K1

MafRstab:
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
11.231 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: |245 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION """ VEK Breisach 2013 - 02/2015
] ) Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.2

Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K2

MafRstab:




Zihltag: Dienstag, 16.07.2013

Zahlzeit: 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
Faktor DTV-W: 2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung: DTV-W [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: | 6.616 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 204 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
WATER & TRANSPORTATION PR VEK Breisach 2013 o 02/2015
] , Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.3
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Penbez . . Maltstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Zahlergebnisse am Knoten K3
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Zihltag: Dienstag, 16.07.2013

Zahlzeit: 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
Faktor DTV-W: 2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung: DTV-W [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: |7.189 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]

Gesamtbelastung: | 360 SV/24h

Bunienbuyeg
8¢l

8. 08
0 - W
[cc e Ne)RNN

=

3.

«Q

Q S 18

-

S NN 104

3 ® 16

2 R128

=

D

28

7
o
€65y B
8gez N Q <
VLR B -
sz 9
£
<
B
o
ey 3
¥l < © ¢
098 @<
gL~ g
£
£

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Proj.-Nr.:

612-1696

Projektbez.: VEK Breisach 2013
Verkehrserhebungen

Datum:

02/2015

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K4

MafRstab:

Anlage

3.4
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
19.301 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 416 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION """ VEK Breisach 2013 - 02/2015

Fichtner Water & Transportation GmbH
79110 Freiburg | Pancez:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Linnéstralke 5 -

Verkehrserhebungen

Zahlergebnisse am Knoten K5

MafRstab:

Anlage

3.5
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Zihltag: Dienstag, 16.07.2013
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00

Faktor DTV-W: 2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)
Darstellung: DTV-W [Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 16.651 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: |262 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
WATER & TRANSPORTATION PR VEK Breisach 2013 o
02/2015
] ) Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.6

Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K6

MafRstab:
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:
Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
4.893 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 110 SV/24h
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Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-1696

Projektbez.: VEK Breisach 2013
Verkehrserhebungen

Datum:

02/2015

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K7

MafRstab:

Anlage

3.7
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
8.573 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 170 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION **™* VEK Breisach 2013 - 02/2015
] , Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.8

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™ame=:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Zahlergebnisse am Knoten K8

MafRstab:
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
4.614 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 110 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: VEK B . h 2 1 Datum:
WATER & TRANSPORTATION reisach 2013 /201
02/2015
] , Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.9
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Penbez . . Maltstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Zahlergebnisse am Knoten K9
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
8.097 Kfz/24h
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 179 SV/24h
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION **™* VEK Breisach 2013 - 02/2015
] , Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.10

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™ame=:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Zahlergebnisse am Knoten K10

MafRstab:
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
7.160 Kfz/24h
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Darstellung:

Gesamtbelastung:

Schwerverkehr-W [SV/24h]
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Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
Projektbez.: . Datum:
WATER & TRANSPORTATION **™* VEK Breisach 2013 - 02/2015
] ) Verkehrserhebungen
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.1

Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K11

MafRstab:




Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)

2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

DTV-W [Kfz/24h]
5.384 Kfz/24h

Gesamtbelastung:
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Darstellung: Schwerverkehr-W [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 124 SV/24h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Proj.-Nr.:

612-1696

Datum:

Projektbez.: VEK Breisach 2013
Verkehrserhebungen

02/2015

Planbez.: MafRstab:

Zahlergebnisse am Knoten K12

Anlage

3.12
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Zihltag:
Zahlzeit:
Faktor DTV-W:

Dienstag, 16.07.2013

06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung:

Gesamtbelastung:

DTV-W [Kfz/24h]
4.703 Kfz/24h
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Darstellung:

Gesamtbelastung:

Schwerverkehr-W [SV/24h]
160 SV/24h
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Auftraggeber:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein

Projektbez.: .
WATER & TRANSPORTATION VEK Breisach 2013

Fichtner Water & Transportation GmbH

Proj.-Nr.:

612-1696

Verkehrserhebungen

Datum:

02/2015

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™ame=: . '
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Zé&hlergebnisse am Knoten K13

MafRstab:

Anlage

3.13
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Zihltag: Dienstag, 16.07.2013

Zahlzeit: 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00
Faktor DTV-W: 2,05 (Pkw, Pkw-A, Krad, Lfw)
2,00 (Lkw, Bus, LZ, SZ)

Darstellung: DTV-W [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: |4.737 Kfz/24h
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Breisach am Rhein

Stadt Breisach

StraBe (auBerhalb Innenstadt) Anzahl
,,Alter Winzerkeller" (FIst.-Nr. 372/6) 8
Augustinerberg 10 (Lgb.-Nr. 570) 1
Bahnhofstr. (Lgb.-Nr. 5622) 11
Christmannsweg 47 und 49 (Lgb.-Nr. 7741) 12
Fischerhalde 52 (Lgb.-Nr. 473/1) 3
Gruningerweg 11 ( Lgb.-Nr. 3296) 1
Gindlingerstr. 2 (Flst.-Nr. 20) 1
Halbmondstr. 10c (Lgb.- Nr. 2741) 1
Kapuzinergasse 26 ( Lgb.-Nr. 376 und 376/1) 11
Kapuzinergasse 26 ( Lgb.-Nr. 376 und 376/1) 4
Muggensturmstr. 17 (Flst.-Nr. 37) 2
Muggensturmstr. 2 1
Muggensturmstr. 43 (Lgb.-Nr. 587) 2
Muggensturmstr. 45 (Lgb.-Nr. 586) 2
Minsterbergstr. 15 (Flst.-Nr. 70) 1
Minsterbergstr. 15 (Flst.-Nr. 70) 4
Minsterbergstr. 23 (Lgb.-Nr. 52 u. a.) 25
Minsterbergstr.26 (Lgb.-Nr. 9) 1
Rheintorstr. 23 (Lgb.-Nr. 556) 1
Rheintorstr. 26 (Lgb.-Nr. 659) 1
Rheintorstr. Flst.-Nr. 598 2
Seilhof 22 (Lgb.-Nr. 3371) 2
Vogesenstr. 6 (Lgb.-Nr. 6050/1) 3
Zeppelinstr. 37 (Lgb.-Nr. 7874 und 7874/6) 14
Zeppelinstr. 7 5
Gesamt: 119
Summe Innenstadt 142
Summe aulerhalb Innenstadt 119
Summe Gesamtstadt 261

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungs-
konzept Breisach

Strafe (Innenstadt) Anzahl Datum

Café am Werd Lgb.-Nr. 5719 7 21.05.1975
Gutgesellentorplatz ( Lgb.-Nr. 5725) 1 04.04.1990
Gutgesellentorplatz 10 (Lgb.-Nr. 5721) 4 10.03.1982
Gutgesellentorplatz 2 ( Lgb.-Nr. 5726) 10 15.04.1996
Kupfertorstr. 1 Flst.-Nr. 5737 1 02.11.1999
Marienau 3 und 9 (Lgb.-Nr. 5844/5 und 5844) 2 02.03.1983
Marienau 3 und 9 (Lgb.-Nr. 5844/5 und 5844) 2 28.10.1982
Marienau 5 (Lgb.-Nr. 5844/4) 1 02.07.1986
Marienau 7 (Lgb.-Nr. 5844/3) 1 24.10.1984
Marienau 7 (Lgb.-Nr. 5844/3) 2 17.05.1990
Marktplatz 1 ( FIst.-Nr. 5792, 5792/1 und 5794) 1 26.07.2010
Marktplatz 2 (Flst.-Nr. 5791) 2 18.10.2007
Marktplatz 4 ( Lgb.-Nr. 5790) 5 09.08.1977
Marktplatz 4 ( Lgb.-Nr. 5790) 3 15.04.1975
Marktplatz 4 (Lgb.-Nr. 5790) 2 18.06.2010
Metzgergasse (Lgb.-Nr. 5712) 2 14.12.1992
Neutorplatz 8 ( Lgb.-Nr. 226/1) 25 20.11.1979
Neutorstr. 20 (Lgb.-Nr. 5774) 5 04.06.1986
Neutorstr. 29 10 06.05.1993
Neutorstr. 31 5 08.12.1996
Neutorstr. 4 (Lgb.-Nr. 5788) 2 08.09.1994
Neutorstr. 6 (Lgb.-Nr. 5786) 1 23.08.2001
Rempartstr. (Lgb.-Nr. 301) 5 24.05.1993
Rempartstr. 14 ( Flst.-Nr. 5870) 4 20.05.1981
Rheinstr. 15 (Lgb.-Nr. 5774) 1 03.03.1995
Rheinstr. 20 (Lgb.-Nr. 5807) 2 29.04.1956
Rheinstr. 6 (Lgb.-Nr. 5796) 3 20.02.1986
Rheinuferstr. 2 (Lgb.-Nr. 5703) 3 27.09.1994
Richard-Miller-Str. 1 Flst.-Nr. 5739/1 und 5739/2 1 03.12.1997
Richard-Miller-Str. 17 (Lgb.-Nr. 308) 3 12.06.1991
Richard-Muller-Str. 20 15 27.08.1992
Salmengasse (Lgb.-Nr. 286) 6 23.05.1977
Spitalgasse 10 (Lgb.-Nr. 182) 1 16.10.1979
Stuckgasse (jetzt Lgb.-Nr. 293 davor 295) 3 26.05.1975
Stuckgasse 8 (Lgb.-Nr. 303) 1 31.07.1979

Gesamt: 142
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Verkehrsberuhigung
Erhéhung Verkehrssicherheit, gleichmafRiges Geschwindigkeitsniveau
kurz- bis mittelfristig

ca. 20.000 Euro

=0E =0 76 Breisach
=% > (E;mmgm- am Rhein
NS, et

s - ,,'ﬁm By,
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Aktuelle Geschwindigkeitsbereiche.

Mogliche Geschwindigkeitsbereiche.

Beschreibung Mit der Einfiihrung einer innerstadtischen Hochstgeschwindigkeit auf 30

km/h erfolgt zun&chst eine Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten inner-
halb der Stadt, welche gleichzeitig zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur alle Verkehrsarten flihrt. Dabei bleibt die Leistungsfahigkeit erhalten.

Durch die geringere Geschwindigkeit ergibt sich auRerdem eine vertragliche
und einsatzgerechte Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr, mit gleichzeitiger Erhéhung der bestehende Wohn-
und Aufenthaltsqualitat.

In Breisach sind generell auch die HauptverkehrsstralRen fir die Einfihrung
von 30 km/h geeignet.

Lediglich die Burkheimer Landstral’e Nord im anbaufreien Bereich sowie die
HafenstralRe eignen sich aufgrund der StralRenbreite noch nicht zur
Anordnung der 30 km/h. Der Bereich der Josef-Bueb-Stral’e sollte im
Rahmen der Beschilderung auf 30 km/h auch durch bauliche Malihahmen
(z. B. Querschnittsreduktion durch Anordnung von Parkstdnden auf der
Fahrbahn) unterstitzt werden.

Die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten Gber das
Zeichen 274-30 erfolgen. Dieses Zeichen muss zwar nach jeder
Einmindung wiederholt werden, ermdéglicht aber die Beibehaltung der
vorhandenen Verkehrsregelungen wie Vorfahrt und Radverkehrsanlagen.
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Verkehrsverlagerung
Entlastung bestehender Strallen zur Gewahrleistung Leistungsfahigkeit
langfristig

hoch

Anbindung KaiserstuhlstraBe.

Beschreibung

Im Zusammenhang mit der weiteren Wohngebietsausweisung in Breisach
am Rhein (Vogesenstral3e, Untere Garten) wurde die Notwendigkeit zusétz-
licher Anschliisse an die L 104 zur Entlastung der bestehenden Anschlisse
Hafenstralle und Zum Kaiserstuhl untersucht.

Eine Verlangerungen der Kaiserstuhlstralie oder der St. Louis-Strale bieten
sich hierbei an. Nach erster Priufung wére eine Verkntipfung mitder L 104 im
Bereich der St. Louis-StralRe einfacher zu realisieren.

Mit einer zusatzlichen Anbindung kdnnten die Hafenstrale und die Stralle
Zum Kaiserstuhl um jeweils etwa 1.000 Kfz/24h entlastet werden. Diese
mussten zukinftig Uber die St. Louis-Stral3e oder Kaiserstuhlstralle abgewi-
ckelt werden. Auf den Bereich der Stadteinfahrt Siid sowie den Marktplatz
hat dies nahezu keine Auswirkungen.

Eine verkehrliche Notwendigkeit zur weiteren Verknipfung mit der L 104
besteht zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht. Die Verkehre aus dem
Wohngebieten kénnen Uber die vorhandenen Stralen (Hafenstrale und
Zum Kaiserstuhl) noch leistungsféhig abgewickelt werden. Langfristig sollte
diese Option zur direkten Anbindung an die Uberdrtliche Hauptverkehrs-
strale jedoch im Konzept erhalten bleiben und bei sich andernden Rand-
bedingungen vertieft untersucht werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 15.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de K2 Anbindung L 104
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Leitlinie Verkehrsverlagerung
Ziel Entlastung Stadteinfahrt Stid, Neuordnung der Verkehrsbeziehungen
Zeitrahmen langfristig - Baulast des Bundes

Kosten Baulast des Bundes
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B 31 Westanbindung.

Beschreibung Die Planungen zur Weiterfihrung der B31-West kénnen die Verkehrs-
verhaltnisse in Breisach neu ordnen und helfen die stark belastete Stadt-
einfahrt Stid zu entlasten.

Mit einer B 31-West ergében sich zudem die Mdglichkeiten zusatzlicher und
direkterer Anbindungen der Gewerbegebietsflachen rund um die Ihringer
Landstral3e.

Die Planungen zur B 31-West obliegen als Stralkenbaulasttrager dem Bund
vertreten durch das Regierungsprésidium Freiburg. Die Stadt Breisach am
Rhein hat hierbei also keine direkte Md&glichkeit der Einflussnahme.
Allerdings ist eine politische Positionierung moéglich. Dies ist auch bereits
erfolgt. Von den Gemeinden des sldlichen Kaiserstuhls inkl. der Stadt
Breisach am Rhein wird die Weiterfihrung der B 31-West gefordert.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 15.3
.| LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg | ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de K3 B 31 Anbindung (West)
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Leitlinie Verkehrsberuhigung

Ziel Erh6hung der Aufmerksamkeit und Verkehrssicherheit

Zeitrahmen  kurzfristig - projektbezogen

Kosten gering - je nach MalRnahme

Tempo 30-Zone Markierung auf Fahrbahn.

Haltelinien an Knotenpunkt.

Beschreibung Bei sich dndernden Verkehrsverhéltnissen z. B. der Anderung der Vorfahrt
oder der zulassigen Geschwindigkeit sind die Kraftfahrzeugfuhrer auf die
geédnderte Situation besonders hinzuweisen.

Im Bereich einer neu eingerichteten Tempo 30-Zone kénnen unterstitzende
Markierungen sowohlim Kreuzungsbereich (Wartelinien) als auch im Verlauf
der Strallen (Markierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf Fahrbahn)
angebrachtwerden.

Durch diese auffalligen optischen Merkmale kann auch dem ortskundigen
Fahrer, der die Strecke taglich fahrt, die gednderte Situation wirksam mitge-
teilt werden.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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Leitlinie Verkehrsverlagerung
Ziel Gewahrleistung Leistungsfahigkeit, Schaffung direkter Anbindung P&R
Zeitrahmen langfristig - projektbezogen

Kosten ca. 450.000 Euro

Anbindung durch Kreisverkehr am Parkplatz Siid.

Beschreibung Im Zusammenhang mit den Planungen zur Ausweisung des Gewerbe-
gebietes KBC-Areal an der Ihringer Landstral’e wurde festgestellt, dass die
vorfahrtsgeregelte Einmindung der lhringer Landstral3e in den Neutorplatz
die zusatzlichen Verkehrsbelastungen nicht mehr leistungsfahig aufnehmen
kann.

Mittels einer Verkehrssimulation konnte nachgewiesen werden, dass mit der
Anlage eines Kreisverkehrsplatzes zwischen den beiden vorhandenen
Kreisverkehrsplatzen (B31 und Bahnhofstralle) ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf erreicht werden kann.

Zudem ergibt sich mit einem Kreisverkehrsplatz die Méglichkeit den
Parkplatz an der Einfahrt Std direkt und verkehrssicher an das Haupt-
straldennetz anzubinden.

Daher wird die Umsetzung dieser Uberlegungen empfohlen.

.| LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Panbez: MaRnahme Kfz-Verkehr

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage
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WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 15.5
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Leitlinie Verkehrsberuhigung

Ziel Erhéhung Verkehrssicherheit, Bauliche Unterstitzung Verkehrsregelung

Zeitrahmen langfristig - projektbezogen

Kosten projektbezogen
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Anbindung VogensenstraRe II.

Beschreibung Im Rahmen der ErschlieBung Vogensenstrafde Il soll eine Anbindung Uiber
die Burkheimer Landstral3e erfolgen.

Zur Unterstitzung der Geschwindigkeitsreduzierungen sowie zur Betonung
des Ortseingangs entlang der Burkheimer Landstrale werden zwei
Kreisverkehrsplatze an den Kreuzungen Burkheimer Landstralle/
Christmannsweg/ Gerberstralle sowie an der Burkheimer Landstralie/
Krummholzstrale/ Neue Gebietszufahrt vorgeschlagen.

An diesen Knotenpunkten kann auch eine verkehrssichere Anbindung und
Querung fur FuRgénger und Radfahrer erfolgen.

Als weitere Unterstitzung der Geschwindigkeitsdampfung sollten die
gewerblichen Nutzungen entlang der Burkheimer Landstrale direkt von

dieser Stralle aus erschlossen werden, um die Anbaufreiheit der Stralle
aufzuheben.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 15.6
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

K6: Umbau Knotenpunkt bei Erschlielung




P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\550 Anlagenerstellung\CorelDaten V16 150706\Anlage 16 Steckbriefe A

Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Verkehrsverlagerung
Reduzierung Emissionen, Reduzierung motorisierten Individualverkehr
mittelfristig - langfristig

gering - je nach MalRnahme

Kfz-Ladestation.

Beschreibung

E-Bike-Ladestationsberschilderung.

Der Bereich der alternativen Elektromobilitat gewinnt vor allem im Bereich
von gréBeren Staddten und Gemeinden vor dem Hintergrund der
Anstrengungen zum Klimaschutz immer mehr an Bedeutung.

Die Stadt Breisach am Rhein kann den Bereich der Elektromobilitat (Kfz und
Rad) aktiv durch verschiedene Mallnahmen férdern.

Zum einen sollte die Stadtverwaltung mit gutem Beispiel vorangehen und
Elektrofahrzeuge im Fuhrpark medienwirksam etablieren.

Dartber hinaus kénnen im o&ffentlichen Raum Parkplatze fir
Elektrofahrzeuge inkl. Ladestation und auch Lademdglichkeiten fiir E-Bikes
ausgewiesen und betrieben werden. Hierbei bieten sich Umsteigepunkte
des OPNV (z.B. am Bahnhof) sowie stark frequentierte Bereiche (z.B.
Touristeninformation) an.

Neben der ,Hardware“-Unterstitzung besteht eine weitere Méglichkeit zur
Férderung in der gezielten Informationsweitergabe Uber das Thema
Alternative Mobilitdt tGber den Internetauftritt der Stadt, Touristeninfo,
Berucksichtigung im Stadtplan, Weitergabe in den Schulen, Amtsblatt usw.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 16.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* MaRnahmen Alternative Mobilitat Matstb

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

A1: Férderung Elektromobilitat




P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Steckbriefe

Leitlinie Verkehrsverlagerung, Verkehrsvermeidung

Ziel Reduzierung motorisierter Individualverkehr, Reduzierung Pkw-Besitzgrade

Zeitrahmen standige Begleitung

Kosten gering (fur Stadt Breisach)

Car-Sharing-Anbieter.

Car-Sharing-Anbieter.

Beschreibung Beim Thema Car-Sharing kénnen lokale Anbieter durch z. B. Parkplatz-

ausweisung (Bahnhof, Marktplatz) und Informationsweitergabe (Homepage
Stadt, Touristeninformation) gezielt geférdert werden.

Ebenso besteht fur die Stadtverwaltung die Méglichkeit zum Einnehmen der
Vorreiterrolle in diesem Bereich. Auswartige Termine von Mitarbeitern der
Stadtverwaltung kénnten unter Nutzung von Car-Sharing Fahrzeugen
bestritten werden. Dieses Modell wurde bereits von einigen Kommunen in

Sitdbaden umgesetzt.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg

o | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Proj.-Nr.:

612-1696

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Alternative Mobilitat
A2: Férderung Car-Sharing

MafRstab:

Anlage

16.2




Leitlinie Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung
Ziel Reduzierung motorisierter Individualverkehr, Erh6hung Besetzungsgrade
Zeitrahmen standige Begleitung
Kosten gering (fur Stadt Breisach)

gemeinsam
fahren

Parken und Mitfahren Darstellung.

Beschreibung Mobilitatsmanagement bietet den Verkehrsteilnehmern durch ,weiche*

Malnahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation,
Koordination und Service Optionen, ihr Mobilitatsverhalten und ihre
Einstellungen zur Mobilitat zu verandern.

Hier bieten sich zundchst Themen wie z. B. der Internetauftritt, Stadtplan mit
Rad-, Gehwegen, Haltestellen, Car-Sharing, Elektromobilitat usw. an.

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement ist orientiert auf die verkehrserzeu-
gende Wirkungen eines Betriebs mit entsprechendem Verkehrsaufkomm-
en. Die Handlungsempfehlungen kénnen je nach Betrieb verschieden sein.
Aus der Abstimmung zwischen Kommune, Betrieb und Verkehrsbetrieb
kann im Einzelfall eine fur alle Beteiligten wirtschaftliche Lésung erreicht
werden. Zudem besteht durch eine Beteiligung der Betriebe die Grundlage
fur eine direkte Ansprache der Verkehrsteilnehmer mit erweiterten
Mdoglichkeiten einer Verbreitung von Information zu den Angeboten.
MalRnahmen kénnen die Verbreitung von Job-Tickets, die Férderung von
Mitfahrzentralen oder die Abstimmung von OPNV-Bedienungszeiten sein.
Ein aktueller interessanter Ansatz ist die Teilnahme von grof3en Betrieben an
Car-Sharing-Projekten.

Im Rahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements wird vorgeschlagen,
dass die Stadtverwaltung das Gesprach mit den gro3en Arbeitgebern in
Breisach sucht, um die aufgefuihrten Punkte anzusprechen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept
Fichtner Water & Transportation GmbH

Datum:

05/2015

kargn;ég;rggg%so - f7912v8t f‘Fgfibugg Pt MaBnahmen Alternative Mobilitat
-761-88505-0 - info@wt fichtner.de A3: Férderung betr. Mobilitatsmanagement

MafRstab:

16.3




Leitlinie

Ziel

Erhéhung der Auslastung im ruhenden Verkehr

Erhéhung Parkraumangebot bei gleichbeibender Anzahl Parplatze

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten
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Parkraumbewirtschaftung mit Parkscheibe.

Beschreibung Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es Uber die zeitliche Begrenzung der

Parkzeit eine hohe Wechselfrequenz zu erreichen und somit den gleichen
Parkstand einer gréReren Anzahl von Nutzern zur Verfligung zu stellen.
Insbesondere im Innenstadtbereich bestehen verschiedenen Nutzer-

gruppen. Im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung ist es daher sinnvoll die
am starksten nachgefragten Parkmdglichkeiten am strengsten zu bewirt-
schaften (Staffelung der Bewirtschaftungsstrigenz) um einen Lenkungs-

effekt zu erzielen.
Von einer Einfihrung von Parkgebuhren fur den Pkw-Verkehr wurde aus

Grinden der Konkurrenzfahigkeitim Einzelhandel Abstand genommen.
Fur Breisach wird eine Bewirtschaftung fir den Kernbereich mittels

Parkscheibe und Parkdauerbegrenzung auf eine Stunde vorgeschlagen.
Der Randbereich rund um den Kern erhéalt eine grol3ziigigere Regelung mit

Begrenzung der Parkdauer auf zwei Stunden.

Die vorhandenen Regelungen zum Anwohnerparken im Innenstadtbereich
soll bestehen bleiben. Des Weiteren ist die Einfiihrung einer Parkraum-
bewirtschaftung mit Begrenzung auf 2 Stunden in Strallen mit hohem
Parkdruck (z. B. KupfertorstralRe, Mittelfeld) durchaus geeignet, um auf die
dortigen Nutzungskonflikte zu reagieren. Im Ubrigen Stadtbereich von
Breisach ist keine Parkraumbewirtschaftung vorgesehen.

Zur Férderung des OPNV sowie zur Unterstitzung des gesamten Umwelt-
verbundes ist die Nutzung der P&R-Platze im Bereich des Bahnhofes sowie
an der Stadteinfahrt Std frei von der Parkraumbewirtschaftung zu betreiben.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MafRnahmen Ruhender Verkehr
P1: Parkraumbewirtschaftung Pkw

MafRstab:

171




Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Verlagerung des Parkraums in geeignetere Bereiche
kurzfristig

mittel (Parkscheinautomaten)

.

Gebuhrenpflichtig

Busparkplatz.

Gebiihrenpflichtige Parkplatze.

Beschreibung DasAbstellen von Reisebussen in Breisach ist derzeit an den beiden grof3en

stadtischen Anlagen ,Heinrich-Ullimann-Platz“ und am Schiffsanleger ohne
Einschrankungen mdglich.

Da diese beiden Anlagen in stadtebaulich sensiblen Bereichen liegen, die
kunftig mehr den Aufenthaltsfunktionen sowie touristischen Nutzungen

dienen sollen, istlangfristig eine andere Nutzung vorgesehen.
Kurzfristig soll versucht werden Uber eine Parkraumbewirtschaftung die

Parkdauern zu beschranken und ggf. schon eine Verlagerung der parkenden
Busse zu erreichen. Es wird daher vorgeschlagen, im Bereich des Heinrich-
Ullmann-Platzes und im Bereich Schiffsanleger (Rheinuferstral’e) eine
kostenpflichtige Parkraumbewirtschaftung einzufihren. Dazu mussen Park-
scheinautomaten in diesen Bereichen errichten werden.

Des Weiteren sorgt eine zeitliche Staffelung fur eine Erhéhung der
Nutzungsfrequenz. Dabei sollen die Parkmdéglichkeiten entlang des Rhein-
ufers als Kurzzeitparker (< 3 Stunden) eingerichtet werden. Im Bereich des
Heinrich-Ullmann-Platzes ware auf eine zeitliche Begrenzung aufgrund der
Tagestouristen zunachst zu verzichten

Die Wahl der Tarife kann zuné&chst losgel6st von betrieblichen Zwangen

erfolgen und ist von der Stadtverwaltung Breisach frei bestimmbar. Sinnvoll
wére z. B. eine zeitliche Staffelung: bis 3 Stunden, bis 6 Stunden, >6
Stunden. Der Tageshdchstsatz kénnte zwischen 5 und 10 Euro liegen. Hier-
mit bewegt man sich auch im Rahmen der Stadte im regionalen Vergleich. In
Titisee betragt der Tagessatz fur Busse am dortigen Kurhaus 10 Euro.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 17.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™™  MaRnahmen Ruhender Verkehr Malstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

P2: Parkraumbewirtschaftung Bus




Leitlinie Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Ziel Verlagerung des Parkraums in geeignetere Bereiche
Zeitrahmen mittelfristig - projektbezogen
Kosten hoch
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Verlegung Busparkplatz Reisebusse

Verlegung Busparkplatz Schiffsanleger

Beschreibung Da die Lage der derzeitigen Abstellanlagen fir die Reisebusse am Heinrich-

Ullimann-Platz sowie an der Schiffanlegerstelle in der Rheinuferstrale einer
stadtgestalterischen Aufwertung und Nutzung der rdumlichen Potentiale
widersprechen, ist die Verlegung dieser Busparkplétze vorgesehen.

Der Heinrich-Ullmann-Platz verfugt derzeit Uber 8 Busparkstande, die von
Reisebussen mit Tagestouristen genutzt werden. Eine Verlegung ist daherin
Bereiche sinnvoll, die auch weiterhin die fuB3laufige Erreichbarkeit der
touristischen Einrichtungen gewahrleisten kénnen. Dies ware im Bereich der

Josef-Bueb-Strale/Schwanenstralie gegeben.
Generell ware eine Anordnung von Busparkstdnden als Langsparker

entlang der Josef-Bueb-Stralde denkbar. Eine Alternative besteht im Bereich

der Lagerplatze am Rhein (Einmindung Schwanenstral3e).

Die Busparkplatze am Schiffsanleger in der Rheinuferstral3e lassen sich in
den Bereich des Waldstadions verlegen. Der dortige Parkplatz muss
umgebaut werden (Hochwasserereignisse). Mit diesem Umbau kann die
Bereitstellung und Ausweisung von Busparkpldtzen erfolgen. Die
Passagiere der Schiffe haben dann einen etwas langeren jedoch noch
akzeptablen Weg (700 m) vom Anlegeplatz zum Reisebus. Zudem besteht
dann die Méglichkeit der Aufwertung der Rheinuferstral3e, so dass die Wege
in attraktiver Umgebung absolviert werden kénnen.

Ein weiterer Vorteil besteht in der Anfahrbarkeit der Parkplatze. Mit der Lage
am Waldstadion erfolgt die Zu- und Ausfahrt der Busse direkt Uber die B 31
ohne die Innenstadt in Breisach zu belasten.

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Proj.-Nr.:

612-1696 Anlage

FICHTNER

Projektbez.:
WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Mafnahmen ruhender Verkehr
P3: Verlegung Busparkplatz

MafRstab:

17.3




Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Stadtebauliche Aufwertung des Rheinufers
langfristig - Vision

je nach MalRnahme
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Schiffs-
anleger

Zukiinftige Aufteilung.

Beschreibung Langfristig gehen die Vorstellungen der Stadt Breisach davon aus, den

kompletten Bereich rund um das Rheinufer umzugestalten und die Freizeit-
und die Aufenthaltsfunktion am Rheinuferin den Vordergrund zu stellen.

Aus verkehrlicher Sicht ist hierbei eine weitergehende Trennung der
Verkehrsfunktionen anzustreben, die in Form der Vision zum Rheinufer

vorgestellt wird.
Im Ubergangsbereich der gewerblichen Nutzung am Rhein in der stdlichen

Hafenstralde ist die Anordnung des Busparkplatzes vorgesehen. Da die
Schiffsanlegestelle von der Rheinuferstral3e in diesen Bereich verlegt wird,
kénnen auf dem Busparkplatz sowohl die Reisebusse der Stadt als auch die

Busse der Schiffspassagiere untergebracht werden.

Sudlich daran anschlieBend entsteht ein neu gestalteter WWohnmobil-
stellplatz am Rhein. Diese Anlage wird unter stadtplanerischen landschafts-
architektonischen Aspekten gestaltet, um sich besser in die Umgebung
(Rhein, Stadtmuseum, Schwanenweiher) einzupassen als der funktional
angelegte Bestandsplatz.

Zwischen dem neuen Wohnmobilstellplatz und dem Yachthafen kann eine
parkdhnliche Grinanlage entstehen, die zum Flanieren und Verweilen am
Rhein einladt. Die gesamte Rheinuferstral’e wird fir den Kfz-Verkehr
gesperrt und zur Rheinpromenade mit gastronomischen Einrichtungen ggf.
Hotel umgestaltet. Hier bietet sich auch die Méglichkeit zur Umsetzung der
von den Breisacher Architekten entwickelten Idee einer FuRgangerbriicke
nach Frankreich.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
79110 Freiburg | Pancez:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Linnéstralke 5 -

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Proj.-Nr.:

612-1696 Anlage

Datum:

05/2015

17.4

MafRstab:

MaRnahmen ruhender Verkehr
P3a: Vision Rheinufer




Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

. 12 Parkleitsy. tem

Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Bessere Auslastung vorhandener Parkplatze
kurz- bis mittelfristig

ca. 20.000 bis 35.000 Euro

Am-
AN Badeparadies I
(B2 5]
Bahnhof 9]
Strandbad 9]

Beispiel 1 Parkleitsystem. Beispiel 2 Parkleitsystem.

Beschreibung Ziel eines Parkleitsystems ist es, die Parkverkehre auf bestimmten Routen

zu lenken und unnétige Parksuchverkehre zu vermeiden.

In Breisach ist im Bestand ein Parkleitsystem fir Busse und Wohnmobile
vorhanden. Dies sieht eine gro3srdumige Verkehrslenkung von der B 31 liber
die L 104 und die HafenstralRe vor. Somit soll der Innenstadtbereich von
Breisach frei von diesen Fahrzeugen gehalten werden. Das System wurde in
Abstimmung mit dem Landratsamt aktualisiert und soll in dieser Form
zunachst weiter betrieben werden.

Fur den Pkw-Verkehr existiert derzeit noch keine abgestimmte Wegweisung
zu den innerstadtischen Parkplatzen. Daher soll fir die gréReren Parkplatze
ab etwa 40 Parksténden ein statisches Leitsystem entwickelt werden.

Auf dem System sind der Name des Parkplatzes und Uber Pfeilwegweiser
die Richtung zum Erreichen des Parkplatzes anzugeben. Dies wird an
Kreuzungen bzw. Einmindungen entsprechend wiederholt.

Einzubeziehen wéren hierbei:

- Parkplatz an der Stadteinfahrt Std. Hier ist derzeit ein ebenerdiger Ausbau
aufca. 150 Parkplatze und Nutzung als P&R-Platz vorgesehen

- Parkplatz Kupfertorstralde mit ca. 45 Parkplatzen

- Parkplatz Theo-Bachmann-Platz mit ca. 43 Parkplatzen

- Parkplatz Heinrich-Ullmann-Platz mit ca. 50 Parkpléatzen

- Parkplatz Festspiele Breisach (Minigolfplatz) mit ca. 80 Parkplatzen

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen ruhender Verkehr
P4: Statisches Parkleitsystem

MafRstab:

17.5




Leitlinie Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Ziel Einhaltung der Regelungen im ruhenden Verkehr
Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten zuséatzliche Personalstelle

ORDNUNDSAMT

Gebuhrenpflichtig

Gebiihrenpflichtige Parkplatze. Kontrollen durch Ordnungsamt.

Beschreibung Die verfolgten Effekte auf das Parkverhalten mit Anpassung der Bewirt-
schaftung fur Pkw und Busse werden in der Realitat nur dauerhaft erfolgreich
sein, wenn die Missachtungen der Regelungen konsequent geahndet
werden.

Daher muss bei Vorschldgen zur Anpassung der Regulierung im ruhenden
Verkehr auch immer die Parkraumkontrolle mit betrachtet werden. Es wird
hierbei empfohlen die Uberwachung des ruhenden Verkehrs zu verstérken,
was ggf. zu einer Personalaufstockung im Bereich des Gemeindevoll-
zugsdienstes flhrt.

Wichtig bei der Durchfihrung der Kontrollen ist eine unregelmaRige Prifung.
Feste Zeiten und Orte der Kontrollgdnge sprechen sich insbesondere in
kleineren Stadten und Gemeinden schnell herum, was dazu fihren kann,
dass auBerhalb der festgelegten Uberpriifungszeiten die Parkregelungen
vermehrt missachtet werden. Daher ist auch eine Uberpriifung am Wochen-
ende sinnvoll.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 17.6
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* MaRnahmen ruhender Verkehr R
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de P5: Verstarkung Parkraumkontrolle
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Schaffung zusatzlicher Parkplatze
mittel- langfristig - projektbezogen

hoch (Parkplatz) bis sehr hoch (Parkpalette)

Ebenerdiger Ausbau Parkplatz Beispiel Parkpalette
Stadteinfahrt-Siid

Beschreibung Generell sind im Bestand in Breisach am Rhein werktags ausreichend

Parkplatze vorhanden. Mit der Begrenzung der Parkzeit im Kernbereich
sowie der Einfihrung des statischen Parkleitsystems riicken die Parkplatze
in der Peripherie starker ins Bewusstsein. Dies fuhrt insgesamt dazu, dass
die im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Marktplatzes diskutierten
Reduzierungen der Parkmdglichkeiten prinzipiell aufgefangen werden
kénnen.

Um auch an Tagen starker Parknachfrage noch Kapazitaten im Bereich des
ruhenden Verkehrs vorhalten zu kénnen, sind Uberlegungen zur Erhéhung
des Parkplatzangebotes in geeigneten Bereichen sinnvoll.

Der Parkplatz an der Stadteinfahrt Std soll im Zusammenhang mit der
Umgestaltung des Busbahnhofes von ca. 100 auf rund 150 Parkplatze
ausgebaut werden. Somit werden an der Stadteinfahrt Sid zusatzliche
Parkplatze geschaffen.

Eine weitere Erhdhung des Parkplatzangebotes an der Stadteinfahrt Stid
ware nur Uber eine zusatzliche Parkebene (Parkdeck) realisierbar (Kosten
pro Stellplatz etwa 15.000 bis 20.000 Euro).

Daruber hinaus gehende Erweiterungen des Parkraums in Breisach bieten
sich ggf. am Parkplatz Kupfertorstral3e Uber ein Parkdeck an.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH

.| LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Datum:

Verkehrsentwicklungskonzept

05/2015

Planbez.:

MafRstab:

Mafnahmen ruhender Verkehr
P6: Erhéhung Parkplatzangebot Pkw

17.7




Leitlinie Erhéhung der Auslastung um ruhenden Verkehr
Ziel Verbesserung des Verkehrsablaufs, Erhéhung der Verkehrssicherheit
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten hoch

iR
3P ——— N
- 14 F.

P. P.
Bestand ™ Vorschlag N

Darstellung Bestand und Planungsziel Richard-Miiller-StraRe.

Beschreibung Die vorhandenen Senkrechtparker im Bereich der Post und der Apotheke in
der Richard-Mdiller-Stral3e erfordern bei der Ein- und Ausfahrt die
Inanspruchnahme beider Fahrstreifen der Richard-Miller-Stralle.
Insbesondere bei der Ausfahrt rickwérts entstehen dabei Situationen, in
denen es aufgrund mangelnder Sichtbeziehungen zu Beinahe-Unféllen
zwischen ausfahrenden Fahrzeugen und querenden Radfahrern bzw.
Fahrzeugen kommt.

Daher wird hier vorgeschlagen die Parkstédnde in diesem Bereich als
Langsparkstdnde auf beiden Stralienseiten anzuordnen . Dies erfordert
unter Berucksichtigung der beidseitigen Grundstiickszufahrten eine
Reduzierung der bestehenden 28 Parkstdnde um etwa 4 bis 7 (je nach
genauer Lage der Einfahrten).

Die Ein-und Ausparkvorgange beim Langsparken kénnen Gbersichtlicher fur
die Ubrigen Verkehrsteilnehmer und somit tendenziell sicherer erfolgen.

Verbunden mit der Anderung ist auch ein Umbau an der Strale, da die
vorhandenen Stral’eneinbauten wie z.B. vorgezogene Pflasterbereiche,
Beleuchtung und teilweise Baume an den geanderten Stral3enverlauf
angepasst werden missen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 17.8
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* MaRnahmen ruhender Verkehr Matsat:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de P7: Parkplatzanordnung Richard-Mdiller-Str
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen

Kosten

Beschreibung

Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsfihrung, Lickenschluss
mittelfristig

ca. 350.000 Euro

Darstellung gemeinsamer Geh-/Radweg.

Die lhringer Landstrale wird als Landesstralle auch kinftig mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h im Innerortsbereich fir den Kfz-Verkehr
befahrbar sein. Fir den Radverkehr ist die Flihrung mit dem Kfz-Verkehr auf
der Fahrbahn aufgrund der Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr, der Kfz-
Verkehrsmenge sowie der Schwerverkehrsbelastungen (Gewerbegebiet)
nicht mehr einsatzgerecht. Im Zusammenhang mit den Erweiterungen am
ehemaligen KBC-Areal wird sich diese Situation noch verstarken.

Daher ist die Anlage eines gemeinsamen Geh-/ und Radweges als
Lickenschluss zwischen den vorhandenen Wirtschaftswegen bzw.
Radwegen Richtung lhringen (auf Héhe Firma Kleyling) und dem
Neutorplatz vorgesehen. Die Wegeverbindung soll in beide Richtungen fur
den Radfahrer befahrbar sein und verlauft auf der Nordseite der Stral3e.
Gleichzeitig erfolgt die Anbringung einer Radwegebeschilderung.

Im Zuge der Entwicklung des KBC-Areals wird im Bereich der Stral3e ,Mur-
hau“ eine Querungshilfe fur Fulliganger und Radfahrer angelegt. Ebenso
erfolgt im Zusammenhang mit der Realisierung der Bike-and-Ride-Anlage
sudlich des Bahnhofs die Anlage einer Querungshilfe im Einmindungs-
bereich lhringer Landstralde und Neutorplatz. Mit der Realisierung des Geh-
/Radweges besteht dann eine liickenlose Verbindung fur Radfahrer zwi-
schen Innenstadt/ Frankreich und dem Gewerbegebiet.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P*™* MaRnahmen Radfahrer Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de R1: Geh-/Radweg lhringer Landstrake
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
kurzfristig

ca. 10.000 Euro Beschilderung

Mogliche Nord-Siid Route.

Beschreibung Zur Férderung des Radverkehrs in Breisach ist die Ausweisung von ausge-

wahlten Routen fur den Radfahrer zwischen den Wohngebieten im Norden
der Stadt und dem Zentrum bzw. dem Bahnhof sinnvoll.

Hierzu wird eine Fuhrung des Radverkehrs vom Meisenest, Uber die
Mullheimer Stral3e (Polizei), den Robert-Moritz-Weg, die Maria-Montessori-
StralBe, die Zahringer Stralle, die August-Ehrlacherstralle, die
Rempartstral’e und Erismannstralde bis ins Zentrum vorgeschlagen (Rad-

route 1).
Die FUhrung vom Norden bis zum Bahnhof erfolgt auch ausgehend vom

Meisennest Uber den Robert-Moritz-Weg von dort aber Uber die Franz-
Sigrist-Stralde, die Saarlandstralle, die Friedhofallee, die Helios-Klinik, die
ZeppelinstralRe, die Poststralle zum Bahnhof (Radroute 2).

Zur Unterstitzung der Nutzung dieser Radwegeverbindungen wird eine

entsprechende Beschilderung und Markierung empfohlen.
In den Bereichen, in denen die Radrouten Uber Streckenabschnitte gefuhrt

werden, die auch vom Kfz-Verkehr befahren werden, wird die Einrichtung

von Fahrradstralden vorgeschlagen.
An den Querungsstellen mit dem HauptstralRennetz an der Hohen-

zollernstraRe und am Neuen Weg ist eine verkehrsrechtliche Unterordnung

der Fahrradstrale erforderlich.
Allerdings sollten hier vier Querungsanlagen moglichst mit Mittelinseln

vorgesehen werden, um eine einfache und verkehrssichere Querung fir die
Radfahrer zu erreichen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Radfahrer
R2: Radroute Nord-Sid

MafRstab:

18.2




Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
kurz- bis mittelfristig

ca. 20.000 Euro

b e ,,'ﬁm Bry, /. N

Aktuelle Geschwindigkeitsbereiche. Mogliche Geschwindigkeitsbereiche.

Beschreibung Die im Bereich des Kfz-Verkehrs vorgeschlagene MaRnahme K1 (Innerstéd-

tische Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h) wirkt sich auch positiv auf den
Radverkehraus.

Mit den geringeren Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr geht eine héhere
Verkehrssicherheit einher, da Reaktionszeiten und Bremswege reduziert
werden. Zudem verringern sich die Unterschiede der gefahrenen
Geschwindigkeiten zwischen Rad und Kfz, so dass der Radfahrer weniger
als ,Hindernis® fur den flieRenden Kfz-Verkehr wahrgenommen wird, son-
dern mehr als gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer.

Somit ist die gemeinsame Fihrung von Radverkehr und Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn wieder einsatzgerecht und verkehrssicher. Dabei sind keine
zusatzlichen Radfahrerfiuhrungen notwendig.

Unterschieden werden muss noch bei den Beschilderungen zur
Geschwindigkeitsbegrenzung. Innerhalb einer Tempo 30-Zone sind
Radfahranlagen mit Benutzungspflicht unzuléssig. Vorhandene Anlagen wie
z.B. entlang des Neuen Weges mussten rickgebaut bzw. anders beschildert
werden. Eine Mdglichkeit zur Beibehaltung vorhandener Radverkehrs-
anlagen besteht in der Beschilderung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h mittels Zeichen 274 StVO. Somit hatte man mit dieser
Beschilderungsform weniger Aufwand im Bereich des Radverkehrs.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Radfahrer
R3: Radverkehr auf Fahrbahn bei 30 km/h

MafRstab:

18.3




Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Ziel Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten ca. 10.000 Euro

<> Querungshilfe
@ ] Aufgeschitteter Randbereich

Querunghilfe lhringer LandstraBe/Hochstetter Strale.

Beschreibung Mit der Umsetzung der Mallnahme R1 (Geh-/Radweg entlang der Ihringer
Landstral3e) besteht fir Radfahrer eine verkehrssichere Verbindung von der
Innenstadt entlang der Gewerbebetriebe bis zur Einmindung in die
Hochstetter Stral3e.

Der dortige Wirtschaftsweg endet in der Einmindung und es besteht keine
VerknUpfung zum westlich der Hochstetter Stral3e gefiihrten Wirtschaftsweg
und somit auch nichtin Richtung Hochstetten.

Zur Optimierung dieser Situation bietet sich im Bereich der Sperrflache auf
der lhringer Landstrale die Einrichtung einer Querungshilfe an. Die
Verbindung mit den Wirtschaftswegen kann Uber eine Aufschittung der
Seitenbereiche auf gleiches H6henniveau erfolgen.

Zur Unterstitzung der sicheren Querung fur Radfahrer wird eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung fur den Kfz-Verkehr auf 70 km/h vorge-
schlagen. Diese Anordnung kénnte ab Ortsein- bzw. ausgang Breisach
gelten und wirde sich auch positiv auf die Verkehrssicherheit an den vor-
fahrtsgeregelten Einmindungen des Kfz-Verkehrs an der Rampe zur L104
bzw. der Hochstetter StralRe auswirken.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.4
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™™ MaRnahmen Radfahrer Mafstab:
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de R4: Querungshilfe Ihringer LandstraRe




Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Ziel Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten ca. 10.000 Euro

Querungshilfe HafenstraBe/Himmelssteige.

Beschreibung Fir die touristisch interessante Radroute von der Hafenstral3e in Richtung
Norden am Rhein entlang muss vom Zweirichtungsradweg entlang der
Hafenstralde im Bereich der Krummholzstralle auf diese gewechselt werden
und die Hafenstralde am Knotenpunkt mit der Himmelsteige gequert werden.

Diese Situation ist fur die Radfahrer nicht besonders komfortabel und auch
aus Verkehrssicherheitssicht nicht ganz optimal, da die Kreuzung im
Kurvenbereich liegt und die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr relativ hoch
sind.

In diesem Bereich wird vorgeschlagen, die Radfahrer aus der Stadt kom-
mend die KrummholzstraRe Uber eine markierte Radfahrerfurt queren zu
lassen. Aufgrund der abgertckten Querung ist eine rote Markierung auf der
Fahrbahn angebracht.

Im weiteren Verlauf soll eine Querungshilfe mit Mittelinsel in der HafenstralRe
Ostlich der Kreuzung installiert werden und an den Radweg sowie die
Himmelsteige angebunden werden
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.5
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Penbez MaRnahmen Radfahrer Maltstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de R5: Querungshilfe Hafenstr./Himmelssteige




P:\612\1650-1699\2-1696 VEK Breisach 2013\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Steckbriefe

Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen

Kosten

Beschreibung

Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
mittelfristig

ca. 10.000 Euro

Querungshilfe HafenstraBe/ Geldermannstrae

Die Uberértlich ausgewiesene Radroute in Richtung Vogtsburg/ Kaiserstuhl
wird von Breisach kommend Uber die Geldermannstralle gefthrt. Sowohl fur
den parallel der Hafenstralle verlaufenden Geh-/Radweg als auch fir die
Anlage westlich der Burkheimer Landstral3e existiert keine Querungshilfe in
diesem Bereich und die Kfz-Fahrbahn inkl. der beidseitigen Abbiege-
einrichtungen muss am Kreuzungspunkt gequert werden.

Hier wird vorgeschlagen die Abbiegespur in die Geldermannstrale aufzuhe-
ben und eine Mittelinsel einzurichten. Die vorhandenen Verkehrsbe-
lastungen und Abbiegebeziehungen lassen dies zu. Zum Vergleich: am
Knoten HafenstralRe/ Himmelsteige sind auch keine Abbiegeeinrichtungen
fur den Kfz-Verkehr vorhanden.

Zur Verbindung der Mittelinsel mit den Radwegen wird eine Fuhrung tGber
den Ausbau der Randbereiche und die vorhandene Dreiecksinsel vorge-
schlagen. Somit kann die Dreiecksinsel als Aufstell-/Warteflache genutzt
werden.

Die Anbindung ndrdlich der HafenstralRe an die Geldermannstralde sollte
Uber eine kurze Fortfiihrung eines Geh/Radweges und Ausleitung in die
Geldermannstral3e ndrdlich des Fahrbahnteilers erfolgen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.6
.| LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Penez: MaRnahmen Radfahrer Maltstab:

R6: Querungshilfe Hafens./ Geldermannstr.
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Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Ziel Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten ca. 10.000 Euro

| "> Querungshilfe

"\r ‘ e } |:| Asphaltierter Randbereich
. | oy bt

Querungshilfe Zum Kaiserstuhl/Im Gelbstein.

Beschreibung Im Bereich der Strallen Zum Kaiserstuhl/ Im Gelbstein treffen mehrere
Radrouten zusammen.

Dies sind zum einen die Verbindung Uber einen Wirtschaftsweg zu den
nordlich liegenden Schrebergéarten bzw. die Verbindung der nérdlichen
Wohngebiete Giber die Briicke L104.

Daneben ist es die Ost-West-Verbindung Breisach-lhringen nérdlich der
Stralle Zum Kaiserstuhl. Aul3erdem wird Gber die Stralle Im Gelbstein die
VerknUpfung zwischen den Gewerbegebieten Breisach Sid und Ihringen
hergestellt.

Daher sind im genannten Knotenpunktsbereich Querungen der Stralle Zum
Kaiserstuhl erforderlich.

Um diese Querungsvorgange sicherer zu gestalten wird vorgeschlagen eine
Querungshilfe mit Mittelinsel zwischen der Stralde im Gelbstein und dem
Wirtschaftsweg in Richtung Norden zu errichten.

Hierzu muss die Fahrbahn der Stral3e Zum Kaiserstuhl aufgeweitet werden.
Zur optimalen Anbindung der Querungshilfe sind in den Randbereichen der
Fahrbahn die erforderlichen Zugange zu schaffen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.7
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P*™* MaRnahmen Radfahrer Mafstab:
+49-761-88505-0 - info@fw fichtner.de R7: Querungshilfe Zum Kaiserstuhl
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Uberdachte Abstel

Beschreibung

Verkehrsverlagerung
Erh6hung Angebot Abstellanlagen im Radverkehr

mittelfristig

je nach MalRnahme

lanlage (Biigel) Fahrradparkhaus.

Die Férderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum
Fahren genutzt wird, auch die Bereitstellung an zeitgemaler Infrastruktur

zum Abstellen der Fahrrader.
Die zunehmende Bedeutung dieser Sachzusammenhange wird auch durch

die Anderung der Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen

deutlich.

Die Stadt Breisach kann dies vor allem auf den eigenen Grundsticken und
offentlichen Einrichtungen vorantreiben. Unterstitzt werden kénnen aber
auch private Unternehmen bei der Bereitstellung von Fldchen zum Abstellen
der Rader in 6ffentlichem Raum.

Von der Umweltliste Breisach wurden die zu beriicksichtigenden Orte bereits

zusammengestellt, die so umgesetzt werden kénnen. Hier sind vor allem der
Marktplatz, Gutgesellentorplatz, die Stadthalle und das Rheinufer im
Bereich der 6ffentlichen Einrichtungen zu nennen sowie Arzte, Post,

Banken, Supermarkte im privaten Sektor.
Es wird empfohlen funktionale Anlagen wie z.B. Blgel zu verwenden, an

denen das Rad sicher angeschlossen werden kann. Uberdachte Anlagen
bieten bei sinnvoller Integration in das Umfeld einen zusatzlichen Komfort.
Neben den genannten Standorten sollte auch am Bahnhof das vorhandene
Angebot an B&R-Platzen ausgebaut werden. Hierzu gibt es bereits Uberle-
gungen zur Installation einer zuséatzlichen Anlage auf der Sudseite der
Gleise, die Uber die Ihringer Landstrale zu erreichen wére.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.8
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Penbez MaRnahmen Radfahrer Maltstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

R8: Ausbau Abstellanlagen
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Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Ziel Verkehrssichere und qualitativ gute Radverkehrsflihrung
Zeitrahmen kontinuierlich

Kosten je nach MalRnahme

Schadhafte Oberflache Radweg beispielhafte Sanierung Radweg

Beschreibung Ahnlich wie bei den Stralen fiir den Kfz-Verkehr ist die Verkehrssicherheit
beim Radfahren auch von der Beschaffenheit der Oberflache abhéngig.

Beim Radverkehr kommt noch hinzu, dass schlechte bauliche Zustédnde von
den Radfahrern umfahren werden, was wiederum zu Sicherheitsdefiziten
fuhren kann. Des Weiteren senken schlechte Radverkehrsanlagen die
Attraktivitit des Verkehrsmittels.

Daher ist es essentiell, die vorhandenen Anlagen in einem guten Zustand zu
halten. Insbesondere die ,Holperstellen entlang der Hafenstralle missen
dringend saniert werden.

Neben der reinen Oberflache der Radverkehrsanlage ist auch die deutliche
Markierung insbesondere der Furten sowie die korrekte Beschilderung und
Wegweisung wichtig. An einigen Stellen in Breisach sind die verkehrsrechtli-
chen Regelungen hier nicht mehr erkennbar. Dies gilt es turnusmaRig im
Rahmen der Unterhaltung zu verbessern.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 18.9
LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg | Panbez: MaRnahmen Radfahrer Maltstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de R9: Baulicher Zustand Anlagen




Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des Radverkehrs
Ziel Attraktivitdtssteigerung im Radverkehr
Zeitrahmen kontinuierlich

Kosten je nach MalRnahme

Beschilderung Ladestation fiir E-Bike.

Beschreibung Die Férderung des Radverkehrs ist auch im Bereich der Information und des
Marketings mdglich. Die Integration der Radrouten in den Stadtplan oder
sogar die Ausgabe eines eigenen Fahrradstadtplans kann das Image des
Radverkehrs in Breisach verbessern. Durch den Internetauftritt der Stadt
Breisach und die offensive Vermarktung im Bereich des Tourismus kann sich
die Stadt als fahrradfreundliche Kommune darstellen und auf die guten
Angebote fir Radfahrer verweisen.

Auch das Thema E-Bike sollte hier mit angesprochen werden. Die Stadt
kann hier mit der Errichtung von Ladestationen fir E-Bikes und kostenloser
Aufladung der R&der unterstitzen (zum Beispiel am Bahnhof und am
Marktplatz). DarUber hinaus wére zu prifen, ob die Stadtverwaltung mit
positivem Beispiel beim Thema E-Bike vorangehen kann und sich zum
Beispiel ein ,Dienst-E-Bike"“ medienwirksam platzieren liel3e.

Ein weiterer Ansatz zur Férderung des Radverkehrs besteht in der
Mdglichkeit zur Unterstitzung von Fahrrad-Verleihsystemen. Auch hier kann
die Stadt privaten Anbietern Flachen im &ffentlichen Raum zur Verfugung
stellen. Fahrrad-Verleihsysteme eignen sich besonders fiir Gelegenheits-
nutzer. Ein potentieller Kundenkreis waren z.B. die Tagestouristen, die mit
den Reisebussen oder auch mit den Schiffen anreisen. Uber die Breisach
Touristik ware hier eine Koordination im Bereich der Verleihsysteme mdglich.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 1 81 0
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™™ MaRnahmen Radfahrer Mafstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de R10: Marketing und Fbrderung
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen

Kosten

Beschreibung

Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Fuldggangerfiihrung, Liickenschluss
mittelfristig

ca. 350.000 Euro

QO B
2

3

S e

Lo
Poststrage Y\a\‘o&

Darstellung gemeinsamer Geh-/Radweg.

Die lhringer Landstrale wird als Landesstralle auch kinftig mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h im Innerortsbereich fir den Kfz-Verkehr
befahrbar sein. Fir den Fuldgganger besteht im Bestand ein Gehweg bis zur
Einmindung Muhrhau.

Daher ist die Anlage eines gemeinsamen Geh-/ und Radweges als
Lickenschluss zwischen den vorhandenen Wirtschaftswegen bzw.
Radwegen Richtung lhringen (auf H&éhe Firma Kleyling) und dem
Neutorplatz vorgesehen (vgl. auch MaRnahme R1). Die Wegeverbindung
soll in beide Richtungen fir den Radfahrer befahrbar sein und verlauft auf
der Nordseite der Stral3e.

Im Zuge der Entwicklung des KBC-Areals wird im Bereich der Stralie
~-Murhau® eine Querungshilfe fur FuRgénger und Radfahrer angelegt, die
auch eine Verknipfung der Gehwegsbereiche auf beiden Seiten der Ihringer
Landstralde erméglicht.

Ebenso erfolgt im Zusammenhang mit der Realisierung der Bike-and-Ride-
Anlage sudlich des Bahnhofs die Anlage einer Querungshilfe im
Einmindungsbereich lhringer Landstrale und Neutorplatz. Mit der
Realisierung des Geh-/Radweges besteht dann eine liickenlose Verbindung
fur FulRganger zwischen Innenstadt/ Frankreich und dem Gewerbegebiet
sowie den weiterfuhrenden Wirtschaftswegen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015

Fichtner Water & Transportation GmbH

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | Panbez: MaRnahmen Fuggénger
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.: Datum:

MafRstab: 1 9'1
F1: Geh-/Radweg lhringer LandstralRe




Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs
Ziel Verkehrssichere und qualitativ gute Fuldgangerfiihrung
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten hoch

14 P.

P. p.
Bestand — Vorschlag T~

Ausbau des nérdlichen Gehweges.

Beschreibung Der Gehweginder Richard-Miiller-Stral3e istim Bestand zwischen Gebaude
und den Parkstdnden im Arkadenbereichen eingeschrankt und fir den
vorhandenen Publikumsverkehr der angrenzenden Geschéaftsnutzung zu
schmal ausgelegt.

Im Rahmen der Anderung der Parkplatzanordnung entlang der Richard-
Muller-Stralde (vgl. MaRnahme P7) von einseitigen Senkrechtparken vor
der Post und der Apotheke in beidseitige Langsparker ergibt sich die
Mdglichkeit zur Verbreiterung des Gehweges fir die FuRgénger .

Aufgrund der etwas geringeren erforderlichen Breite zweier Langsparker (je
2 m)im Vergleich zur Tiefe des Senkrechtparkers (ca. 5 m) kann etwas mehr
Raumden fiir die FuRganger zur Verfligung gestellt werden.

Dies ermdéglicht die einsatzgerechtere Fihrung der Fu3génger in diesem
Bereich.

Verbunden mit der Anderung ist auch ein Umbau an der StralRe, da die
vorhandenen Straleneinbauten wie z.B. vorgezogene Pflasterbereiche,
Beleuchtung und teilweise Baume an den geanderten Stral3enverlauf
angepasst werden missen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 19.2
LinnéstralRe 5 - 79110 ‘Freiburg Planbez.: MaRnahmen Fuggénger Maltstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de F2: Verbreit. Gehweg Richard-Miiller-Str.
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs
Verkehrssichere und qualitativ gute Fuldgangerfiihrung
mittelfristig

hoch (Im Zusammenhang mit Umbau Marktzplatz)

Vorhandene Breite Gehweg in der RheinstralRe

Beschreibung Entlang der Rheinstrale sind die Gehwege fir die Fulganger im

Zusammenhang mit den gewerblichen Nutzungen der anliegenden
Gebéaude und damit verbundenen Auslagen oder Werbetafeln der Geschéfte
viel zu schmal ausgelegt. Der StraRenraum wird heute dominiert vom
flieRenden Kfz-Verkehr in beide Richtungen sowie dem strallenbegleiten-
dem Parken.

Im Zuge der Umgestaltung des Marktplatzes ist es auch vorgesehen die
Rheinstralle umzugestalten. Hierbei sollte eine Verbreiterung der Gehwege
auf beiden Seiten entlang der Rheinstralle erfolgen. Dabei sind der
FuRganger-Langsverkehr, der Geschéftsbesatz sowie das Verweilen und
der Aufenthalt von Passanten zu bericksichtigen. Das Regelmal} eines
Gehweges betragt gemall den Empfehlungen fur FulRgéngerverkehrs-
anlagen (EFA) hierbei 2,50 m Breite, an Strallen mit Geschaftsbesatz
werden Uber 3 m als einsatzgerecht empfohlen.

Die Aufteilung des zur Verfiigung stehenden Stralienraums auf die verschie-
denen Nutzergruppen flieRender Kfz- und Radverkehr, ruhender Verkehr,
FuRgangerverkehr und Flachen fur den Aufenthalt und das Verweilen muss
im Rahmen einer Gesamtabwé&gung der stadtebaulichen Entwurfe erfolgen.
Wichtig hierbei ist, dass die Anforderungen des Fulgangerverkehrs
gleichberechtigt den Gibrigen Anforderungen gegeniibergestellt werden und
sauber abgewogen werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH

.| LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Fuldgénger
F3: Verbreit. Gehwege Rheinstralle

MafRstab:

19.3
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Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs

Verkehrssichere und qualitativ gute Ful3igangerfihrung

Leitlinie
Ziel

Zeitrahmen mittelfristig
Kosten ca. 40.000 Euro

«{ 7 Querungshilfe
| [ | Asphaltierter Randbereich
.

<> Querungshilfe

| [] Asphaltierter Randbereich

Gemeinsame Querungshilfen fiir FuBganger und Radfahrer

Beschreibung Mit Einfihrung der Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h fir den Kfz-

Verkehr verbessert sich auch die Querbarkeit fir die FuRgénger. Im Regelfall
sind in den 30 km/h Abschnitten gar keine gesonderten Querungsanlagen
mehrvorzusehen.

AuBerhalb der Bereiche mit Geschwindigkeitsbegrenzungen kénnen die
vorgeschlagenen Querungsanlagen fur die Radfahrer (vgl. Mallhahmen R4
bis R7) vonden Ful3ggédngern mit genutzt werden:

- Querungshilfe Ihringer LandstralRe/ Hochstetter Stralle
- Querungshilfe HafenstralRe/ Himmelsteige

- Querungshilfe HafenstralRe/ Geldermannstralle

- Querungshilfe Zum Kaiserstuhl/ Im Gelbstein

Zusatzlich bietet sich fir die FuRganger eine Querungsanlage im Bereich
der lhringer LandstralRe auf H6he des Edeka-Supermarktes an. Hier treten
die Kundenstréme gebiindelt auf und Gberqueren die lhringer Landstralie in
Richtung Innenstadt bzw. Bahnhof. Das Landratsamt Breisgau-
Hochschwarzwald als Stralienbaulasttrager prift derzeit, welche Form der
Querungsunterstutzung fur FuRgénger sich an dieser Stelle in Abhangigkeit
der Verkehrsbelastungszahlen eignet.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Fuldgénger
F4: Querungsanlagen Fufigangerverkehr

MafRstab:

19.4
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

ST T, Iy

Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs
Begehbarkeit fir mobilitdtseingeschréankte Personen

kontinuierlich - projektbezogen

je nach MalRnahme

v

)

=
—

—

Abgesenkter Bordstein. Blindenleitsystem.

Beschreibung

Das Thema Barrierefreiheit von Verkehrsanlagen ist seit vielen Jahren auf
der Agenda der Stadt Breisach. In vielen Bereichen existieren Absenkungen
der Gehwege im Bereich der wichtigen Querungswege, um so den mobili-
tatseingeschréankten Personen und hier vor allem den Rollstuhlfahrern aber
auch den Fullgangern mit Kinderwagen eine nutzbare Querungsstelle
anbieten zu kénnen. Diese Bordsteinabsenkungen werden von der Stadt
Breisach im Rahmen der UnterhaltungsmalRnahmen an Gehwegen und
Stral3en je nach Bedarf ausgeweitet.

Im Bereich des Busbahnhofes wird im Zuge des Umbaus ein
Blindenleitsystem mit Anbindung an den Bahnhof installiert, um sehbehin-
derten Personen einen einfachen und sicheren Umstieg zu ermdglichen.
Wie in vielen Bereichen der Verkehrsplanung gibt es auch bei der
Barrierefreiheit teilweise gegenlaufige Anspriche. Die Personen in
Rollstihlen oder die FuRgénger mit Kinderwagen bendtigen méglichst
flache, ebene Verkehrsflachen. Fir sehbehinderte Personen sind Leitlinien
in Form von unterschiedlichen Kontrasten des Oberflichenmaterials oder
deutlich unterschiedliche Héhenversatze bzw. Kanten hilfreich. Um beiden
Nutzergruppen gerecht zu werden, hat sich als Ubergang von Fahrbahn und
Gehweg ein kleiner Anschlag von etwa 2-3 cm als guter Kompromiss

erwiesen.
Diese genannten Punkte zur Barrierefreiheit sollen auch bei der anstehen-

den Umgestaltung des Markplatzes Berlcksichtigung finden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015

Projektbez.: Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH 19.5

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | Panbez: MaRnahmen Fu&génger
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MafRstab:

F5: Barrierefrei Fulgéngerverkehrsanlagen
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Erhdéhung der Verkehrssicherheit
Verkehrserziehung, Schulwegsicherung
mittelfristig

ca. 10.000 bis 20.000 Euro (je nach Umfang)

Empfohlener
Schulweg

Fehlender Gehweg

Erhéhte
Aufmerksamkeit

@D
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Querungshilfe
FuRgéngeriiberweg

Lichtsignalanlage

Fahrbahnverengung

Bushaltestelle

BoEBBEES ! |

Schulgelande

3 schule
Ay &
0 sdanienwe
2
e ]

Beispielhafter Ausschnitt aus einem Schulwegeplan

Beschreibung Kinder sind im StralRenverkehr besonderen Gefahren ausgesetzt, da sie

potentiell gefahrliche Situationen oft noch nicht richtig einschétzen kénnen
und zudem von anderen Verkehrsteilnehmern Ublicherweise schwerer
wahrzunehmen sind. Da Schulwege von den Kindern regelmafdig benutzt
werden erreichen MalRnahmen zur Sicherung dieser Wege eine grolde
Nutzergruppe.

Schulwegpléane sollen allgemein fur Schiler die verkehrssichersten Wege
vom Wohnort zur Schule und auch zurtick darstellen. Fir Grundschuler sind
hierbei Wege zu ermitteln, die zu Fuld bestritten werden. An weiterflihrenden
Schulen kénnen neben den Hinweisen zur fuBlaufigen Erreichbarkeit auch
Aussagen zu verkehrssicheren Radverkehrsrouten zweckmalflig sein.

Die Aufgabe der Schulwegsicherung wird hierbei im Zusammenwirken
mehrerer Beteiligter geleistet. Eine erfolgreiche Schulwegsicherung wird
Uber verkehrsregelnde und bauliche Mal3inahmen, Verkehrserziehung sowie
Verkehrsiberwachung erreicht. Neben den Eltern und Kindern tragen also
auch die Schulen, Polizei und Gemeinde insgesamt zu sicheren
Verkehrssituationen bei.

Fur die Stadt Breisach sollten daher Schulwegplane erstellt und das Thema
Schulwegsicherung im Rahmen der Verkehrserziehung z.B. durch Auftritte
von Polizei und/ oder Stadtverwaltung in den Schulen unterstitzt werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Datum:

05/2015

Planbez.:

MaRnahmen Fuldgénger
F6: Erstellung Schulwegeplan

MafRstab:

19.6
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Leitlinie Einsatzgerechte Fiihrung des FuRgdngerverkehrs
Ziel Erh6hung Aufentaltsqualitat, Starkung stadtebauliches Umfeld
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten hoch (im Zusammenhang mit Umbau Marktplatz)

Marktplatz Breisach im Bestand mit Ubergewicht auf Kfz-Verkehr

Beschreibung Wie schon beim Punkt F3 (Verbreiterung Gehwege in der Rheinstral3e) stellt
sich auch die Situation am Marktplatz im Bestand als zu stark auf den

fahrenden und ruhenden Kfz-Verkehr ausgerichtet dar.

Mit der Umgestaltung des Markplatzes muss daher auch eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat und eine bessere Nutzung des grofden stadtebaulichen
Potentials in der Kulisse der historisch gewachsenen Stadtstruktur erfolgen.

Hiermit erhalt die Stadt Breisach die Chance sich bezogen auf das Stadtbild
neu auszurichten und positive Aspekte in die Bereiche Tourismus,

Geschéftsflair, Image der Stadt, Wohlfuhlcharakter einzubringen.

Dies alles kommt natlrlich auch den Fuliggangern, die zum Markplatz
gelangen und dort verweilen wollen zu Gute und sollte daher auch aus

verkehrlicher Sicht voll unterstitzt werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH

MafRstab:

Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | Panbez: MaRnahmen Fu&génger
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de F7: Aufenthaltsqualitat Marktplatz

Anlage

19.7




Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen

Kosten

Beschreibung

Starkung des Umweltverbundes
Unterstiitzung und Ausbau Angebot im OPNV
kurz- bis langfristig - projektbezogen

je nach MalRnahme
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Ausschnitt OPNV-Angebot in Breisach

Aus Sicht der Stadt Breisach sind die Ausbauplanungen der Breisgau-S-
Bahn nach Kraften zu unterstitzen. Diesem Erfolgsmodell ist auch ein Teil
des gutangenommenen innerstadtischem OPNVs zu verdanken.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes kann die Stadt
Breisach in Abstimmung mit den Tragern und Verkehrsbetrieben (ZRF, VAG,
SBG,...) dafiir sorgen, das Uberértliche Angebot im Busverkehr aufrechtzu-
erhalten.

In Eigenregie kann die Stadt Breisach die bedarfsgerechte Ausweitung des
Fahrplanangebots beim Burgerbus (z.B. am Wochenende) initiieren. Hierbei
sind natdrlich im Vorfeld Kosten-/Nutzentberlegungen anzustellen.

Eine attraktive Erweiterung des Breisacher Angebots im OPNV stellt die fur
Ende 2015 in Aussicht gestellte Aufnahme einer Regionalschnellbuslinie
zwischen Bad Krozingen und Breisach dar. Der Bus verbindet die beiden
regionalen Zentren auf direktem Wege miteinander. Hiervon profitieren
beide Stadte. Breisacher Birger nutzen die gute gesundheitliche
Versorgung in Bad Krozingen mit Herzzentrum, Kliniken und Thermalbad.
Fir die Kurgaste sowie die Einwohner in Bad Krozingen ist das touristische
Umfeld in Breisach mitdem Munster und dem Rhein sehr attraktiv.

Ein weiteres wichtiges Element im Bereich der Verbesserung des OPNV ist
bei der Realisierung von neuen Gebietsausweisungen zu sehen. Neue
Wohn- und Gewerbegebiete miissen frilhzeitig an den OPNV angebunden
werden, damit die neuen Nutzer sofort ein gutes Angebot im OPNV nutzen
kénnen und nicht erst spater vom Kfz ,,zurtick zu erobern® sind.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Linnéstralke 5 -

Auﬂraggeber:Stadt BrelsaCh am Rhe|n

Projektbez.:

Verkehrsentwicklungskonzept

Proj.-Nr.:

612-1696 Anlage

Datum:

05/2015

201

Planbez.: MafRstab:

MaBnahmen OPNV
O1: Verbesserung Angebot
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Leitlinie Starkung des Umweltverbundes
Ziel Férderung OPNV, Schaffung eines zentralen Mobilitdtspunktes
Zeitrahmen bis 2016

Kosten bereits in Umsetzung

Ausschnitt Lageplan neuer Busbahnhof Breisach

Beschreibung Mit der Errichtung eines neuen, zeitgem&fRen Busbahnhofs, der eine
zentrale Anlauf- und Umsteigestelle fiir den OPNV darstellt, setzt die Stadt
Breisach derzeit eine weitere Angebotsverbesserung im OPNV um.

Hierbei werden bereits Verbesserungen fir verschiedene Verkehrs-
teilnehmer umgesetzt. Zu nennen sind:

- Erleichterte und sicherere Zugange fir die Fahrgaste, die eine Querung

der Bahnhofstral3e Uiberfliissig machen
- Unterstitzung des Umstiegs sehbehinderter Personen durch

Blindenleitsystem
- Férderung des gesamten Umweltverbundes durch Ausbauten der

Park&Ride- und Bike&Ride-Anlagen sowie Schaffung von Car-Sharing-

Parkplatzen und Elektro-Ladestationen
- Bereitstellung von Informationen wie z.B. Fahrplane, Stadtpléane,

Verkehrsmittel, Sharing-Angebote, Tourismus usw. am zentralen
Mobilitatspunkt sowie im Internet

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | "™ Marnahmen OPNV
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de OZZ Errichtung Busbahnhof

20.2

MafRstab:




Leitlinie Starkung des Umweltverbundes
Ziel Attraktivititssteigerug im OPNV
Zeitrahmen mittelfristig - projektbezogen

Kosten je nach MalRnahme

Leben&Arbeiten
Breisach am

Rhein

Startseite Stadt Breisach ® Sradrinfo B Fahrpline

FAHRPLANE

¥ Stadtbus Linie 1: Bahnhof - Kohlerhof (pdf) (97.38 kB}

¥ Stadtbus Linie 2 Bahnhof-Marktplatz (pdf) (87.59 kE)

¥ Rargerbus Linie 3 (pdf) (66.5 kB)

¥ Birgerbus Linie 4 {(pdf) {65.26 kB)

¥ Linie 31 (pdf) (1.28 MB)

¥ Linie 7211, Umkirch (pdf) (1.28 ME)

Ausschnitt Informationsangebot OPNV auf Homepage Stadt Breisach

Beschreibung Die Forderung des OPNV sollte auch im Bereich der ,softskills“ bzw. im
Service erfolgen. Manchmal kénnen bereits kleine Malinahmen den Komfort
im OPNV weiter steigern. Hier ist die Stadt Breisach selten alleinige
Entscheiderin. Die Verwaltung kann sich aber fur die genannten Punkte an

denrichtigen Stellen einsetzen.

Ein vielleicht visionares Ziel ist die Einflhrung einer ,Mobilitatscard®, mit der
samtliche Leistungen des OPNV (Bus und Bahn) genutzt werden kénnen
und die auch als Zugangs- und Zahlungsmittel bei den Sharingsystemen
(carsharing, bikesharing) oder Taxibetrieben eingesetzt werden kann.
Einfacher umzusetzen ware das unter dem Begriff ,safer traffic“ bekannte
System, das insbesondere in den frihen Morgen- und spéten Abendstunden
bzw. in der dunklen Jahreszeit ein Aussteigen aus dem Bus auch zwischen
den eigentlichen Haltestellen erméglicht. Hierdurch sollen die Wege von der
Haltestelle zum Wohnort verkirzt und der FuRweg durch die Vermeidung
dunkler Passagen sicherer gemacht werden. Die Vereinbarkeit mit der
Einhaltung des Fahrplans ist hierbei zu prifen.

Eine weitere Attraktivitdtssteigerung des OPNV stellt die Mdglichkeit der
Fahrradmitnahme in den Bussen und Bahnen dar. Bei der Breisgau S-Bahn
muss fur die Fahrradmitnahme ein eigenes Ticket gelést werden, wohinge-
gen die Mithahme des Rades auf der Rheintalbahn aullerhalb der
Spitzenzeiten kostenfrei moglich ist. )

Letztlich stellt die Information Gber den OPNV inkl. Angebot, Kosten und
weiteren Randbedingungen eine wesentliche Zugangsvoraussetzung dar.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-1696 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsentwicklungskonzept 05/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 20.3
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P®™* Marnahmen OPNV Maltstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

O3: Erweiterung Service




Stadt Breisach Variantenvergleich Vekehrsfiihrung Marktplatz FICHTNER
Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept WATER & TRANSFORTATION

Varianten Bestand Variante 1 Variante 3 Variante 4 Variante 7 Variante 8 Variante 9
Gzhg?eig\?giiir Rheinstrale Gegenverkehr Einbah;sat(rj?fjs\lzgtretigstraﬁe stgzquiz\r/]vsétrr{as[?;:?:Ezlr;?lt\;l?][ﬁgr- Rheziggrzgéntzgrjllsst;?ieueb- R%i?rﬁftfgrt&?e Iil:c? ?S)T;Setfr_?aﬂuil_ Einbasrlrr\;tsr:r\i/eeig;zﬁsueb—
Stral3e stadteinwarts StralRe westwarts StralRe
Umgestaltung Rheinstralle, Umgestaltung Rheinstralle, Umgestaltung Rheinstrale, Umgestaltung Rheinstralle, Umgestaltung Rheinstralie, Umgestaltung Rheinstral3e,
Markplatz niveaugleich (Zone | Markplatz niveaugleich (Zone | Markplatz niveaugleich (Zone | Markplatz niveaugleich (Zone | Markplatz niveaugleich (Zone | Markplatz niveaugleich (Zone
20, shared space), Sperrung | 20, shared space), Sperrung | 20, shared space), Sperrung | 20, shared space), Sperrung | 20, shared space), Sperrung | 20, shared space), Sperrung
RheinuferstralRe Rheinuferstrale Rheinuferstralle RheinuferstralRe Rheinuferstrale Rheinuferstralle
kaum P_arkplétze in einige Earkplétze in Rheinesitr:frfe!)?;tr?llaé:jer\’iir;har d- Rhe?rl?t?e?&i?ﬁﬂﬁ?ue ‘;?)sef- Rhe?r:g?:rs?mz:f j?)sef- k?JunTb:L?Tg;it: Etilegtsr ggge’
. . Rheinstrale RheinstralRe Miiller-StraRe Bueb-Stralie, Parkplatze Josef{Bueb-StralRe, Parkplatze Josef Parkplatze Josef-Bueb-StraRe
Kriterien Bueb-Stralle Bueb-Strae
VERKEHR
Belastung Rheinstral3e/ Marktplatz -2 -1 2 0 2 2 0
Belastung Rheinuferstral3e -1 3 3 3 3
Belastung briges Stral3ennetz 0 0 -1 -1 -1 -1 -1
Potential Geschwindigkeitsreduzierung 0 2 1 1 1
Leistungsfahiger Verkehrsablauf 2 2 2 3 1 2
Erreichbarkeiten, Umwege Kfz 3 3 1 0 -1 -1 1
Begreifbarkeit, Orientierung 2 2 0 0 1 0 1
Verkehrssicherheit Kfz 2 2 2 2 2 2 2
FuRgangerlangsverkehr -2 0 1 2 2 1 1
FulRgangerquerungen 0 1 1 2 1 1
Attraktivitdt Rad 1 1 2 2 2 2 2
Verkehrssicherheit Fg/Rad 2 2 2 2 2 2
Parkplatzsituation 0 1 1 2 2 2
Summe 10 16 17 16 18 14 17
STADTEBAU
Gestaltungspotential, Aufenthaltsqualitat -2 0 1 1 3 2 1
Trennwirkung -2 0 1 1 3 2 1
Attraktivitat fur Anwohner 0 0 0 0 -1 0 0
Summe -4 0 2 2 5 4 2
UMWELT
Emissionen aus Fahrleistung (Umwege) 2 2 0 -1 -2 -2 0
Summe 2 2 0 -1 -2 -2 0
KOSTEN
Baukosten 0 -1 -1 -2 -2 -2 -2
Summe 0 -1 -1 -2 -2 -2 -2
Erlauterung: Bewertung von -3 (sehr schlecht) bis +3 (sehr gut)
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A STELLUNGNAHMEN VON BURGERINNEN UND BURGER
Al BURGER 1
Al1l Die Verkehrsregelung ,Rechts-vor-links“ in der Kandel- | Ein franz6sisches Verkehrszeichen kann
stralRe wird insbesondere von den franzdsischen Auto- |als offizielles  Verkehrszeichen in
fahren haufig nicht beachtet. Breisach leider nicht verbindlich einge-
Vorschlag: ein franzdsisches Schild mit der Aufschrift setzt werden.
.cédez le passage” anbringen, wenn mdglich. Siehe auch A.4
A.2 BURGER 2
A.2.1 Tatsachlich unstrittig ist wohl, dass der Marktplatz attrak- | Wird zur Kenntnis genommen
tiver und damit kiinftig auch weitgehend ,autofrei® sein
soll (z.B. nur Bushaltstelle, einige Behindertenparkplatze,
1-2 Stellplatze mit Ladeinfrastruktur fir Elektromobile,
evtl. einige Parkbuchten an der Nordseite).
A2.2 Wenn nun aber zusatzlich die gesamte RheinstraBe |Das Ziel ist nicht die gesamte Rhein-

parkplatzfrei werden soll, dann werden Sie sicherlich
verstehen, dass dies den Gewerbetreibenden und An-
wohnern in der RheinstralBe kaum gefallen kann. Bleibt
namlich die Gegenverkehrsregelung in der Rheinstralie,
ist bei Ausbau der Gehwege auf die heute geforderte
Breite und einen Fahrradstreifen (der wirklich dringend
notig ist), die ReststralRenbreite gerade so, dass keine

stral3e parkplatzfrei zu bekommen, son-
dern bei der Dimensionierung des Stra-
Renraums die Belange aller Verkehrs-
teilnehmer zu berucksichtigen.

Richtig ist, dass bei Beibehaltung des
Gegenverkehrs in der Rheinstrale und
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parallelen Parktaschen mehr mdéglich sind. Und zwar in
der gesamten Rheinstral3e bis zum Neutorplatz! Es ent-
fallen daher dann nicht nur ,einige“ Parkplatze sondern
eine sehr grof3e Zahl, fur die es dann auch keine Kom-
pensation gibt.

Umsetzung der dringend erforderlichen
Verbreiterung der Ful3gangerverkehrs-
bereiche nur noch wenige straRenbeglei-
tende Parkpléatze mdoglich sind.

Als Kompensation bietet sich aber auch
hier die Parkplatz Stadteinfahrt Stid an.

A.2.3

Die Idee, die Rheinstral3e ab Marktplatz bis in Hohe Leo-
Wohleb-StralRe/Josef-Bub-Stralle als Einbahnstral3e zu
fihren, war ja bereits Konzept fiir die Nutzung Jahnstra-
Re. Dieses Konzept ist natirlich auch ohne Nutzung der
JahnstraBe mdoglich (und aus meiner Sicht sehr sinnvoll)
und daher nichts Neues.

Wird zur Kenntnis genommen

A2.4

Meinen bereits gemachten Vorschlag zur Verkehrsfiih-
rung mochte ich lhnen daher noch einmal aktualisiert
vorstellen: Einbahnverkehr, der stadteinwarts tber die
ZeppelinstralRe (oder RempartstraBe) — Richard-Mdller-
Str. bis zum Gutgesellentorplatz (der ebenfalls als Ein-
bahnstralBe Richtung Marktlatz) fihrt und stadtauswarts
ab dem Marktplatz Uber die Rheinstrale — Neutorplatz
folgt

Die geschilderte Variante ist in die Un-
tersuchung mit aufgenommen und als
Variante 4 gepruft worden.

Neben einigen Vorteilen sind auch Nach-
teile damit verbunden (vgl. Erlaute-
rungsbericht Abschnitt 6.7), so dass sie
in der Gesamtabwéagung nicht als Vor-
zugsvariante abschneidet.

A.2.5

(die eigentlich schonere Variante in umgekehrter Rich-
tung ist verkehrstechnisch kaum denkbar, da sich sonst
am Kreisel am Beginn des Neutorplatzes ein- und aus-
fahrender Verkehr Uberschneiden wirde. Diese Menge
kann der Kreisverkehr aber nicht aufnehmen — er ist
heute schon zu Stof3zeiten an der Grenze seiner Kapazi-
tét).

Dies ist korrekt

(vgl. Planfall 2 der Berechnungen)

A2.6

Es ergébe sich also ein Ringverkehr um den Innenstadt-
bereich. Das Biro Fahle hatte durch Verkehrszahlung
und Computersimulation ja bereits berechnet, dass dies
zu einer Entlastung der Gesamtzahl an Fahrzeugen in al-
len Stral3en fuhrt.

Dies stimmt teilweise. Durch die Anlage
des EinbahnstralRenrings sind zwar Ent-
lastungen in der gesperrten Richtung
vorhanden. Die Einbahnrichtung wird
aber zusétzlich belastet.

A2.7

Am Marktplatz auRerdem Einbahnregelung der Rhein-
stral3e in Richtung Rhein.

Dies wirde dazu filhren dass Verkehre
aus dem Gewerbegebiet bzw. Minster-
berg Uber Rheinuferstral3e, Jahnstral3e
oder Schleichwege Grendeltorweg aus
der Stadt ausfahren, was nicht sinnvoll
ist.

Daher die Idee der Verlangerung der
Einbahnrichtung in Josef-Bueb-Str.

A28

Gleichzeitig kdnnten die bestehenden Parkplatze entlang
der Einbahnrichtung schrdg angebracht werden und so-
mit auch die schwierige Parksituation insb. in der
Richard-Mdiller-Str. vor der Post und am Neutorplatz vor
der Sparkasse entscharft werden (durch die senkrecht
zur Stralle verlaufenden Parkbuchten kommt es hier
immer wieder zu gefahrlichen Situationen beim Ein- und
Ausparken). Der Marktplatz sollte aus stadtebaulicher
Sicht weitgehend autofrei umgestaltet werden. Tempo 30
fur die gesamte Innenstadt.

Wird zur Kenntnis genommen

A29

Eine Lésung ohne Einbahnregelung und mit Wegfall der
Parkplatze am Marktplatz und in der gesamten Rhein-
stral3e halte ich fur alle Gewerbetreibenden und Anwoh-

Wird zur Kenntnis genommen
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ner fur nicht zielfiihrend.

|

A.3

BURGER 3

A3.1

Seit der Aufstellung des Schildes ,Anlieger frei“ im Be-
reich Leo-Wohleb-Str., Marienau kénnen wir eine Ver-
besserung der Verkehrssituation feststellen. Diese ist je-
doch leider noch unbefriedigend. Daher fordern wir die
Umsetzung des Vorschlages des Landratsamtes (siehe
E-Mail vom 29.07.2013 im Anhang) welcher bei der Be-
gehung vom 24.04.2013 gemacht wurde. Dieser Vor-
schlag beinhaltet die komplette Sperrung des ,Gren-
deltorwegs” fir den Verkehr und die Ausweisung der
,Leo-Wohleb-Str.“ und ,Marienau” als Sackgassen. Das
wirde auch das Unfallrisiko der ca. 900 Schiller des
MSG deutlich reduzieren, die taglich diese Wege kreu-
zen, um zur Schule zu gelangen.

Die Leo-Wohlebstr. und Marienau kénnten als Sackgas-
sen ausgewiesen werden, was viele Falschfahrer daran
hindern wirde, dort hinein zu fahren.

Neu hinzu kam die Erkenntnis meinerseits, dass bei Stau
in der Rheinstrale die Umfahrung Leo-Wohlebstr.-
Grendeltorweg-Marienau genutzt wird. Natdrlich ohne Er-
folg, da am Markplatz die beiden Verkehrsstréme wieder
zusammen kommen.

Der Vorschlag wird aufgenommen und
kann bei der weiteren Umgestaltung des
Marktplatzes bericksichtigt werden.

Wie im Erlauterungsbericht zu den ver-
schiedenen Varianten am Marktplatz
beschrieben, ist zu bericksichtigen,
dass die genannten Schleichverkehre
durch das Quartier unterbunden werden.

Der geschilderte Vorschlag und bereits
mit dem LRA abgestimmte Madglichkeit
kann daher im Rahmen einer verkehrs-
rechtlichen Anordnung relativ einfach
umgesetzt werden.

A4

BURGER 4

A4l

Leider nehmen die Autofahrer die neue Verkehrssituati-
on in der KandelstraBe noch nicht richtig wahr, das
Tempo 30 Zone Schild ist sehr hoch angebracht. Aus ei-
nem normalen PKW ist das neue Schild nur sehr
schlecht zu sehen. Weiterhin wird die geanderte Vorfahrt
speziell von den franzésischen Fahrern nicht beachtet,
da diese die Hinweisschilder ,Achtung geanderte Vor-
fahrt“ in deutscher Sprache vermutlich nicht verstehen.

Wird zur Kenntnis genommen

A4.2

Hierzu machen wir folgende Vorschlage: Bitte prifen Sie,
ob es mdoglich ist, die Zone 30 Schilder tiefer zu platzie-
ren und auf die neue Vorfahrtsregelung ggf. temporar mit
dem Verkehrszeichen 201 ,Kreuzung mit Vorfahrt von
rechts® noch deutlicher hinzuweisen oder ob ein franzo6-
sischer Text ergadnzt werden kann: ,attention priorité
changée!” oder ,attention croisement égal en droits!”

Wurde bereits mit dem LRA abgestimmt

Fremdsprachige Verkehrszeichen sind in
Deutschland leider nicht anzuordnen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes
wurde der Vorschlag erarbeitet die
rechts vor links Regelung in der Kandel-
straRe durch Markierung und/oder Be-
schilderung zu verdeutlichen (vgl. Steck-
brief K4).

A.4.3

Es wird weiterhin zu schnell gefahren, daher ware es
sinnvoll, auch in der KandelstraRe Geschwindigkeitsan-
zeigen zu platzieren. Nach der Gewohnungszeit ware es
angebracht mit Geschwindigkeitsmessungen (Blitzer) zu
arbeiten. Seit dem 24.08.2014 sind Parkmarkierungen
auf der Kandelstral3e, so dass hier die entsprechenden
Fahrzeuge des Landratsamtes parken kénnen.

Geschwindigkeitsanzeigen sind sicher-
lich sinnvoll

Geschwindigkeitsmessungen werden
durch das LRA durchgefuhrt. Bedarf
kann durch die Stadt weitergegeben
werden.

A4d.4

Weiterhin stellt sich die Frage, ob sich das auf den neu-
en Schildern angezeigte Parkverbot nur auf die Kandel-
straRe oder auch auf die HalbmondstraRe bezieht. Falls
sich das Parkverbot auch auf die HalbmondstraRe be-

Hier fand ein vor Ort Termin mit dem
LRA statt, indem die Punkte geklart wur-
den
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zieht, dann ware es notwendig, entsprechende Parkmar-
kierungen auch im @stlichen Teil der HalbmondstraRe
(Sackgasse) anzubringen. Welche Geschwindigkeitsre-
gelung qilt fir die Sackgasse?

A.45

An dieser Stelle mdchten wir erneut die Verkehrssituati-
on auf der StraBe ,Zum Kaiserstuhl* vor der Real- und
Gewerbeschule ansprechen. Leider scheint hier ein
Tempolimit 30 km/h und ein weiterer Zebrastreifen auf-
grund der Ergebnisse der Verkehrsschau nicht mdglich.
Wir hatten am 28.01.2014 einige Ideen und Vorschlage
zusammengetragen. Es war Ergebnis der Besprechung,
diese durch die Stadt Breisach und das Landratsamt in
ein Konzept zu dberfiihren z.B.

- Versetzung des Ortschildes um einige Meter Rich-
tung lhringen

- Tempo 50 anstatt Tempo 70 vor und auf der Briicke
- Bremsschwelle vor der Ful3ganger-Iinsel

- Anderungen an der Form der FuRganger-Insel,
Fahrbahnfihrung, um den Verkehr abzubremsen
(Beispiel hierzu Ortseinfahrt Bremgarten Nord und
Sid)

- GroRere / bessere Hinweisschilder auf die Schulen,
das Schulzentrum

- Geschwindigkeitsanzeigen

- Stadtisch initiierter/geférderter Schilerlotsen-Einsatz
(Verkehrskadetten)

- Bedarfsorientiert
Ampelanlage

- Zeitlich begrenztes Tempo 30 wahrend der Schulzei-
ten

gesteuerte FulRganger-

Im Zuge der Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im gesamten Kernort
Breisach wird auch eine neue Ge-
schwindigkeitsabstufung 70/50/30 am
Ortseingang der Strale Zum Kaiserstuhl
eingerichtet, was sich positiv auf die
Verkehrssicherheit an dieser Stelle
(Schulweg) auswirkt.

AuRerdem fand ein vor Ort Termin mit
dem LRA statt, indem die rechtlich még-
lichen Punkte besprochen wurden.

A.4.6

Wir haben zur Kenntnis genommen, dass die Geschwin-
digkeitsanzeigen aufgrund der Fahrbahngestalt techni-
sche Probleme mit der Messung der von der Briicke
kommenden Fahrzeuge haben und deshalb nicht im Be-
reich der Fu3gangerinsel eingesetzt werden kénnen.

- Wie kann zwischen Briicke und Kreisverkehr eine
deutliche Verbesserung der Verkehrssicherhit fur die
Schiler erreicht werden?

- Wer ist zustandig, ein entsprechendes Konzept zu
erarbeiten und dieses Konzept nach den notwendi-
gen Genehmigungen zur Umsetzung zu bringen?

- Was kann/muss von welcher Seite wo angeordnet
oder beantragt werden?

Was kdnnen wir als Birger, Eltern von Schilern des
Schulzentrums, Anwohner, ...noch tun, um Veranderung
zu mehr Verkehrssicherheit des Schulwegs und Abbau
von Gefahrenpotentialen zu beférdern?

Siehe A.4.5

A5

BURGER 5

A5.1

Beginn/Ende Zone 20 auf Hohe Hotel Rheinblick ist un-
glnstig, da Fahrzeuge an dieser Stelle wieder beschleu-
nigen. Der dadurch entstehende L&rm wird von den Ho-
telgésten als stérend empfunden und wirkt sich negativ
auf die Auslastung des Hotels aus.

Mit Umsetzung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in der gesam-
ten Kernstadt Breisach, ist ein deutliches
Beschleunigen nicht mehr erforderlich.

Der Umgestaltungsbereich des Markt-
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platzes muss einen definierten Anfang
und Ende haben.

A.6 BURGER 6
Folgende Vorschlage sollten beim Verkehrskonzept be-
rucksichtigt werden:

A.6.1 Ein- und Aussteigemdéglichkeit fir Busse mit Gruppen,
die Breisach besuchen nahe beim Minsterberg/Zentrum | Wurde aufgenommen und beriicksichtigt
(damit sind nicht die Busse des OPNV und Kreuzfahrt- | (vgl. Steckbrief P3)
zubringer gemeint)

A.6.2 Ein- und Aussteigemdglichkeit fir Kreuzfahrtzubringer | Die Méglichkeit am Waldparkplatz ist fur
nicht zu weit weg von den Anlegestellen. Bei der Rhein- | die Busreisenden noch zumutbar. Zumal
bricke ist m.E. zu weit von der Anlegestelle 1 entfernt die Wegstrecke attraktiv am autofreien

Rheinufer erfolgt.

A.6.3 Sehr gute Ausweisung des Parkplatzes Einfahrt Sud fir | Es ist ein Parkleitsystem mit diesen In-
Tagestouristen, die mit Pkw anreisen mit Leitsystem zum | formationen vorgesehen (vgl. Steckbrief
Zentrum/Munsterberg. Evtl. Anbindung durch den Bir- | P4)
gerbus.

A6.4 Verkehrsberuhigung (20er-Zone) vom Kreisverkehr bei | Verkehrsberuhigung durch 30 innerstéad-
Hotel Breisacher Hof bis hinter dem Hotel Rheinblick. tisch wird erreicht.

A.6.5 Kreisverkehr und sichere Querungsmaglichkeit fur Ful3- | Kreisverkehr ggf. Ergebnis des Architek-
ganger beim Hotel Rheinblick. tenwettbewerbs. Sichere Querung fir

FulRganger auch ohne Kreisel méglich

A.6.6 Die Radwege in der Stadt und die Anbindung an das |Durch die Steckbriefe fir den Radver-
regionale und uUberregionale Netz ins Verkehrskonzept | kehr wird dies grof3tenteils erreicht.
einbinden.

A7 BURGER 7

A7.1 Wie vor einigen Tagen festgestellt, ist an der Ortseinfahrt | Die Abstimmung zum Durchfahrtsverbot
Sid ein Hinweisschild aufgestellt worden. Ich konnte |fir Reisebusse und LKW hat mit dem
auch schon beobachten, dass einige PKW-Fahrer aus | Landratsamt stattgefunden. Die Grol3e
dem Elsal3 die Umfahrung benutzen. Ich hatte mir aller- | der Beschilderung entspricht hierbei den
dings gewtnscht, daR das Schild deutlicher gestaltet | rechtlichen Vorgaben.
wird und groRBer ausfallt, damit die Informationen aus ) )
dem fahrenden Auto leichter abzulesen sind. An der Ab- | Auch die Orte der Beschilderung wurden
zweigung von der Ihringer LandstraRe und bei der Ba- | Mit dem LRA abgestimmt.
denova wéren weitere Schilder sinnvoll.

A.8 BURGER 8

A.8.1 K01 Innerstadtisch 30 km/h Es soll weiterhin an der StraRenhierar-

Im innerstadtischen Bereich verstehe ich zun&chst das
eigentliche Stadtzentrum ,Altstadt®. Da ist 30 km/h
durchaus sinnvoll. Im Plan ist jedoch das ganze Stadtge-
biet aufgezeichnet. Hier gibt es StralRen, die vom Quer-
schnitt her, ohne Umbauten, keine Akzeptanz erreichen
werden. Zudem ist das StraBensystem in Breisach so
aufgebaut, dass es Sammelstralen mit 50 km/h gibt.
Wie der Begriff schon aussagt, auf diesen wird der Ver-
kehr gesammelt und somit aus den Wohngebieten ab-
gezogen. Eine 30 km/h-Regelung z.B. in der Josef Bueb
Str., Burkheimer-Land Str., Neuer Weg, wird keine Ak-
zeptanz finden. Den Hinweis auf mogliche Verlagerung
in Wohngebieten kann man dick unterstreichen, abgese-

chie (HauptverkehrsstralBen, Sammel-
stral3en) usw. festgehalten werden, da-
mit dort auch die Biindelung der Verkeh-
re erfolgt. Deshalb der Vorschlag zur
Beschilderung mit 30 km/h und Beibe-
haltung der Vorfahrtssituation, damit ein
Zeitvorteil gegenliber Routen durch die
Wohngebiete entsteht und es keine Ver-
lagerungen gibt.

Wie richtig angesprochen, mussten zur
Einhaltung der 30 km/h in einigen Stra-
Ren (Joses-Bueb, Burkheimer Landstra-
Re) weitere bauliche MalBhahmen
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hen von einer Unsumme fir diese Beschilderung (Kos-
ten pro Schild, bis es steht, ca. 350 €)

durchgefiihrt werden, um die Einhaltung
der Geschwindigkeit zu unterstitzen.
Vgl. hierzu Steckbriefe K1 und K6.

A.8.2

K02 Zusatzliche Anbindung an L104

Dieser Vorschlag entspricht der urspriinglichen Planung
aus den 70iger Jahren der Umgehungsstralle mit der
Anbindung der Kaiserstuhlstr., wurde aber zu Gunsten
des Brickenbauwerkes Neuer Weg Uber die L104 auf-
gegeben.

Wird zur Kenntnis genommen

A.8.3

K03 B31 — West

Hier vermisse ich einen Vorschlag, wie die direkte An-
bindung an die neue B31-West erfolgen soll. Bei einer
entsprechend Planung sehe ich schon eine Entlastung
fur das geplante Gewerbegebiet Murhau und somit zu-
kinftig der Einfahrt Sud.

Die B31-West wird als Bundesstral3e
vom Bund bzw. vertreten durch RP in
Freiburg geplant und betrieben. D.h. die
Realisierbarkeit kann nicht direkt von der
Stadt Breisach beeinflusst werden. Er-
weiterte, Uber die Unterlagen zur Plan-
feststellung der B31-West hinausgehen-
de, Anbindungen Breisachs wurden im
Zuge der Diskussionen zur Gebietsent-
wicklung KBC und weiterer Gewerbefla-
chen aus dem FNP mit dem RP disku-
tiert. Die weiteren Schritte hé&ngen mit
dem weiteren Verfahren rund um die
B31 zusammen.

A8.4

K05 Kreisel vor Stadteinfahrt Sid

Diese verkehrstechnische Anlage eriibrigt sich bei einer
entsprechenden Anbindung wie im vorherigen Punkt be-
schrieben. Im Ubrigen verweise ich auf meine Eingabe
vom 20.11.2012

Da die zeitliche Realisierbarkeit einer
B31-West nicht feststeht, muss auch
eine Entwicklung am KBC-Gelande un-
abhangig davon mdglich sein. Mit der
vorliegenden Untersuchung und Simula-
tion wurde die generelle verkehrliche
Machbarkeit nachgewiesen.

A.8.5

P03 Verlegung Bus — Parkplatz

Im eingetragenen roten Kreis sehe ich aus Platzgrinden
keine Mdglichkeit, einen Busparkplatz mit entsprechen-
den Schleppkurven anzulegen. Auch ist die Entfernung
zu den touristischen Zielen in der Stadt (Munsterberg,
Innenstadt usw.) viel zu weit — es ist keine Akzeptanz zu
erwarten.

Dies ist korrekt. Im Rahmen der weite-
ren Planung wurde der Standort neu
gewabhlt vgl. Steckbrief P3.

Die Anlage eines Busparkplatzes fur die
Schiffspassagiere soll nun am Waldsta-
dion stattfinden. Die Wegelangen sind
zum Anleger zwar langer als im Bestand,
im Vergleich mit anderen Anlegeorten
entlang des Rheins bietet Breisach aller-
dings derzeit einen Luxus, der deutliche
stadtebauliche Nachteile und Nutzungs-
konflikte mit sich bringt.

Die Reisebusse mit touristischen Zielen
in der Stadt sollen vom Heinrich-
Ullmann-Platz in Richtung Panzerrampe
verlegt werden, um so noch nahe genug
an den innerstadtischen Zielen zu sein.

A.8.6

P03a Hier handelt es sich um eine Vision

Wird zur Kenntnis genommen

A.8.7

PO5 Verstarkung GvD

Man muss bedenken, dass alles, was reglementiert wird,
streng Uberwacht werden muss: Eine Herkules-Arbeit fur
den GvD auch bei Personalaufstockung.

Wird zur Kenntnis genommen
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A.8.8

P07 Parkordnung Richard-Muller-Str.

Eine sinnvolle MaRnahme, die friiher bereits geplant war.
Im Hinblick auf die Einfihrung einer Einbahnregelung in
der Rheinstr. Eine sinnvolle MalRnahme. Der Ausbau
muss aber vor der Regelung in der Rheinstr. erfolgen.

Zustimmung. Die Bauabfolge ist sicher
wichtig und sinnvoll.

A.8.9

R02 Radroute Nord-Sid

Hier fehlt die Eintragung folgender bestehender Route:
Elsdsser-Allee, Baugebiet Untere Garten, G. Haupt-
mannstr., Kantweg, Kolpingstr., Glacisstr., Bahnhof. Eine
Verbesserung ware durch die Einfuhrung von Fahr-
radstraBen nach StVO Zeichen 244 zu erreichen.

Diese Route kann als Variante zur vor-
gestellten Route Uber die Helios-Klinik
gepruft werden. In der vorgestellten Va-
riante ist die vom GR gewiinschte An-
bindung Wohngebiete-Bahnhof direkter
maoglich.

A.8.10

FO1 Geh- und Radweg lhringer-Land-Str.

Hier sollte eine Anbindung bis zum bestehenden Kreisel
Einfahrt Siid eingeplant werden.

Zustimmung. wurde mit aufgenommen.

A.8.11

FO7 Umgestaltung Marktplatz

Aus verkehrlicher Sicht ist eine Umgestaltung des
Marktplatzes zu Gunsten der Fu3ganger und einer Ver-
kehrsberuhigung eine relativ einfache Sache. Man sollte
den Aufenthaltsbereich fur Passanten auf der nérdlichen
Platzseite (ganzjahrige Sonne) dadurch vergré3ern, dass
die Fahrbahn um ca. 10m in siudlicher Richtung auf den
Platz im Bogen verschwenkt wird. Dadurch schafft man
Platz fur FuRganger auf der Seite, wo sie sich jetzt schon
befinden. Fir den PKW-Verkehr erreicht man durch die
Verschwenkung eine optische Bremse. Zusatzlich kann
man den Platz im Stralenbereich aufpflastern. Dies wa-
re auch im Hinblick auf die Altlasten im Platzberiech
(Teertrankdecke) finanziell sinnvoll. Der ganze Platzbe-
reich einschliel3lich Fahrbahn sollte eine Ebene sein und
durch Pflasterrinnen die Nutzung markieren. Sinnvoll wé-
re die Einrichtung von 15-20 Kurzzeitparkplatzen auf der
Sldseite (ganzjahrig Schatten) mit der Abfahrt Gber die
Grintorstral3e — ehemals ,Anker*

Ein Vorschlag, der sich so sicherlich gut
umsetzen lieBe und der in &hnlicher
Form im Rahmen der Diskussionen mit
dem GR auch schon vorgebracht wurde.
Im durchzufiihrenden Wettbewerb kon-
nen diese Uberlegungen sicherlich auf-
gegriffen und planerisch Ubersetzt wer-
den.

A.8.12

Marktplatz Variantenvorschlage 1-10

10 Varianten klingen nach ,viel“, aber 7 sind bereits als
diskussionslos ausgeschieden. Eine durchgehende Ein-
bahnregelung wie in V7 und 7a vorgeschlagen, halte ich
verkehrstechnisch fir sinnlos. Der Quellverkehr in die-
sem gesamten Gebiet wird gezwungen, um den Mins-
terberg herumzufahren. Die Rheinstral3e wird mit ca.
3000 Kfz/24h mehr belastet und das bei einem Engpass
beim blauen Haus mit 5,50m Fahrbahnbreite. Die Rhein-
torstrale ist bei der derzeitigen Verkehrslage nicht ge-
eignet, den zusétzlichen Verkehr aufzunehmen. Auch ist
die Rheintorstralle keine Sammelstrale. Die Rheinufer-
strae als Einbahnregelung einzufiihren, egal in welche
Richtung, ist sehr problematisch. Man denke nur an Um-
leitungsmoglichkeiten bei Veranstaltungen. Um dies alles
besser beurteilen zu kénnen, fehlen tber die Auswirkun-
gen der zu erwartenden Verkehrsbelastungen in den um-
liegenden StralRen Prognoserechnungen, so wie in Gut-
achten von 2006 vorhanden. Fur mich ist allenfalls Vari-
ante 8 sinnvoll und akzeptabel.

Bei der Variantenentwicklung zur Ver-
kehrsregelung rund um den Marktplatz
gibt es keine Variante, die alle Pla-
nungsziele vollumfanglich erfullen kann
und nur positive Bewertungen erhalt.

Es ist sicherlich richtig, dass ein Nachteil
der Variante 7 in den Umwegen um
Munsterberg fur eine Fahrtrichtung be-
steht. Bei der Variantenentscheidung
sind daher alle Auswirkungen sowie die
positiven und negativen Bewertungen im
Rahmen der Abwéagung zu berucksichti-
gen.

Die RheinstraRe kann in der Variante 7
um etwa 3.500 Kfz/24h entlastet werden
(wichtiges  Planungsziel), zusétzliche
Belastungen ergeben sich in der Rhein-
torstrale mit ca. +1.200 Kfz/24h, in der
KupfertorstraBe mit rund + 2.000 Kfz/24h
und in der Richard-Mduller-StraRe mit ca.
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2.500 Kfz/24h. Es ist sicherlich richtig,
dass die Nachvollziehbarkeit mit den
genannten Belastungsplanen einfacher
fallt. Diese sind im Bericht enthalten. Die
Uberprufung der verkehrlichen Leis-
tungsfahigkeit ergab eine prinzipielle
Abwickelbarkeit der zusatzlichen Ver-
kehre, auch in der Rheintorstrale mit
der genannten Engstelle.

Ziel bei der Rheinuferstralie ist die Auf-
wertung von einer Kfz-Stra3e zur Pro-
menade am Rhein mit den stadtebauli-
chen Elementen Aufenthaltsqualitét,
Erholen, Flanieren usw. Dass die Bezie-
hung als Umleitungsstrecke bei Sonder-
veranstaltungen weiterhin eine Mdoglich-
keit darstellt und dann geéffnet werden
kann, wird mit bertcksichtigt.

A.9

BURGER 9

A.9.1

Der Busfahrer merkte an, dass die Ausschilderung fur
die Ortsumfahrung fur Busse nicht ausreichend sei.

Busfahrer, die seit vielen Jahren nach Breisach kommen
und es gewohnt sind durch die Innenstadt fahren zu dr-
fen, ,ibersehen” die neue Beschilderung leicht.

Er hat deswegen angeregt, dass eventuell Zusatzschil-
der installiert werden kénnten. AuRerdem hat er mich da-
rauf hingewiesen, dass die Landesverbande bzw. der
Bundesverband deutscher Busfahrer solche Information
Uber neue Verkehrsfihrungen an deren Mitglieder ver-
senden.

Eventuell ware eine Pressemeldung von Seiten der Stadt
Breisach an diese Einrichtungen denkbar.

Die Beschilderung wurde mit dem LRA
abgestimmt und entspricht den rechtli-
chen Vorgaben.

Wird aufgenommen und umgesetzt

A.10

BURGER 10

A.10.1

Die letzte Z&ahlung des Verkehrsaufkommens in den
Stral3en erfolgte ja wie Sie sagten vor zwei Jahren im Ju-
li 2013. Ahnlich wie von einer Anwohnerin in der Richard
Mdller Str. vorgetragen, ist mir auch aufgefallen, dass
der Verkehr in der Richard Muller Strafl3e seit Einfuhrung
der 20 er Zone in der RheinstralRe deutlich zugenommen
hat. Rein vom Gefiuhl her wirde ich sagen um das funf
fache. Auf jeden Fall mindestens um das doppelte bis
dreifache.

Wird zur Kenntnis genommen.

Eine Erh6hung kann auch bestétigt wer-
den, allerdings ist es keine Verdoppe-
lung, sondern eher eine Erhdhung im
Bereich von 10%.

A.10.2

Wenn schon eine Einbahnstrale in der Rheinstralle
entstehen soll, warum dann nicht auch in der Richard
Mdller Str. ?( Stadtauswarts) Dann wird nicht der kom-
plette Verkehr von der RheinstralRe in die Richard Miller
Str. verlagert. Der Autoverkehr in der Richard Muller Str.
ist schon heute aufierst grenzwertig. Ein weiterer Vorteil
dieser Variante ist sicherlich auch der Erhalt der Park-
platze in der Richard Muller Straf3e. Vielleicht kbnnen mit
dieser Losung dann sogar zusétzlich Parkplatze entste-
hen.

Diese Variante wurde als Variante 4
gepruft.

Neben einigen Vorteilen sind auch Nach-
teile damit verbunden (vgl. Erlaute-
rungsbericht Abschnitt 6.7), so dass sie
in der Gesamtabwéagung nicht als Vor-
zugsvariante abschneidet.

A.10.3

Wir haben in der Innenstadt sowieso das Problem feh-

Insgesamt sind in Breisach Parkplatze in
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lender Parkpatze fur Kunden die von Vogtsburg, lhrin-
gen, den Breisacher Stadtteilen usw. kommen.

ausreichender Zahl vorhanden. Aus-
gleichmdglichkeiten werden zudem an
der Stadteinfahrt Stid realisiert.

A.10.4

Aus meiner Sicht brauchen wir nicht den Durchgangs-
verkehr durch die Innenstadt, vielmehr sollte man hier
den Autofahrern das durchfahren erschweren. z. Bsp.
Autofahrer aus Breisach die nach Frankreich oder Frei-
burg fahren mdchten sollen besser die daflir vorgesehen
Umgehungsstralen nutzen und nicht durch die Innen-
stadt rasen mussen, weil es halt 0,5 km kirzer ist.

Dies ist sicher korrekt. Allerdings wirken
sich MaRnahmen im StraRenraum nicht
nur auf Durchgangsverkehr, sondern
auch auf den Quell/Zielverkehr aus.

All

BURGER 11

Al1.1

Was mir noch gefehlt hat in dem Konzept ist der Au-
genmerk auf die StraBe Zum Kaiserstuhl. Hier die
Aus/bzw. Einfahrt Lehrerparkplatz und Gewerbeschule
Parkplatz und gegeniber Aus/bzw. Einfahrt Aldi/Lidl
Parkplatz.

Hier kommt es vor allem morgens vor Schulbeginn und
Mittags bei Schulende durch Lehrer, Gewerbeschiiler,
Schiler auf dem Fahrrad, Schiler zu Fufd und Eltern die
lhre Kinder mit dem PKW zur Schule bringen, zu einem
erhohten Verkehrsaufkommen.

Die Situationen sind manchmal sehr kritisch und man
kann von Glick reden, das noch nicht schlimmeres
passiert ist. Aber wenn man jetzt eh verkehrstechnisch
etwas unternimmt kénnte man ja hier auch noch einmal
drauf schauen, bevor etwas schlimmeres passiert.

Vor allem ist die Ausfahrt vom Lehrerparkplatz kritisch,
da hier eine klare Sicht auf den Fahrradweg nicht mog-
lich ist, durch zu hohe Hecken. Habe dies auch bereits
gestern Herrn Baum gemeldet.

Ich konnte aus dem Plan gestern nicht genau erkennen,
bis wohin der 30er Bereich gehen soll. Fir mich wére es
sinnvoll bis zum Ortsschild kurz vor der Briicke der Um-
gehungsstralde.

Es ware schon, wenn hier noch einmal gepriift werden
koénnte ob auch baulich was verandert werden kann.

Vgl. auch A.4

Im Zuge der Umsetzung der innerstadti-
schen Geschwindigkeitsreduktion auf 30
km/h und Anpassung der Geschwindig-
keitstrichter in diesem Bereich, wird sich
eine Verbesserung der Sicherheitssitua-
tion einstellen.

A.12

BURGER 12

Al12.1

Nach der Bulrgerinformationsveranstaltung vom letzten
Mittwoch sind mir noch einige Ideen durch den Kopf ge-
gangen.

Im Anhang finden Sie eine Grafik welche sich auf die Va-
riante 4 stitzt, aber eine deutliche Unterscheidung zwi-
schen Fremdenverkehr und Ortsansassigen darstellen
soll. Inspiriert hat mich dabei auch der Vorschlag, die Zu-
fahrt Uber den Neuen Weg zu nutzen.

In vielen Stadten ist es normal, erst Uber eine Umfahrung
in die Kernstadt zu gelangen, das kdnnte auch in
Breisach eine Entlastung darstellen. In Zukunft wirden
die Touristen so auch direkt zur Rhein Promenade ge-
fuhrt. Auch haben Sie auf dieser Stecke so gut wie keine
Anwohner. Beim Weinfest etcetera ware eine Umleitung
Uber die KupfertorstralRe moglich.

Eine Beschilderung Breisach Zentrum,
die alle Verkehre Uber die HafenstralRe
nach Breisach zufahren liel3e, wirde
lediglich von den wirklich ortsfremden
ohne Navigationsgerat genutzt werden.

Alle Ubrigen wahlen die zeitkiirzeste
Route, so dass der gut gemeinte Effekt
in der Realitat sehr gering sein durfte.
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A.l12.2

Leider kam das Thema Marktplatz etwas zu kurz (was
nach solch einer Sitzung verstandlich war). Hier wére
wichtig, um tatsachlich eine anziehenden Kern zu schaf-
fen, die notwendigen Parkplatze BITTE nicht auf dem
Marktplatz zu platzieren. Auch fande ich es gerechtfertigt
gerade hier eine Parkgebuhr zu verlangen. Die Gestal-
tung sollte wenn mdoglich mit Griinflachen und Sitzgele-
genheiten, gerne auch mit Wasserspiereien verbunden
sein.

Wird zur Kenntnis genommen

A.12.3

Sehr gut hat mir die Férderung betrieblicher Mobilitats-
konzepte gefallen, speziell der Bus nach Bad Krozingen
war lange uberfallig. Vielleicht besteht in Zukunft auch
die Moglichkeit hier zwei Linien im Wechsel fahren zu
lassen, Direkt und durch die Ddérfer. Auch sollte, gerade
mit einem neuen Konzept, Ladestationen fur E-Bike/Cars
nicht versdumt werden.

Wird zur Kenntnis genommen

A.13

BURGER 13

A.13.1

Kernaussage des neuen Vorschlags war, den eingehen-
den Verkehr von der B31 uber die Bahnhofstral3e, Kan-
delstraBe und Neuer Weg stadteinwarts zu fihren. Der
ausgehende Verkehr sollte laut Vorschlag Uber die
Richard-Miiller-StraRe, Rempartstraf3e, Poststral3e und
Zeppelinstral3e auf die B31 geflihrt werden.

Wir als Anwohner im Bereich der Kandelstrale und
HalbmondstraRe halten diese Variante aus folgenden
Griunden fur nicht tragbar:

- Das Verkehrsvolumen auf der Kandelstrale wurde
auf Basis der Verkehrszahlung im Jahr 2014 von der
unteren Verkehrsbhehodrde speziell fir Ful3ganger und
Radfahrer als hohes Unfallrisiko eingestuft. Dies gilt
in besonderem Mal3e fur die Schulkinder.

- Die KandelstralRe wurde auf Grund einer Burgerini-
tiative zum Thema Schulweg-Sicherheit im Jahr
2014 in eine Tempo 30 Zone Uberfihrt.

- Das Verkehrsvolumen wirde sich signifikant erho-
hen, einhergehend mit einer weiteren Potenzierung
des Risikos fur alle Verkehrsteilnehmer.

- Die Wohnqualitat in diesem Bereich ist bereits durch
die L113, die KandelstraRe, den Neuen Weg und die
Strale Zum Kaiserstuhl aufgrund Larm- und Ab-
gasemissionen stark beeintrachtigt.

- Die Umplanung der WISI-Produktionsflache in ein
Wohngebiet verstarkt den Wohngebietscharakter
des Stadtviertels und erhéht die Zahl der schiitzens-
werten Anwohner.

Im Kern bedeutet die oben genannte Variante, dass der
Groliteil des Breisacher Verkehrsaufkommens auf den
0.9. StraRBen stadteinwérts zentralisiert wirde. Das ist
u.E. keine faire/soziale Lastenverteilung. Gesetzt den
Fall, dass der o0.g. Vorschlag zur Verkehrslenkung im
Groben sinnvoll wére, sollte der Vorschlag weiter gefasst
diskutiert werden. D.h. es sollte Ziel sein, den Verkehr
mdoglichst um die Wohngebiete zu leiten. Diskussions-
punkt kdnnte sein, den Verkehr von der B31 und von
Frankreich direkt auf die L113 zu leiten, um den Verkehr

Der Vorschlag aus der Blrgerversamm-
lung wurde aufgenommen und als Vari-
ante 11 geprift. Vgl. Erlauterungsbericht
Abschnitt 6.7.11.

Im Ergebnis kann die Variante aufgrund
der auch hier genannten Nachteile nicht
empfohlen werden.

Stellungnahmen VEP-150901.doc

Anlage 22




Stadt Breisach am Rhein
Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept

Stand: 18.08.2015

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen und Anregung

Nr.

Stellungnahmen von

Beschlussvorschlag

Seite 11 von 16

direkt in die Einkaufsmarkte zu lenken. In diesem Fall
ware der Larmschutz auf der L113 massiv zu verbes-
sern. Hierbei sollte beachtet werden, dass die Ihringer
Landstrale (L114) nicht als ,Bequemldsung® herange-
zogen wird.

A.13.2

Wir als Betroffene dieses neuen Vorschlags mdchten,
dass die Ergebnisse des Planungsbiiros der Birger-
schaft vorgestellt werden, bevor im Gemeinderat eine fi-
nale Entscheidung getroffen und Fakten geschaffen
werden.

Da der neue Vorschlag nicht als Vor-
zugsvariante abschneidet, sondern die in
der Burgerversammlung vorgestellte
Variante weiterhin als vorzugswurdig
einzustufen ist, erubrigt sich dieser Vor-
schlag

A.14

BURGER 14

Al14.1

Am 17.06.2015 wurde uns Birgern offiziell das geplante
Verkehrskonzept vorgestellt. Es wurden zwei Varianten
Nr. 3 und Nr. 7 besprochen und erklart.

Die Variante 3 ist vorzuziehen. Es besteht die Mdglich-
keit, das Verkehrsaufkommen, eine Verlagerung auf die
Richard-Mdiller-Str. zu beobachten.

Variante 3: Rheinstr. ,Einbahn auswarts“, Richard-
Miller-Str. mit Gegenverkehr wie bisher. Die Richard-
Mdller-Str. ist nach wie vor die Einfahrt zum Zentrum —
Marktplatz der Stadt Breisach. Aus Kostengriinden soll-
ten die bisherigen Parkplatze nicht umgestaltet werden.
Bei dieser Variante kdonnten alle auftretenden Schwierig-
keiten erkannt werden.

Wird zur Kenntnis genommen

Im Rahmen der Gesamtabwéagung
kommt die Untersuchung zum Ergebnis,
dass die Variante 7 vorzuziehen ist. Vgl.
Erlauterungsbericht Abschnitt 6.7.

Al14.1.1

Nach einer Probezeit konnte problemlos eine zuséatzliche
Verkehrsberuhigung durchgefiihrt werden, z.B. Einwarts
Einbahnstr. Richard-Muller-Str, auswarts Einbahnstr.
RheinstralBe (bereits getestet). Die Einbahnstralen-
Regelung fur die Richard-Mduller-Str. einwarts ware
nochmals ernstlich in Betracht zu ziehen.

Es wirde ein grol3er Kreisverkehr entstehen:

EinbahnstraBen: Richard-Mdller-Str.,
platz, Rheinstr., Rempartstr.

Gutgesellentor-

Der Stadtbusverkehr und Seniorenbus sollte nach wie
vor im Gegenverkehr bestehen bleiben, das misste zu
regeln sein. Diese Regelung hat fir die Geschéaftswelt,
fur den Bestand der kleinen Betriebe in der Innenstadt,
im Zentrum, viele Vorteile. Die Postbank und Post lockt
in dieser Stral3e viele Besucher auch zum Einkaufen an.
Die Parkplatze werden auch fiir Besucher der Arzte und
auch Bewohner usw. bendétigt, auf gleicher Strecke — oh-
ne Umwege — ist der groRe Parkplatz anfangs der Kiip-
ferstr. zu benutzen, ebenfalls wichtig fur die sémtlichen
Betriebe (Geschafte, Gastronomie). Durch diesen gro-
Ren Einbahn-Kreisverkehr wird auf die Ful3gdngerzone
aufmerksam gemacht. Die Zugange zu dieser sind bes-
ser erkennbar.

Generell ist es moglich einen Probebe-
trieb zur Verkehrsfiihrung einzurichten
und die Auswirkungen zu beobachten.

Bei der Einfihrung einer Einbahnrege-
lung fur den Kfz-Verkehr, sollte dies fir
alle Kraftfahrzeuge gelten. Lediglich fir
Radfahrer ist eine Befahrung in Gegen-
richtung moglich und sinnvoll.

A.14.2

Auf Probleme der Richard-Mdller-Str. mochte ich aus
jahrzehntelanger Erfahrung aufmerksam machen, und
um eine schriftliche Stellungnahme bitten.

1. Es geht um die Kreuzung: Post — Richard-Mduller-Str
zur Rempartstral3e. Diese Kreuzung ist unubersichtlich

Dieser Punkt bedarf sicherlich der sorg-
faltigen Beobachtung. Dies ist auch so
im Konzept vorgesehen (vgl. Erlaute-
rungsbericht Abschnitt 6.7.7).

Ggf. muss im direkten Knotenpunktsbe-
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und eng. GroRe Fahrzeuge missen umstandlich rangie-
ren. Es entstehen Staus und immer wieder Unfélle. Das
schon so lange ich denken kann. Wie wird das bei der
Mehrbelastung (bei Gegenverkehr)?

reich durch punktuelle Halteverbote da-
fur Sorge getragen werden, die erforder-
lichen Raume zum Befahren frei von
parkenden Fahrzeugen zu halten.

Denkbar wére zusétzlich die Rempart-
straBe als EinbahnstraRe in Richtung
Neutorplatz auszuweisen, was zunachst
aus Grinden der Umwegvermeidung
noch nicht durchgefuhrt werden sollte.

A.14.3

Engstelle der Stralle u. der Ful3gadngerzone zwischen
den Hausern N°19 u. N°30. Fir die Fu3ganger sind die
schmalen Burgerstiege eine grofe Gefahr. Entlang mei-
nem Elternhaus, es ist der ,Schanzhof®, 1673 geschicht-
lich dokumentiert und unter Denkmalschutz, da noch seit
dieser Zeit in der Bausubstanz erhalten, entlang von die-
se Haus und weitre ist der Gehweg so schmal, dass bei
Begegnung von Kinderwagen, Rollator u. FuRganger ei-
ner von beiden auf die StralRe ausweichen muss. Diese
groRe Gefahrenstelle sollte entscharft werden. Ich selbst
war davon betroffen und musste einen folgenschweren
Sturz erleben. Ein kleines Kind mit Roller kam forsch da-
her. Ich musste auf die Stra3e ausweichen, rutschte an
der Bordkante aus und fiel mit voller Wucht mit voller
Brust auf diese. Ein Autofahrer, ein Franzose, konnte
noch rechtzeitig bremsen, stieg aus und versuchte mir zu
helfen, was mihsam gelang. Zerrissene Kleidung, offene
Knie u. Ellenbogen, Prellungen u. Bluterglisse mit
Schmerzen mussten behandelt werden u. dauerten Mo-
nate. Bei noch groBerem Verkehrsaufkommen kdnnen
solche Unfalle zur Todesfalle werden. Es ist mir ein gro-
Bes Anliegen, darauf hinzuweisen.

Die geschilderte Situation zeigt, dass
eine absolute Sicherheit vor Unfallen
nicht moéglich ist und schon kleine Fehl-
verhalten im StraBenverkehr und auch,
wie in diesem Fall, im Gehwegsbereich
dazu fuhren konnen, dass durch das
Ausweichen potentielle Konflikte entste-
hen.

Auch ein sehr breiter Gehweg kann
letztendlich nicht verhindern, dass ein
Ausweichen vor Passanten oder Roller-
fahrenden Kindern auf die Fahrbahn
auftreten kann.

Sicherlich richtig ist die Einschétzung,
dass breitere Gehwege an dieser Stelle
die Situation fir die FuRganger verbes-
sern wirden.

Wie so oft im innerstadtischen und histo-
risch gepragten Raum ist der Platzbe-
darf hierflr begrenzt und es sind vielfal-
tige Verkehrsfunktionen zu erfillen, so
dass bei allen Verkehrsteilnehmern Ab-
striche gemacht werden miussen.

Eine verkehrssichere Abwicklung ist
auch bei den kinftigen Verkehrsbelas-
tungen moglich. Dies kann auch durch
die in den gultigen Regelwerken hinter-
legten Einsatzbereiche bzgl. der Ver-
kehrsbelastung enthommen werden.

Verkehrssicher ist in diesem Zusam-
menhang nicht gleichbedeutend mit
einem absoluten Ausschluss von Gefah-
rensituationen. Es meint vielmehr, dass
eine Verkehrsabwicklung ohne Konflikte
bei Einhaltung der giltigen Verkehrsre-
geln und gegenseitiger Ricksichtnahme
maglich ist. Dies ist in diesem Fall auch
bei erhohter Verkehrsbelastung gege-
ben.

Zudem sei darauf verwiesen, dass in der
RheinstralRe im Bestand eine Situation in
mit noch schmalerem Gehweg und noch
héherer Kfz-Verkehrsbelastung vorliegt.

A.14.4

Mit dem Verkehrskonzept N°3 u. N°7 wurde ein erhdhtes

Die Belastung durch Luftschadstoffe
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Verkehrsaufkommen in der Richard-Muller-Str. errech-
net. Wurden in Breisach auch Messungen der Schad-
stoffe durch Verkehrsabgase durchgefiihrt? Ich frage
deshalb, weil die Erdgeschoss-Wohnung, die Einlieger-
wohnung (Pflegeperson) alle 4 Fenster zur Strale hin,
zur Bellftung, hat (Haus N°19). Die Hauseingangstir zu
den Wohnungen von Haus N°19 u N°17 ist unmittelbar
am Gehweg. Auf all diese kinftigen Gefahrenstellen
mdchte ich schon heute aufmerksam machen um L6-
sungen rechtzeitig einbauen zu kdnnen. Zusammenfas-
send: Variante N°3 Rheinstr. auswarts mit gr. Kreisver-
kehr ist fur die Zukunft problemlos u. kostengiinstiger.
Eine Neuanordnung der Parkplatze sollte vorerst zuriick-
gestellt werden.

liegt in einer Stadt wie Breisach am
Rhein weit unterhalb der zuldssigen
Vorgaben und Grenzwerte.

Dies liegt zum einen daran, dass es
kaum eine relevante Vorbelastung durch
gewerbe- oder industriebedingte Emissi-
onen gibt. Zum anderen sind auch die
verkehrsbedingten Luftschadstoffemis-
sionen bei den vorhanden Belastungen
von unter 10.000 Kfz/24h sehr gering.

Erst bei hoheren Belastungen treten
nennenswerte Schadstoffeintrage auf.

A.15

BURGER 15

A.15.1

Was lange wabhrt...Seit Jahrzehnten wird von verschie-
denen Gruppen und Einzelpersonen eine Einbahnstra-
Renregelung in Breisach gefordert. Nun wird sie kom-
men, Egal, welche der drei Varianten beschlossen wird,
an der Einbahnstraenregelung fuihrt kein vernlnftiger
Weg vorbei. Die bevorzugte Variante mit Gegenverkehr
in der Richard-Muller-StraBe erscheint jedoch Men-
schen, die dort haufig fahren und wegen des schwierigen
Parkens — vorwarts, rickwarts, seitwarts — auch mal lan-
ger warten mussen, zweifelhaft. Der Verkehr soll insge-
samt ruhig flieBen, nicht nur aus umwelttechnischen und
verkehrstechnischen Griinden, insbesondere zur Ver-
minderung der Larmbeléstigung fir die Anwohner.

Wird zur Kenntnis genommen

Die Richard-Muller-StraBe ist fir den
Begegnungsfall dimensioniert. Negative
Auswirkungen auf den Verkehrsablauf
sind lediglich im Bereich der Ein- und
Ausparkvorgange vorhanden.

Dies kann durch die Anordnung von
Langsparkstanden verbessert werden.

A.15.2

Die Variante 4 mit der Schaffung eines Einbahnrings
kommt diesem Konzept am nachsten. Beziglich der
Parkproblematik kann auf bestehende oder noch zu
schaffende zentrumsnahe Parkpléatze in der Kupfertor-
straRe, neben der Seniorenwohnanlage, in der Josef-
Bueb-StraRe und am Ortsausgang verwiesen werden.
Naturlich wiinscht sich jeder Geschaftsmann einen gro-
Ben Parkplatz vor seinem Geschéft. Die Erfahrung zeigt
jedoch, dass eine interessant gestaltete, attraktive Ful3-
gangerzone beziehungsweise ein entsprechend ver-
kehrsberuhigter Bereich ein gré3erer Anreiz zum Einkauf
in kleinen Laden des Einzelhandels sein kann. Auch der
flanierende Kunde ist ein guter Kunde.

Wird zur Kenntnis genommen

A.16

BURGER 16

A.16.1

Bezlglich des neuen Verkehrskonzept und des Artikels
in der Badischen Zeitung, dass Anwohner mehr Verkehr
in der RheintorstraRe beflirchten, méchte ich Sie auf fol-
gendes bezuglich der Waldstral3e / Rheintorstral3e auf-
merksam machen

Wird zur Kenntnis genommen

A.16.2

Kreuzung RheintorstralBe/Schwanenstral3e/WalzstralRe —
am Weinbrunnen:

Hier missen jeden Tag Grundschul-Kinder die ins The-
resianium gehen aus dem Einzugsgebiet Waldstralie,
Leopoldschanze, Jakobsschanze, Wiedengriun, die Stra-
Re an der Kreuzung Uberqueren.

Dies ist jetzt schon geféhrlich aufgrund der Unubersicht-

Generell ist die Situation im genannten
Bereich auch mit erhdhten Verkehrsbe-
lastungen weiterhin verkehrssicher und
durchaus typisch fur Zone 30 Gebiete.

Die kunftigen Belastungen bewegen sich
im Bereich von 3.000 bis 4.000 Kfz/24h.
Auch in Breisach gibt es Bereiche mit
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lichkeit der verschiedenen Einmiindungen. Und um die
Kurve Richtung Rheintorstrasse kann man gar nicht rich-
tig einsehen. Wenn auch noch das Verkehrsaufkommen
ansteigt, ergibt sich dort eine hohe Gefahrdung der
Grundschulkinder.

Idealerweise wére das mit entsprechenden Hinweisschil-
dern und einem FuRRgéngeriiberweg zu entschérfen

deutlich héheren Verkehrsbelastungen.

Im Zusammenhang mit einem Schulweg
sind die genannten Punkte Beschilde-
rung und/ oder Uberweg mit der Ver-
kehrsbehorde zu diskutieren.

A.16.3

Und natdrlich befuirchten auch die Anwohner der Wald-
strale ein erhdhtes Verkehrsaufkommen in der Wald-
straf3e! Denn auch jetzt schon gibt es gentigend Autofah-
rer, die auf dem Rickweg vom OBI stadteinwarts auch
die WaldstraRe nutzen und Tempo 30 ignorieren.

Die Attraktivitat der WaldstraRe als Al-
ternativroute ist beschrankt. Hier sind
allenfalls vereinzelte Mehrfahrten zu
erwarten.

A.l7

BURGER 17

Al7.1

Der Verkehr in der Richard-Mdiller-Str. wird u.a. auch
zunehmen, weil nach Parkplatzen gesucht wird. Meine
Uberlegung ist die, wie auch schon mehreren Stadten
praktiziert, mit einer elektronischen Anzeige auf die ver-
fugbaren freien Parkpléatze bei ausgewiesenen Standor-
ten hinzuweisen.

Ein dynamisches Parkleitsystem hat
auch eine verkehrslenkende Funktion.
Allerdings mussen hierzu eine Auswahl
an geeigneten Parkplatzen in einer ge-
wissen GroRRenordnung sowie die Pru-
fung, wie viele freie Parkplatze noch zur
Verfiigung stehen, erfolgen. Daher wer-
den dynamische Parkleitsysteme ledig-
lich bei groRen Parkplatzen bzw. Tiefga-
ragen angewandt.

Fur Breisach wére daher ein funktionie-
rendes dynamisches Parkleitsystem, das
alle Parkplatze erfasst zu aufwandig.

A.l17.2

Nach wie vor bin ich tberzeugt davon, dass mehr Blrge-
rinnen und Birger Als Ausfahrt Breisach Mitte Uber die
Umgehungsstral3e nutzen wirden, wenn die Einfahrt von
der Umgehungsstrale auf die B 31 gefahrloser abgewi-
ckelt werden konnte. Hier fahren LKW als auch PKW mit
hohen Geschwindigkeiten, sodass das Einbiegen wirklich
ein Problem darstellt.

Gesprache mit Birgerinnen und Burger bestatigen mir
dies. Die Untersuchungen von Herrn Krentel, in Bezug
auf die Richard-Mdller-Str., haben diesen Aspekt nicht
bericksichtigt.

Sicherlich erfolgt die Routenwahl einiger
Verkehrsteilnehmer auch in Abhangig-
keit des Wohlbehagens beim Befahren
einer Route. Letztlich ist aber der zeitli-
che Faktor der weitaus bedeutsamere
bei der Wahl des jeweiligen Fahrweges.

In den Verkehrsmodellberechnungen
sind hierbei die so genannten Abbiege-
wiederstande an vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkten berlcksichtigt. Der Wi-
derstand zum Linkseinbiegen ist grof3er
als zum Rechtsabbiegen. Somit wird die
geschilderte Situation im Modell schon
groftenteils bertcksichtigt. Der verblei-
bende Effekt der Routenwahl aufgrund
des Wohlbehagens ist eher gering ein-
zuschatzen.

A.18

BURGER 18

A.18.1

Seit Einfuhrung der Zone 20 in der Rheinstral3e ist dort
der Verkehr schon heute stark zuriickgegangen. Gleich-
zeitig nimmt der Verkehr taglich in der Richard Miiller
Str. deutlich splrbar zu. Hier ist die Grenze der Belas-
tung bereits tberschritten.

Durch Einfihrung als Einbahnstral3e wird der Verkehr,
der ja heute schon seit Einfuhung der Zone 20 deutlich
weniger ist, in der Rheinstralle nochmals halbiert.

Es ist richtig, dass die Einfuhrung der
Zone 20 eine gewisse Entlastung in der
Rheinstralle bewirkt hat und Verkehre in
die Richard-Miiller-Stralle verlagern
konnte. Allerdings ist die Rheinstralie
aktuell mit 7.000 bis 8.000 Kfz/24h noch
deutlich starker belastet als die Richard-
Muller-StraRe mit ca. 4.000 Kfz/24h.
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Gleichzeitig nimmt der Verkehr in der Richard Miiller Str.
automatisch nochmal um das doppelte zu.

So ist das eine einseitige Verlagerung des Verkehrs von
der Rheinstr. in die Richard Muller Str.

Der Stral3enquerschnitt in der Richard-
Muiller-Stral3e ist dabei mit ca. 6m Fahr-
bahnbreite sogar etwas breiter als in der
Rheinstrale mit 5,5m. Vom Uberschrei-
ten einer Belastungsgrenze in der
Richard-Miiller-Stra3e kann daher nicht
gesprochen werden.

Ein wesentliches Planungsziel im Zu-
sammenhang mit der Umgestaltung des
Marktplatzes ist die Entlastung des Be-
reiches Rheinstraf3e und Marktplatz vom
Kfz-Verkehr. Mit den vorgestellten Vari-
anten kann dies erreicht werden. Richtig
ist, dass sich dieser Verkehr nicht in Luft
auflésen kann, sondern verlagert werden
muss. Die Richard-Miller-Strale muss
hierbei den grofiten Teil des verlagerten
Verkehrs aufnehmen. Auch die kinftige
Belastungssituation in der Richard-
Muller-StraRe mit ca. 6.500 Kfz/24h
bleibt unter den heutigen Werten in der
Rheinstral3e.

A.18.2

AulRerdem ist durch die geplante Sperrung der
RheinuferstralRe die Ausweichmaoglichkeit zur Umfahrung
der Innenstadt ebenfalls nicht mehr moglich.

Hier ist es auf jeden Fall besser die Rheinunferstral3e
stadtauswarts als Einbahnstral3e offen zu lassen. Gera-
de die Elsasser kdnnen dann diese StraRe nutzen um
nach getatigten Einkaufen die Stadt Richtung Frankreich
Zu verlassen.

Die Rheinuferstral3e mit Ihrer Lage direkt
am Rhein ist geradezu dafur geschaffen
als Promenade frei vom Kfz-Verkehr zu
sein, um als Erholungsraum das Umfeld
am Rhein zu geniel3en.

Zur Erreichung dieser Planungsziele ist
die Sperrung der StralRe erforderlich.

A.19

BURGER 19

A.19.1

Wir sehen die existentielle Zukunft der Breisacher Fach-
geschéfte und Gastronomiebetriebe fundamental nur un-
ter folgenden Kriterien gesichert:

Wir brauchen und fordern 50 Parkplatze von den ehe-
mals 65 Parkplatzen auf dem Marktplatz.

Die Schaffung zusatzlichen Parkraums auf dem Theo-
Bachmann-Platz und zuséatzlichen Parkraum auf dem
Heinrich Ullmann Platz sowie eine Beparkung der Jahn-
stral3e

Planungsziel bei der Umgestaltung des
Marktplatzes ist eine hohere Aufent-
haltsqualitat, die sich nur bei einer Re-
duzierung der vorhandenen Parkflachen
erreichen lasst. Die Belange des Einzel-
handels und die Relevanz des Themas
zentrumsnahe Parkplatze werden hierbei
sehr ernst genommen. Daher sollen
auch nach Umgestaltung des Marktplat-
zes weiterhin einige Kurzzeitparkplatze
zur Verfigung stehen. Winsche bzw.
Forderungen nach einem Marktplatz
ohne Parkmdglichkeiten kénnen aus den
genannten Grinden daher auch nicht
erflllt werden.

Die Kurzzeitparkplatze sollen intensiv
bewirtschaftet werden, so dass aufgrund
der geringeren Parkdauer der héheren
Uberwachung die Parkplatze auch ofters
zur Verfugung stehen werden. Dariiber
hinaus wird gepruft, ob das Parkangebot
auch flexibel gehalten werden kann.
Denkbar ware die Ausweisung weiterer
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Parkplatze in der Winterzeit.

Wichtigstes Ziel ist jedoch — und hiervon
werden alle profitieren — eine bessere
Aufenthaltsqualitat auf dem Marktplatz
zu generieren. Dies geht nur indem man
die Parkplatze entsprechend ein-
schrénkt. Weiterer zusatzlicher Park-
raum konnte beim Heinrich-Ullmann-
Platz generiert werden, wenn die Busse
verlagert werden sollen. Auch hier gibt
es Uberlegungen der Stadtverwaltung,
die Busse entsprechend in Richtung
Josef-Bueb-Strale zu verlagern.

Des Weiteren sollen weitere Parkplatze
bei der Stadteinfahrt Stid generiert wer-
den. Zusatzlich besteht bei Umsetzung
der Vorzugsvariante der Verwaltung zur
Verkehrsfihrung im Bereich der Josef-
Bueb-StralRe die Moglichkeit zur Errich-
tung weiterer strafenbegleitender Park-
maoglichkeiten

A.19.2  Wir sehen keine Notwendigkeit fiir eine Einbahnstral3e in
der RheinstralRe schon gar nicht bis zur Panzerrampe.
Die RheinstralRe, Gutgesellentorplatz und der Marktplatz
muissen unbedingt aufgewertet werden.

Planungsziel bei der Rheinstrale war
eine deutliche Entlastung vom Kfz-
Verkehr, um auch hier eine Steigerung
der Aufenthaltsqualitdét zu erreichen.
Dieses Planungsziel wird am besten mit
einer EinbahnstralRenregelung erreicht
(vgl. hierzu Variantenvergleich im Ab-
schnitt 6.7).

Die Stadtverwaltung wird dem Gemein-
derat vorschlagen, die Einbahnstral3en-
regelung vor dem eigentlichen Umbau
zunachst Uber Beschilderung und Mar-
kierung einzufuihren und auszuprobieren.
Im Rahmen der Testphase kénnen dann
relativ einfach noch Feinjustierungen
vorgenommen werden, die dann in die
Planungen zur Umgestaltung zu Uber-
nehmen sind. Der Geltungsbereich zur
Umgestaltung des Marktplatzes umfasst
auch die komplette RheinstraRe. Daher
wird auch die Rheinstralle umgebaut
und komplett neu gestaltet.
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