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Legende MalRnahmenkonzept StraRenverkehrslarm
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Legende

— Stralkenachse / Rechengebiet

—— Emissionslinie StralRe

Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule

Krankenhaus

JOBONI

Kindergarten

Larmschutzwand / -wall

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):

>45-50 MWW >50-55 >55-60 WM >60-65
B >65-70 EW >70-75 EH >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in Larmschwerpunktkarten:
[ 1 <500 s >500- 1000 > 1000 - 1500
> 1500 - 2000 >2000-2500 W= > 2500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 WM >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [1 >1bis-1 >-1bis-3 Bl <-3

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:

B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme
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Leitlinie 1: La&rmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
langfristig

je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

BundesstraBe in Oberrimsingen Larmschwerpunkte in Oberrimsingen

Beschreibung Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den

StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden. Auch die Larmemissionen im motori-
sierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemindert werden, da
das einzelne Fahrzeug nur auf einer kiirzeren Strecke Larm emittiert. Die
Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Auch im Rahmen von Bebauungsplanverfahren wird weiterhin im Einzelfall
die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls werden Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung bertcksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt eingehen.

WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 02/2018

Fichtner Water & Transportation GmbH
. |LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg
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Leitlinie 2: FOrderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel
Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
Zeitrahmen langfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle in Breisach Bushaltestelle in Breisach

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt
werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRganger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (StraRenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

. |LinnéstralRe 5 - 79110 Freiburg
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Leitlinie 3: Steuerung des Verkehrs
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Tempo-30-Zone Griingartenweg Tempo-30-Zone Vogtsburgerstralle

Beschreibung Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr

sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu beriicksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fiihren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den HauptverkehrsstraRen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine gro’e Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden MaRnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Ubergeordneten Stralensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Stralenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgange
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.
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Steuerung des Verkehrs




MaBnahme Temporeduzierung
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung ca. 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Stral’en

Larmschutz

StraBennetz Breisach Tempo 60-Anordnung aus Larmschutzgriinden
an der HafenstraRe

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung oder
Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerstadtischen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindig-
keitsdampfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwdnden
scheidet meist aufgrund der Platzverhéltnisse und aus stadtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Far die L 104 in der Kernstadt Breisach sowie die L 134 und die Breisacher Straf3e in
Gindlingen und die Bundesstralle und die GroRgasse in Oberrimsingen werden
Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen. Im gesamten Stralenverkehrsnetz sind
einheitliche Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeits-
beschrankungen. So wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrs-

teilnehmer erreicht.
Die angestrebte Geschwindigkeitsddmpfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MaRnahmen, wie z. B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstitzt werden.

Entsprechend den Regelungen der Ladrmschutz-Richtlinien-StV kommen stral3enverkehrs-
rechtliche Malnahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die darin genannten
Richtwerte an betroffenen Geb&uden Uberschritten werden. In Wohngebieten liegen die
Werte bei 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht. Diese beziehen sich jedoch auf eine
Berechnung nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Straf3en (RLS-90) und nicht auf das
bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie anzuwendende Verfahren (VBUS).

In Baden-Wurttemberg gibt es dartber hinaus durch das Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur die Vorgabe durch den ,Kooperationserlass® vom 23.03.2012 (MVIBW 2012),
dass auch unabhé&ngig vom Gebietstyp bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts nach der RLS-90 verkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen in Betracht.

kommen.
FICHTNER  StadtBreisach am Rhein | 612206 | Anlage
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 70 auf

der L 104

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

kurzfristig

ca. 100.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,4 dB(A) im Umfeld der L 104

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Liarmschwerpunkt an der L 104

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der L 104 entlang dem oben dargestellten Abschnitt auf
70km/h wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A)
erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den
angrenzenden Gebdudenum 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
Malnahme von 8 auf 3 verringert werden.

ohne

mit

00

50 - 55 55 -60 60 - 65 65-70

o o o o

" 70-75  >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBnahme Tempo 30 auf der L 134 und der Breisacher SraBe

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 100.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,5 dB(A) im Umfeld der L 134 und Breisacher Stral3e in Glndlingen

= =
o R

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung HauptstraBe in Giindlingen

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der L 134 und der Breisacher Stral3e entlang dem oben
dargestellten Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die
Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 2,5 dB(A). Dies ist
eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Giber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 39 auf 15 verringert werden.

| BBetroffene ohne MaBnahme mBetroffene mit MaRnahme

250

200

179

o o o o

50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)
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Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBnahme Tempo 30 nachts auf der L 134 und der Breisacher StralRe

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 100.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,5 dB(A) im Umfeld der L 134 und Breisacher Stral3e in Glndlingen

= =
o R

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung HauptstraBe in Giindlingen

Beschreibung Beieiner Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wahrend der
Nachtstunden auf den oben genannten Strallen entlang dem oben
dargestellten Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die
Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 2,5 dB(A). Dies
entspricht gut wahrnehmbaren Minderungen.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Giber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 39 auf 30 verringert werden.

‘ ohne mit
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Differenzlarmkarte Lnignt Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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