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MaBnahme Tempo 40 auf der L 134 und der Breisacher StraBe
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 100.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 1,2 dB(A) im Umfeld der L 134 und Breisacher Stral3e in Glindlingen
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Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung HauptstraBe in Giindlingen

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf den oben genannten Stra’en entlang dem oben
dargestellten Abschnitt auf 40 km/h wird eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 1,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die
Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 1,2 dB(A). Dies
entspricht gerade wahrnehmbaren Minderungen.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 39 auf 28 verringert werden.

| BBetroffene ohne MaBnahme mBetroffene mit MaRnahme
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Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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Tempo 40 in Gindlingen
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten

Wirkung

.'7
E__-ma aﬂ{m "‘:E

A

Neumatten

Bereiche der Geschwindigkeitsbeschrankung

Tempo 30 Erweiterung auf der Bundesstralle und der GroRgasse

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

ca. 100.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrolle

1,3 bis 2,5 dB(A) im Umfeld der Bundesstralte und der Groldgasse

GroRgasse

Beschreibung Beieiner Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wahrend der
Nachtstunden auf den oben genannten Strallen entlang den oben
dargestellten Bereichen auf 30 km/h wird je nach Abschnitt eine Minderung
der Gerduschemissionen um 1,3 bis 2,5 dB(A) erreicht. Dementsprechend
sinken je nach Abschnitt auch die Larmbelastungen an den angrenzenden
Gebduden um 1,3 bis 2,5 dB(A). Dies entspricht gerade bis gut wahr-

nehmbaren Minderungen.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 22 auf 5 verringert werden.
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MaRBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Bewertende Geschwindigkeitsanzeige an der

Beschreibung

lhringer StraBe in Giindlingen

In Berechnungen zu Schallemissionen von Stralen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kénnen sowohl stationére Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen (siehe Bild) merkliche
Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Mdgliche Stérungen durch Be-
schleunigungsvorgénge hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende
MaRnahmen wie z.B. erganzende mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der
Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberh&hter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan geméafR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

Anlage 12

Leitlinie 4: Baulicher Larmschutz
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Leitlinie Baulicher Larmschutz
Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

Wirkung mittel - hoch

* AmtfrVerkehrsmana e ss orf 3t 9%

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Larmschutzwand an der HafenstraRe

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Manahmen L&rm-
schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalnahmen zu prifen. Diese
kénnen aus Larmschutzwdnden oder -wéllen oder im Strallenbau aus |&arm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissionsortes
auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am Emissionsort sind
passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflichen und Aullenwohnbereiche
profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten Gebadude ist zudem nur bei
geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwé&gen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei niedrigen
Geschwindigkeiten, bislang eingeschrankte Nutzungs- bzw. Wirkungsdauern und
héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt. Im Rahmen von
Strallenneubau- und -erhaltungsmaflnahmen soll aber im Einzelfall auch die
schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten Fahrbahndeckschicht
eingehen.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beispiel Oberflache larmoptimi

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

im Einzelfall zu prufen

mittel - hoch

zweischichtig (ZWOPA)
m feinkorige
obere Schicht

11 grobkornige
7] untere Schicht

Trag & Binderschicht

Bildquelle:
Arbeitsring Larm der DEGA

et

(

erter Asphalt Offenporiger Asphalt - Deckenaufbau

Beschreibung Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten

StraBenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Nahe einer Wohnbebauung verlauft. Bei diesen handelt
es sich dann in der Regel um offenporige Asphalte. Im innerstadtischen Bereich mit vielen
Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevorgéngen bei geringeren Geschwindigkeiten sind
die haufig zur Larmminderung eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger
wirksam und weisen eine stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen StralRen (mit einer zugelassenen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt
und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin Gberprift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Breisach La&rmminderungen
durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht moglich. So k&nnen
beispielsweise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D, sogenannter
Dusseldorfer Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf innerértlichen
Straflen merkliche LArmminderungen erzielt werden.

Bei kinftigen StralRenneubau- oder -erhaltungsmalRnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten gepriift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht erfolgt im
jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager.
Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten La&rmschwerpunkte sollten nur
larmmindernde Fahrbahndeckschichten zum Einsatz kommen. Zudem sollen Stérstellen,
die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen fiihren, im Rahmen der Stralenerhaltung
beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu Stérstellen werden durch die Stadt
aufgenommen und mégliche MalRnahmen gepruft.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Breisach am Rhein 612-2048 Anlage

Projektbez.: Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH 12.2
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg|™™* MaRnahme: Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Offenporiger Asphalt auf der L 104

Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

mittel- bis langfristig
ca. 70.000 €

ca. 5dB(A)
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Bereich der Fahrbahnsanierung

Liarmschwerpunkt an der L 104

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der L 104 wurde die Wirkung eines
offenporigen Asphalts untersucht. Die Emissionspegel der Stralle
reduzieren sich dadurch um etwa 5 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare

Minderung dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch

die MalRnahme von 8 auf 0.
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Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

Auftraggeber:

Stadt Breisach am Rhein

Proj.-Nr.:

612-2048

. |Linnéstralle 5 -

FICHTNER

: IWATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Anlage

Projektbez.:

Datum:

Larmaktionsplan 02/2018

12.3

Planbez.:

MafRstab:

MalRnahme:
Offenporiger Asphalt L 104




MaBnahme Larmmindernde Fahrbahndeckschichten L 134 und Breisacher StraBe
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen mittel- bis langfristig
Kosten ca. 200.000 €

Wirkung ca. 3dB(A)

Waldacke

Bereich der Fahrbahnsanierung HauptstraBe in Giindlingen

Beschreibung Firden oben dargestellten Abschnitt der L 134 und der Breisacher Stral3e in
Gundlingen wurde die Wirkung einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht
untersucht. Die Emissionspegel der Stral’e reduzieren sich dadurch um
etwa 3 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Gber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch
die MaRnahme von 39 auf 8.
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Differenzlarmkarte Loen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen mittel- bis langfristig
Kosten ca. 160.000 €
Wirkung ca. 3dB(A)

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten Bundesstr. und GroRgasse

Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
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Bereich der Fahrbahnsanierung

BundesstraBe Oberrimsingen

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der Bundesstral’e und der Gro3gasse
wurde die Wirkung einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht untersucht.
Die Emissionspegel der Stralde reduzieren sich dadurch um etwa 3 dB(A).
Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Gber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch

die MalRnahme von 20 auf 2.

BBetroffene ohne MaBnahme mBetroffene mit MaRnahme
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Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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Minderung der L&rmimmissionen auf dem Ausbreitungsweg

MaBnahme Larmschutzwand an der L 104
Ziel
Zeitrahmen mittel- bis langfristig
Kosten ca. 600.000 €
Wirkung bis zu > 5 dB(A)

.5)15‘

Im Gelbsteing
3
r‘.. I

Mogliche Lage Lirmschutzwand (L 104)

Beschreibung

Liarmschwerpunkt an der L 104

Iminnerstadtischen Bereich sind La&rmschutzwande oder -walle aufgrund der zur Verfiigung

stehenden Flachen, eingeschrankter Wirksamkeit bei Unterbrechungen fir Einfahrten und
aus stadtebaulichen Griinden nur selten eine realistische Option zur Larmminderung.

In Breisach wird dennoch fur einen Bereich an der L 104 auf Hhe der HansjakobstralRe die
Wirkung einer ca. 200 m langen und 3 m hohen Larmschutzwand untersucht. Durch die
Larmschutzwand waren Minderungen der Larmbelastungen um bis zu mehr als 5 dB(A)
mdglich. Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar. Die Anzahl Betroffener hoher
Larmpegel Gber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch die MalRnahme von 8 auf 1.

BBetroffene ohne MaBnahme mBetroffene mit MaRnahme
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Passiver Lirmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebauden
mittelfristig

mittel

mittel

le: ¥
s wwwistaedtebauligfe-laermfibel.de
Larmschwerpunkte in Giindlingen Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmallinahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der
Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes an die
AuBenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-Malie der Fenster erhéht
und ggf. Schallddmm-Liifter eingebaut. Ziel ist es in den larmbelasteten Geb&uden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallinahmen nur die Innenbereiche von Geb&uden
ruhiger werden, ist L&rmschutz am Emissionsort grundséatzlich vorzuziehen. Dabei ist
allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stddtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
mafnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunéchst keine konkrete Planung fir ein
Forderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
mafinahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu kléren ist, wird der Mallhahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Stadt unterstitzt Anwohner dennoch bei der Durchfihrung von L&rm-
sanierungsmallnahmen. Informationen zu Férderprogrammen kénnen Uber die Stadt
bezogen werden.
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