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10. Nachhaltige Mobilitatsangebote

10.1E-Car-Sharing

Nach einer Studie des Bundesverband Car-Sharing e.V. zufolge kann ein Car-Sharing-
Fahrzeug bis zu 20 private Pkw ersetzen. Zudem verandern die Mitglieder von Car-Sha-
ringverbanden ihr Nutzungsverhalten, fahren selektiver, seltener und nutzen tberdurch-
schnittlich viele andere Angebote des offentlichen Verkehrs, und tragen somit zu einer
nachhaltigeren Verkehrsgestaltung bei (BUNDESVERBAND CAR-SHARING E.V. 2016). Beim
Car-Sharing kann zwischen zwei Angebotsformen unterschieden werden, dem free-floa-
ting und dem stationsbasierten Car-Sharing.

Free-floating-Systeme weisen in der Regel héhere Nutzerzahlen auf (215 Kunden pro
Auto), daflir legen die Nutzer aber geringere Distanzen zurtick. Durch die hohen Nutzer-
zahlen kann der niedrige Wirkungsgrad aber kompensiert werden (BUNDESVERBAND CAR-
SHARING 20184A). Free-floating-Systeme ermdglichen Einweg-Strecken und kénnen so in
GroRstadten als glnstige Alternative zum Taxi genutzt werden. Allerdings kann sich
durch eine hohe Anzahl an Car-Sharing-Fahrzeugen dieses Systems der Parkdruck im
stadtischen Raum noch erhéhen. Da das Angebot nicht alle Wegezwecke abdeckt, schaf-
fen die Nutzer von free-floating-Angeboten daher tendenziell ihren privaten Pkw seltener
ab (BUNDESVERBAND CAR-SHARING E.V. 2018B).

Das stationsbasierte oder standortgebundene Car-Sharing weist durchschnittlich pro
Fahrzeug eine deutlich geringere Nutzerzahl auf (BUNDESVERBAND CAR-SHARING 2018A).
Dafir sind die Wegstrecken bei stationsgebundenem Car-Sharing in der Regel langer.
Der Studie zufolge férdert das standortgebundene Car-Sharing starker eine Veranderung
des Mobilitatsverhaltens als das Nutzen der free-floating-Angebote. Bspw. schaffen mehr
Nutzer ihre privaten Fahrzeuge ab, nutzen den OPNV haufiger und sind sensibler fiir
Mobilitdt und die damit verbundenen Kosten (BUNDESVERBAND CAR-SHARING E.V. 2016).
Uberdies ist free-floating eher fir groRere Stadte als fiir den landlich-stadtisch gepréagten
Raum geeignet. In Kombination mit E-Mobilitat kann so ein umwelt- und stadtvertragli-
cher Verkehr gestaltet werden. Aufgrund der Notwendigkeit des Nachladens bei einem
E-Fahrzeug kommt fir das E-Car-Sharing zunachst nur das stationsbasierte E-Car-Sha-
ring in Frage.

Beim E-Car-Sharing kénnen sich die Nutzer, ahnlich wie bei den anderen Angeboten des
offentlichen Verkehrs, langsam mit der neuen Technologie vertraut machen und sie sogar
direkt selbst nutzen. Der auf den ersten Blick negativ erscheinende Aspekt der geringen
Reichweite relativiert sich durch die durchschnittlich geringen Strecken, die mit Car-Sha-
ring-Fahrzeugen zurlickgelegt werden. Bei einem hohen Nutzungsgrad amortisiert sich
zudem der hohe Anschaffungspreis der E-Fahrzeuge.

Car-Sharing ist ein sinnvoller und elementarer Baustein der zukilnftigen Mobilitat. Insbe-
sondere in Stadten aber auch im landlichen Raum, zumindest als Zweitwagen-Alterna-
tive. Denn im landlichen Raum sind die Wege meist langer, die Bereitschaft zur Abschaf-
fung des eigenen PkWs aufgrund der Abhangigkeit (Distanz, durch fehlende Alternativen,
OPNV-Anbindungen etc.) geringer. Auch fiir junge Leute, die kein Auto unterhalten méch-
ten, ist es eine nitzliche Erganzung zum Fahrrad, dem Bus und dem ,Elternauto”. Man-
gelnde Park- und Stellplatzverfiigbarkeit sowie auch zunehmend verbesserte OPNV-An-
gebote machen den Besitz des Statussymbols PKW, vor allem in Stadten in naher Zukunft
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bedeutungsloser und idealerweise ,Uberflissig”. Wird trotzdem mal ein PKW bendtigt,
kann Car-Sharing die optimale Losung bieten. Car-Sharing ist ungebunden, bietet flexible
Fahrzeugauswabhl, hat keine Anschaffungskosten, kann zum Festpreis gebucht werden,
bedarf keiner Wartung, Reinigung, Reparatur, Versicherung oder Steuerzahlung etc. ,Die
Dichte des Individualverkehrs vor allem in den Stadten hat schon lange das Ertragliche
und Winschenswerte Uberschritten. Der zur Verfligung stehende Raum muss neu ver-
teilt, das Auto zu Gunsten anderer Verkehrsteilnehmer zurtickgedrangt werden. Das ver-
langt einmal die zukinftige Aufenthaltsqualitat in der Stadt wie auch die dringend erfor-
derliche Energiewende. Ein Eins-zu-Eins-Ersatz des fossilen Antriebs durch E-Mobilitat ist
daher weder sinnvoll und machbar noch erstrebenswert. Weiterhin fur alle eine flexible
Mobilitat unter diesen Randbedingungen zu gewahrleisten, ist (neben anderen Verkehrs-
tragern) die Funktion und Aufgabe von Car-Sharing (Zitat: G. Muller 1. Vorstand Car-
Sharing Breisach-lhringen e.V.).

Im Stadtgebiet von Breisach gibt es derzeit drei bzw. vier Car-Sharing-Standorte, welche
vom Car-Sharing-Verein in Kooperation mit der Stadtmobil Sudbaden AG (SMS) unter-
halten werden.

Car-Sharing-Standorte in Breisach:

e Leopoldschanze: Fiat Panda CNG

e Bahnhof Breisach: VW Caddy CNG

e Kaiserstuhlstral3e/ Ecke Colmarer Straf3e: Seat Mini CNG

e Rathaus Munsterplatz 1: Renault ZOE der Stadtverwaltung (Nutzung auRRerhalb
der Geschaftszeiten moglich)

Die im Konzept dargestellten Ergebnisse beziehen sich ausschlie3lich auf E-Car-Sharing.
Ziel war es die nachfolgenden Aspekte und Themen zu eruieren, zu besprechen und zu
Uberprufen. Die Ausarbeitung fand unter Einbezug und mit eingehender Unterstiitzung
des Car-Sharing-Vereins statt:

e Einholung der Expertise des Car-Sharing-Vereins und der SMS.

e Beratungstermin/ Absprache mit Car-Sharing-Verein, SMS, Vertretern der Stadt.

e Standortanalyse fir E-Car-Sharing und Prifung zur Substitution der konventio-
nellen Bestandsfahrzeuge zzgl. netztechnische Prifung potenzieller Standorte.

e Prifung einer moglichen Kombination von E-Car-Sharing und o6fftl. Laden. Zeit-
nahe Umsetzung eines E-Car-Sharing Standortes inkl. Férderantragsstellung tber
Charge@BW fiir eine LIS mit 2 x 22 kW.

e Konzeptionierung/ Durchflihrung eines E-Car-Sharing-Testing fur Burger_innen.

Hierzu wurden u.a. in einem Vor-Ort-Beratungstermin im Juli 2020 mit der badenova,
zwei Vertretern der SMS, dem 1. Vorsitzenden des Car-Sharing-Vereins sowie drei stad-
tischen Vertretern mégliche Standorte und Lésungsoptionen besprochen sowie eine Pri-
orisierung der potenziellen Standorte vorgenommen. Ebenfalls wurden eine mdgliche
Substitution sowie Optionen zur Kombination von E-Car-Sharing und 6ffentlichen Lade-
punkten Uberprift. Abbildung 60 zeigt erste mégliche Standorte fiir die Installation von
E-Car-Sharing, welche u.a. aufgrund der Empfehlung des Vereins, der SMS, der ba-
denova sowie netztechnischen Prifungen ausgewahlt wurden.
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Im Zuge der Neuinstallation von E-Car-Sharing sollte stets ein Abgleich mit mdglichen
Standorten fur 6fftl. LIS stattfinden. Im Zuge des Markthochlaufs kann dadurch eine bes-
sere Auslastung der LIS erreicht werden, indem durch das E-Fahrzeug ein Dauernutzer
an der LIS vorhanden ist. Eine erste Umsetzung einer Kombi-Nutzung wird in Q1/ 2021
am Kupfertorplatz erfolgen.

Potenzielle
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Abbildung 60: Car-Sharing-Standorte und potenzielle E-Car-Sharing-Standorte. Eigene Dar-
stellung.

Zusammenfassend sind folgende Standorte perspektivisch anzudenken und ggf. in die
Umsetzung zu bringen (die Nummerierung von Tabelle 29 entspricht Abbildung 60):

Tabelle 29: Standorte fiir E-Car-Sharing.

Nr. Standort Umsetzung

1 Neubaugebiet ¢ Neuinstallation E-Car-Sharing: Hohe Prioritat, ErschlieBung
Vogesenstralle problemlos moglich.
IIl/ Quartiers- e Im Rahmen der ErschlieBung des Neubaugebiets Vogesen-
platz strae Ill wird empfohlen E-Car-Sharing am Quartiersplatz

zu installieren. Ebenfalls sollten am Quartiersplatz offtl. La-
demoglichkeiten geschaffen werden. Darlber hinaus ist zu
prifen inwieweit E-Car-Sharing in die TG der Wohngebaude
integriert werden kann (vgl. 8)

e Ein interessantes Beispiel bietet der Freiburger SoalraArchi-
tekt R. Disch mit der Planung von Plusenergie-Klimahausern
in Schallstadt: https://www.klimahaeuser-schallstadt.de/.

2 Kohlerhof Il e Neuinstallation E-Car-Sharing: Christmannsweg gegenuber
dem Kindergarten, Hohe Sonnenstudio/ Paketannahme-
stelle.

e Querparklésung und netztechnische ErschlieRung moglich.
Leitungsverlauf entlang Christmannsweg/ siidlicher Bereich.
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Quelle: Luftbild Stadt Breisach

3 Kupfertorplatz
(Substitution Be-
stand)

e Verlagerung und Substitution des Bestandsfahrzeugs in der
Leopoldschanze an Kupfertorplatz

e Hohe Prioritat, Querparklésung und netztechnische Er-
schlieBung sehr gut moglich. Ergdnzung um einen offtl. La-
depunkt

e Umsetzung des Standorts mit LIS zu 2 x 22 kW in Q1/ 2021

e Ggf. Erganzung des Standorts um (E-) Lastenvelos

Quelle: Luftbild Stadt Breisach

4 Kaiserstuhl-
stral3e (Bestand)

e Substitution des Bestandsfahrzeugs

e LangsparkerschlieRung netztechnisch sehr gut méglich.

e Alternative: Ggf. Verlagerung in die VogesenstraRe 20 A,
westlich des Bestandfahrzeugs

e Absprache mit Friseurgeschaft Haarmonie zur Parkplatzbe-
reitstellung erforderlich, Querparklésung moglich aber ge-
ringe Anzahl Stellplatze.
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Quelle: Luftbild Stadt Brsach

5 Bahnhof (Be- e Substitution des Bestandsfahrzeugs am Bahnhof

stand) e LangsparkerschlieBung netztechnisch sehr gut méglich

e Alternative: ggf. Verlagerung zur Volksbank Breisgau-Mark-
graflerland/ gegenuberliegende StraRenseite, Absprache
mit der Volksbank erforderlich, ggf. ErschlieBung tber HA
der Volksbank

T -

Quelle: Luftbild Stadt Breisach

6a/6b | Saint-Louis- ¢ Neuinstallation E-Car-Sharing: Mehrere ErschlieRungsmog-
Stralle lichkeiten in der BreisgaustralBe, Saint-Louis-Strale,
Mittler Feld Grungartenweg, Mittler Feld
Breisgaustral3e e Querparklésung und netztechnische ErschlieBung sehr gut
Grungartenweg moglich

e Starke Wohnbebauung

e Ggf. Langsparklosung im Griingartenweg moglich

e Absprache mit SMS und Car-Sharing-Verein zum optimalen
Standort erforderlich
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Qull: uftbild Stadt Breisach

7 Parkplatz Kup-
fertorstralle

e Neuinstallation E-Car-Sharing: Im Zuge des Ausbaus offtl.
LIS, Erganzung mit einem LP fir E-Car-Sharing,

e Querparklésung und netztechnische ErschlieBung sehr gut
moglich.

e Umsetzungsempfehlung als Kombi-Nutzung aus offtl. Lade-
punkt und E-Car-Sharing (vgl. Kapitel 5.3.2)

Quelle: GoogleMaps

8 Neuer Weg/
Friedhofallee

e Neuinstallation E-Car-Sharing: Nahe Helios-Kliniken/ Fried-
hof, im Zuge des Ausbaus offtl. LIS, Erganzung mit einem LP
fur E-Car-Sharing

e Querparklosung und netztechnische ErschlieBung sehr gut
moglich

e Umsetzungsempfehlung als Kombi-Nutzung aus 6fftl. Lade-
punkt und E-Car-Sharing (vgl. Kapitel 5.3.2)
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Quelle: GoogleMaps

Landlicher Raum: Aufgrund Nutzerfrequentierung, Blrger_innen auf eigenen PKW angewie-
sen etc. Installation von Car-Sharing flr Anbieter meist nicht wirtschaftlich/ interessant: Um-
setzung ,noch“ schwierig. Interessenabfrage lber Car-Sharing Verein und SMS notwendig um
Bedarf zu ermitteln

9 Ortsrathaus e Neuinstallation E-Car-Sharing
Oberrimsingen, e Langsparklésung und netztechnische Erschlieung sehr gut
BundesstralRe 21 moglich
e Standort siehe Tabelle 10
10 Ortsrathaus e Neuinstallation E-Car-Sharing
Niderrimsingen, o Netzanschluss ggf. tiber HA méglich (Prifung erforderlich,
Rathausstral3e 2 da kein unmittelbarer Leitungsverlauf)

e Querparklosung moglich
e Standort siehe Tabelle 10

11 Malteserhalle e Neuinstallation E-Car-Sharing

Gundlingen o Querparklésung und netztechnische ErschlieRung im Spiel-
weg/ Hohweg sehr gut méglich

e Standort siehe Tabelle 10

12 Ortsrathaus ¢ Neuinstallation E-Car-Sharing
Gundlingen, » Netzanschluss direkt nicht méglich
Hauptstralie 1 e Verlagerung westlich in die IhringerstraRe/ Kreuzung Haupt-
straRe, Netztechnische ErschlieRung gut moglich, Langspar-
kerschlieBung

e Standort siehe Tabelle 10

E-Car-Sharing-Testing fiir Blirger_innen

Um Burger_innen die Nutzung von E-Car-Sharing und das Laden von E-Fahrzeugen na-
her zu bringen, soll ein E-Car-Sharing-Testing organisiert werden. Die Ausfihrungen zur
Konzeption findet sich im Veranstaltungskonzept flr Blrger_innen unter 9.1.2 und wird
hier nicht erneut ausgefiihrt. Eine Durchflihrung war im Rahmen der Konzepterstellung
aufgrund der Corona-Krise nicht méglich und wird als bald nachgeholt.

Car-Sharing in Parkgaragen und Wohnquartieren

Perspektivisch konnten Car-Sharing-Angebote in Parkgaragen oder Sharingkonzepte fiir
Wohnquartiere zunehmend an Bedeutung gewinnen. Die Umsetzung von (E-) Car-Sha-
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ring in Parkgaragen ist jedoch in mancher Hinsicht noch problematisch. Zum einen auf-
grund der fehlenden 6ffentlichen Sichtbarkeit/ Wahrnehmung, das Abstellen von privaten
Fahrzeugen auf Car-Sharing-Parkplatzen sowie Probleme mit der Funkverbindung. Zum
anderen ziehen viele Parkgaragennutzer aus Gewohnheit ein (Kurz-)Parkticket, sodass
es durchaus sein kann, dass der nachfolgende Nutzer die Parkgarage nicht mehr verlas-
sen kann. Aus diesen Grlinden sehen Car-Sharing-Anbieter derzeit noch davon ab Car-
Sharing-Angebote in Parkgaragen, Parkhausern etc. anzubieten.

Sharingkonzepte flir Wohnquartiere bieten jedoch in vielerlei Hinsicht Vorteile. Immer
mehr Unternehmen, insbesondere aus der Wohnungswirtschaft, interessieren sich fiir
ganzheitliche Wohn- und inkludierte Mobilitdtskonzepte. So kénnten bspw. Investoren
Wohnungen mit dem plus an CO, freier Mobilitat vermieten oder verkaufen, in dem die
Gemeinschaftsnutzung von Car-Sharingfahrzeugen/ Poolfahrzeugen in der Wohnanlage
mitvermietet oder mitverkauft wird. Neben einem Imagegewinn und einer Steigerung des
Wohnwerts kdnnen Kosten fir den Bau von Parkplatzen eingespart und eine generelle
Flachenentlastung erwirkt werden. Der Nutzer profitiert zudem von den allgemeinen Vor-
teilen des Car-Sharings und der Car-Sharing-Anbieter kann neue Kundenkreise und Ziel-
gruppen erschlieen. Gerade in Wohnanlagen mit einem alteren Publikum wiirde es den
Bewohnern die Méglichkeit bieten mobil zu bleiben, auch ohne den Besitz eines eigenen
PKWs. Steigendes Umweltbewusstsein und die zunehmende Sharingkultur machen in-
novative Mobilitatskonzepte auch im Bestand durchweg interessant. Flr die Umsetzung
entsprechender Konzepte ist die Zusammenarbeit zwischen Kommune, Car-Sharing-An-
bieter und Investor/ Wohnungswirtschaft notwendig. Insbesondere im Zuge von Erschlie-
Bungen/ Neubauprojekten sollten entsprechende Konzepte in die Planung miteinflie3en.

10.2Umrustungspotenziale der Blrgerbusse auf E-Antrieb

Ein GroRteil des stadtischen OPNV-Angebots wird in vielen deutschen GroRstadten mit
StralBenbahnen und Gelenkbussen abgedeckt. Da StraRenbahnen elektrisch betrieben
werden, tragen sie schon so zu einem umweltvertraglicheren und nachhaltigen Stadtver-
kehr bei. Die E-Mobilitat steht im Busverkehr dagegen noch am Anfang. Bei einer Ge-
samtanzahl von ca. 40.000 Bussen in Deutschland, welche taglich im Einsatz sind (An-
zahl der Kraft-Omnibusse bei ca. 80.000) belaufen sich die Zahlen zum Jahresbeginn
2020 fir elektrisch betriebene Busse auf ca. 1.000, darunter befinden sich etwa 400 rein
elektrisch betriebene Busse. Exakte Zahlen zu den einzelnen Antriebssystemen sind nicht
bekannt. Jedoch ist davon auszugehen, dass u.a. aufgrund von Férderprogrammen (u.a.
Sauber Lauft/ NOx-Grenzwerte) und Ankiindigungen vieler Verkehrsbetriebe und Stadte,
die Zahl der elektrisch betriebenen Busse in 2020/ ab 2021 und den nachsten Jahren
stark ansteigen wird.

Im Busbestand dominieren unter den alternativen Antrieben derzeit noch die Hybride.
Mit der Verbesserung der Produktpalette flr rein elektrisch betriebene Busse und der
Entwicklung neuer Ladekonzepte ist davon auszugehen, dass diese sich gegenliber den
Hybriden langfristig durchsetzen werden. Die Kosten flir einen rein batterieelektrisch be-
triebenen Bus belaufen sich auf durchschnittlich ca. 550 T € zzgl. der Kosten flir die LIS.
Alleine die Investition in den Bus ist in etwa doppelt so hoch wie fur einen konventionell
betrieben Bus. Verkehrsbetriebe sind somit auf staatliche Unterstlitzung angewiesen und
mussen zudem die Kosten fir die LIS tragen. Ebenfalls muss der Werkstattbetrieb ange-
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passt, Mitarbeiter qualifiziert und Routen, aufgrund der Reichweite, anders geplant wer-
den. Ein Systemwechsel ist deshalb nicht ohne weiteres und kurzfristig moglich. Dennoch
wollen bis zum Jahr 2030 viele deutsche Grof3stadte ihre gesamte Flotte auf nachhaltige
Antriebe (rein-batterieelektrisch, Hybride, Brennstoffzelle) umgerlstet haben. Bspw.
plant Berlin bis zum Jahr 2030 die Anschaffung von 1.648 und Hamburg von 603 rein
batterieelektrischen Bussen. Auch die Freiburger Verkehrs AG (VAG) ist dabei ihre Flotte
auf nachhaltige Antriebe umzurlsten. So wurde Anfang 2020, auf der Linie 27, der erste
E-Bus in Betrieb genommen. Im Rahmen einer Ausschreibung der VAG sollen weitere 15
E-Busse mitsamt der daflir notwendigen Infrastruktur angeschafft werden. Die Investition
wird durch ein Férderprogramm des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit (BMU) mit einem Betrag von 6,3 Millionen Euro unterstitzt.

Durch die Elektrifizierung der Busflotten kénnen vor allem in gré3eren Stadten mit hohem
Verkehrsaufkommen Larm- und Schadstoffemissionen erheblich reduziert werden. Dies
wirkt sich positiv auf die Lebens- und Aufenthaltsqualitat in Stadten aus. Ein weiterer
Vorteil sind geringere Wartungskosten eines E-Busses im Vergleich zum Verbrennerfahr-
zeug. Hinzu kommt die hohe Energieeffizienz: Durch haufiges Bremsen im Stadtverkehr
kann bei E-Bussen durch Rekuperation Energie zurlickgewonnen werden, so dass das
Fahren noch sparsamer wird.

Ein E-Bus kann bis zu 100 Fahrzeuge des motorisierten Individualverkehrs ersetzen. Sein
Potenzial kann er jedoch nur entfalten, wenn sich die Verkehrsteilnehmer dafir entschei-
den und ihr Mobilitatsverhalten andern. Durch die Nutzung von E-Bussen im Stadtverkehr
kann die Alltagstauglichkeit der E-Mobilitat demonstriert werden: E-Mobilitat wird sicht-
bar und spurbar, so dass Hemmnisse und Vorurteile abgebaut werden kénnen (NATIO-
NALE ORGANISATION WASSERSTOFF- UND BRENNSTOFFZELLENTECHNOLOGIE 0.J.).

Das Land Baden-Wirttemberg forderte bislang Uber die ,Landesinitiative Ill Marktwachs-
tum Elektromobilitat” die Anschaffung von Linienbussen, auch von Birgerbussen. An-
tragsberechtigt zur Férderung von Burgerbussen sind (Blrgerbus-) Vereine, Verkehrsun-
ternehmen, Kommunen oder Landkreise. Das Forderprogram ist zum 31.10.2019 ausge-
laufen, sollte jedoch nach Ricksprache mit dem Ministerium fir Verkehr Baden-Wdrttem-
berg in 2020 neu aufgelegt werden. Aufgrund der Corona-Krise ist die Neuauflage vorerst
zurickgestellt und auf 2021 verschoben worden. Im vergangenen Forderaufruf wurden
Niederflur Blrgerbusse mit 35 T € und sonstige barrierefreie Blrgerbusse mit bis zu 20 T
€ gefordert. Die Forderung von Gebrauchtfahrzeugen war ebenfalls moglich. Hier redu-
zierte sich die Fordersumme auf 25 % des Anschaffungspreises (max. 15 T €) bzw. 25 %
(max. 10 T €). Antragsberechtigt zur Férderung von Birgerbussen waren (Burgerbus-)
Vereine, Verkehrsunternehmen, Kommunen oder Landkreise. Nahere Informationen un-
ter: https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/verkehrspolitik/nachhaltige-mobilitaet/oekolo-
gische-busfoerderung/

Ebenfalls fordert die L-BANK, im Auftrag des Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttem-
berg, mit dem ,Beratungsgutschein E-Bus“ die Beratung zum Thema ,Umstieg auf
elektrisch betriebene Busse* durch ein OPNV-Consultingunternehmen mit einem Zu-
schuss von 2.500 € netto.

Im landlich-stadtisch gepragten Raum ist eine engmaschige Versorgung durch den OPNV
meist nicht flachendeckend gegeben und rentabel. Ebenfalls konnen Topografische As-
pekte oder Fahrgastzahlen gegen den Einsatz von grof3en Bussen oder Gelenk-Bussen
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sprechen. Hier bietet ein Burgerbus das Potenzial, OPNV-Angebote zu ergdnzen und Li-
cken zu schlieRen. In Breisach betreibt der gemeinntitzige Blrgerbusverein Breisach e.V.
die zwei Burgerbusse, wo ehrenamtliche Blrger_innen als Fahrer fungieren. Der erste
Burgerbus (Mercedes Sprinter, Fahrzeug von der Stadt Bad Krozingen gekauft)) nahm im
Dez. 2012 seinen Betreib auf und wurde in 2014, mit finanzieller Unterstiitzung des ba-
denova-Innovationsfonds und der Stadt Breisach, durch ein weiteres Fahrzeug erganzt.
Beide Fahrzeuge wurden von der Stadt Breisach gekauft und von der Stadt Breisach als
Konzessionar unterhalten.

Das Angebot wertet insbesondere fir altere Mitblrger_innen und mobilitdtseinge-
schrankte Personen die Lebensqualitat vor Ort deutlich auf: Arztbesuche, Behdrden-
gange, Einkaufe sowie Freizeitaktivitaten kdnnen damit erleichtert werden. Mit zwei Li-
nien deckt der Blrgerbus den Stadtbereich inkl. Minsterberg ab und férdert somit massiv
den OPNV durch optimale Anschlussverbindungen. Der Biirgerbus fahrt feste Linien mit
einem sehr dichten Haltestellennetz, so dass die Burger_innen méglichst nicht mehr als
100-200 Meter von/zu einer Haltestelle zurlicklegen mussen.

e Linie 3 fahrt vom Bahnhof Giber Miinsterberg und zurtick zum Bahnhof.

e Linie 4 startet ebenfalls am Bahnhof, fahrt in das Kohlerhof-Neubaugebiet (Neu-
Breisacher-Str.) und anschl. zum Bahnhof zuriick. Der hdchste Punkt ist der
Munsterberg.

Die Burgerbusse sind in den RVF integriert, welcher auch die Linienplanung verantwortet.
Sonntagsfahrten sind aktuell nicht mehr geplant. Ein. In 2018 wurden diese nach einem
Jahr Probe aufgrund fehlender Nachfrage wieder eingestellt. Der Bilrgerbus kann nicht
verliehen werden, da Linie gefahren wird und eine Befoérderungspflicht besteht. Deshalb
hat die Stadt Breisach einen zweiten Birgerbus angeschafft. Sollte ein Fahrzeug ausfal-
len, kann das zweite eingesetzt werden.

Folgende Aspekte der Ist-Situation sind bei der Prifung fur eine mogliche Umristung
relevant und wurden beim Blrgerbusverein abgefragt:

e Busauslastung ca. durchschnittlich 60 - 70 Fahrgaste pro Tag, 20.000/ Jahr

e Fahrgastzahlen kontinuierlich steigend

e Samstagvormittag ist der starkste Tag

e Auslastung: Ganz unterschiedlich Linie 4 schwacher als Linie 3, vgl. Abbildung 19

e Ansteigende Fahrgastzahlen

e TFL ca. 60 km pro Strecke (Gesamt 120 km/Tag), JFL Gesamt ca. 32.203 km

e Topografische Lage des Liniennetzes Uiberwiegend eben, auer Miinsterberg

e Personenbeforderungsschein nur bis max. acht Personen, Uberschreitung von
3,5 t darf nicht erfolgen, da ein normaler Personenbeférderungsschein (Fihrer-
scheinklasse 3/ B) nicht ausreichen wirde. In diesem Fall brauchen die Fahrer_in-
nen einen Busflhrerschein. Ehrenamt soll jedoch gewahrt werden.

e Kraftstoffkosten ca. 4.600 €/Jahr

e Zum 19.03.2020: neuer Bus 187.700 km, alter Bus 186.200 km

e Investitionsentscheidung steht an: Fahrzeuge > 7 Jahre alt: 2020 war die Anschaf-
fung von einem neuen Burgerbus geplant, wurde aber aufgrund fehlender Mittel
im Haushalt wieder gestrichen. Kauf oder Leasing hangt von den Umstanden ab.
Wenn moglich, sollte ein Niederflurbus (Mercedes) angeschafft werden.
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¢ Rollstuhlfahrer kdnnen nicht beférdert werden, da Linie gefahren wird. Es werden
Personen mit Schwerbehindertenausweis beférdert, ca. 2.500 - 3.000/ Jahr.

e In der Ruhephase und Uber Nacht stehen die Fahrzeuge auf dem Bauhof der
Stadt Breisach. Standzeit vollstandig tGber Nacht und in der Mittagspause

e Eine Erganzung durch Car-Sharing ist nicht moglich, da die Blrgerbuslinie eine
durch das Regierungsprasidium Freiburg genehmigte Linie ist und nur mit dem
Burgerbus durchgefuhrt werden darf.

Fur eine UmrUstung der Blrgerbusse auf E-Antrieb bzw. dessen Substitution sind einige
Grundvoraussetzungen gebunden, welche zwingend erfllt werden missten:

e Aufrechterhaltung des ehrenamtlichen Fahrbetriebes

e Keine M2-Zulassung; Fahrzeug < 3,5 t, max. neun Sitzplatze (8+1), Niederflur
bzw. Rollstuhllift

e ,Vergleichbare Kostenstruktur® zu einem konventionell betriebenen Bus

e Keine Einschrankungen im Fahrbetrieb

Eine Sondierung zur moglichen Umrlstung der Blirgerbusse auf E-Antrieb fand im im
Rahmen des Konzeptes im Juni 2020 statt. Samtliche zusammengestellten Aspekte wur-
den an die Vorstandschaft Ubermittelt und eine Empfehlung zur weiteren Vorgehens-
weise ausgesprochenen.

Aufgrund der grundlegenden Daten zum Fahrbetrieb, der TFL, der JFL, den Standzeiten
etc. kann sich eine Umriistung anbieten. Dabei bieten insbesondere die taglichen Kilo-
meterleistungen von ca. 60 bzw. 120 km pro Tag ein optimales Einsatzszenario. Diese
Reichweite kann mit einem elektrisch betriebenen Minibus am Stiick problemlos erreicht
werden. Ebenfalls kénnte bei groReren, erforderlichen Reichweiten u.a. der Fahrzeug-
stillstand wahrend der Fahrerpause/ Mittagszeit und tiber Nacht fiir die Wiederaufladung
genutzt werden. Die taglichen Fahrleistungen der marktverfligbaren E-Blrgerbusse mit
den o.g. Grundvoraussetzungen besitzen eine Reichweite von ca. 100 - 120 km.

Eine schnelle Zwischenladung in der Mittagspause kénnte den Fahrbetrieb fiir den Rest
des Tages wieder gewahrleisten, sofern > 100 km/ Burgerbus und mehr Reichweite er-
forderlich waren. Dies ist aktuell nicht der Fall, sodass eine Wiederaufladung durch nied-
rige Ladeleistungen am Bauhof Uiber Nacht erfolgen kdnnte. Hierflr ware neben den In-
vestitionskosten flir den Bus selbst, keine kostenintensive Schnellladeeinrichtung erfor-
derlich. Aufgrund der nachtlichen Standzeiten und je nach Fahrzeugtyp ware eine Nor-
mallladestation mit 3,7 - 7,4 kW ausreichend.

Als Fahrzeuge kénnen Minibusse, vergleichbar der mit bis zu acht Fahrgastsitzen und
einem maximal zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen eingesetzt werden; so kdnnte
der E-Burgerbus auch mit einem Fihrerschein Klasse B sowie einem Personenbeférde-
rungsschein von den ehrenamtlichen Fahrern gefahren werden. Aktuell ist es noch &u-
Berst problematisch vergleichbare Fahrzeugmodelle fir die max. Besetzung von acht
Fahrgasten zzgl. Fahrer sowie in der entsprechenden Gewichtsklasse auf dem Markt vor-
zufinden. Bei Uber acht Fahrgasten wiirde der Personenbefdrderungsschein nicht ausrei-
chen und der/die Fahrer_in missten einen kostspieligen Busfihrerschein erwerben. Zu-
dem sind die meisten bekannten Elektro-Umbauten nicht barrierefrei und verfiigen noch
Uber nur eine Eingangsstufe. Uberdies ist die Beforderung von max. acht Fahrgisten ak-
tuell ausreichend. Die Anschaffung eines gréReren Fahrzeugmodells ware erst bei einer
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Uberlastung ggf. denkbar. Bei einer etwaigen Anschaffung kénnte eine Konkurrenzsitua-
tion zu lokalen/regionalen Busunternehmen entstehen und im Grunde dem Prinzip des
kleinen, flexiblen und erganzendem Angebot des Burgerbusses entgegenstehen, abge-
sehen der Kosten. Dieses Argument ist jedoch aufgrund der reguladren Linienfahrten im
RVF zu entkraften. Nach eingehender Marktsondierung ist die Typenverflgbarkeit von E-
Blrgerbussen aulerst gering und fir die Grundvoraussetzungen derzeit nur bei wenigen
Fahrzeugen gegeben. Weitere Modelle sind zwar fir die nachsten Jahre angekundigt,
erflllen jedoch meist nicht das Anforderungsprofil. Blrgerbusse, insbesondere Niederflur
E-Blrgerbusse, sind ein Nischenprodukt und die Entwicklung wird nur bedingt von Her-
stellern vorangetrieben. Bei den meisten angeklndigten Modellen besteht zudem nur
eine M2 Zulassung, > 3,5 t, keine Barrierefreiheit, der Markstart ist unbekannt etc. Sofern
die Niederflurigkeit ein klares Entscheidungskriterium fur die Anschaffung ist, wird es ak-
tuell schwierig ein entsprechendes E-Modell zu finden. i.d.R. sind teure Umbaumafinah-
men notwendig. Interessante Modelle waren aktuell:
e E-Kleinbusse (ohne Niederflurigkeit) welche die Anforderungen erfiillen wirden:
o Mercedes EQV 300 ab 70 t € zzgl. Ladeinfrastruktur am Bauhof
o Maxus EV80 ab 55 T € zzgl. Ladeinfrastruktur am Bauhof

Perspektivisch kdnnte auch der e.Go Mover und der Ford Transit Smart Energy Concept
interessant sein. Im Zuge der Fahrzeugtypensondierung sollte stets ein aktueller Abgleich
der verfliigbaren Modelle durchgefihrt werden, ob eines der Fahrzeuge in der Zwischen-
zeit den Anforderung genugt. Aufgrund der kleinen Marktnische ist nicht davon auszuge-
hen, dass es in Zukunft eine breit gefacherte Modelltypenverfligbarkeit in Serienbauweise
geben wird. So ist ggf. auf bestehende Fahrzeuge, welche einen Umbau erfahren, zu-
riickzugreifen. Flr das Anforderungsprofil der Blrgerbusse in Breisach kommen aktuell
zwei Fahrzeugtypen in Frage.
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Tabelle 30: Zwei Modelltypen von Niederflur E-Blirgerbussen

Modelltyp und Grund- Nissan e-NV200 (Umbau durch Tribus Innovative Mobility

daten die Firma K-BUS in den K-BUS- Volkswagen E-Crafter L3H3
Solar)
Zul. Gesamtgewicht 3.500 kg 3.500 kg
Befoérderung M1; 8 + 1, 1 Rollstuhlplatz M1; 8 + 1 oder 4 + 1 zzgl. zwei
Rollstuhlplatze
Leistungsdaten 80 kW 100 kW
Batteriekapazitat 48 kWh inkl. Solar Range Exten- | 35,9 kWh
der

Verbrauch 21,5 kWh/100km

Reichweite 110 - 140 km Bis 150 km
Ladetechnik Typ 1, AC bis 6,6 kW AC bis 7,2 kW

CHAdeMO DC bis 50 kW DC bis 40 kW
Innovation Unabhangiger Stromkreis fir Ne- | -

benverbraucher mit 48 V-Batte-
rie, gespeist aus vier Solarpanee-

len

Ausstattung fir Mobili- | Behindertengerecht, Klapp- | Vollautomatischer Rollstuhl-

tatseinschrankung rampe, Niederflur etc. lift; Zwei Rollstuhlplatze,
Drei abgesenkte Einstiegsstu-
fen Beifahrerseite

Kosten  Grundausstat- | 159.500,00 € 74.950,00 €

tung

Lieferzeit 10 Monate nach Auftrag Nach Vereinbarung ab Werk
Utrecht

Kosten LIS Ca. 2.500 € fur eine AC-LIS Ca. 2.500 € fur eine AC-LIS

Geschatzte Gesamtkos- | Min. 162.000 - 170.000 € > 77.500 - 85.000 €

ten inkl. LIS

Forderung Innovations- | Schlechte Aussichten, da bereits | Schlechte Aussichten, da be-
fonds bn mit bis zu 50 % | Forderung erhalten reits Forderung erhalten

Forderung Biirgerbusse | Gute Aussichten bei Neuauflage | Gute Aussichten bei Neuauf-
VM BW Bei Neuauflage (ggf. in 2021) lage (ggf. in 2021)
ggf. mit bis zu 35.000 €

LIS-Forderung Gute Aussichten Gute Aussichten
Charge@BW pro Lade-
punkt bis zu 2.500 €

LIS-Férderung Bund so- | Gute Aussichten Gute Aussichten
fern Aufruf i.d.R. mit bis
zu 40 %
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Fmergie. Tog e Tog

Abbildung 61: Luftbild Bauhof Breisach. Quelle: Luftbild Stadt Breisach.

Da beide Fahrzeugtypen Uber ausreichend Batteriekapazitat verfligen ware keine Zwi-
schenlandung der Busse erforderlich, sondern lediglich eine Ladung tiber Nacht am Bau-
hof. Aufgrund der langen Standzeiten wiirde eine Normallladeinfrastruktur von 3,7 - 7,4
kW ausreichen. Die Installation einer LIS am Bauhof ware méglich, da eine 1507 Leitung,
kommend aus der Mullheimerstr., quer Uber das Gelande/ Vorplatz zum Verwaltungsge-
baude verlauft (HA im Verwaltungsgebaude). Abhangig davon was auf dem Bauhof an-
geschlossen ist, sollte noch ausreichend Kapazitat/ Leistung fiir die Blrgerbusse vorhan-
den sein, wahrscheinlich auch flr die perspektivische Elektrifizierung der Bauhoffahr-
zeuge (insbesondere sofern niederskaliertes Nachtladen ausreichend ist). Um eine finale
Aussage uber noch verfligbare hohe Ladeleistungen treffen zu kénnen, sollte ggf. eine
Messbox installieret werden, um den Lastgangverlauf zu skalieren. Falls uber die vorhan-
dene Leitung nicht ausreichend Leistung verfligbar ware, konnte ggf. eine neue Leitung
von der Trafostation sudlich des Technischen Hilfswerk verlegt werden. Aufgrund der
Distanz wirden jedoch erhebliche Tiefbaukosten entstehen. Die Errichtung von LIS fir
die Burgerbusse sollte unabhangig der 0.g. Aussagen in jedem Fall méglich sein.

Demzufolge ist mit einer Gesamtinvestition in der jeweiligen Grundausstattung der Fahr-
zeuge zzgl. der LIS fir den K-BUS mit min. 162 T € und fur den VW E-Crafter mit min-
destens 77.500 € zu rechnen. Fir Sonderausstattung, Zulassung und Ladeinfrastrukturer-
schlieBung sollte ein Investitionspuffer von 5 - 10 T € eingeplant werden. Die Gesamt-
Summe hangt sehr stark von der installierten LIS ab, welche u.a. von der Elektrifizierung
der Bauhoffahrzeuge beeinflusst werden kénnte. Eine Finanzierung ware ohne entspre-
chende Fordermittelgenerierung nur schwer zu stemmen. Zum Dezember 2020 bestan-
den jedoch keine aktuellen Forderaufrufe des Bundes oder des Landes fir die Finanzie-
rung von (E-) Blrgerbussen.
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An dieser Stelle sei explizit darauf hingewiesen, dass im Zuge einer planerischen Umrus-
tung die Ansprechpartner des Bauhofs einzubeziehen sind. Ggf. lassen sich Synergieef-
fekte bei der LIS herstellen, da auch der Bauhof sukzessive plant auf E-Fahrzeuge um-
zurusten. In diesem Falle wird empfohlen in den nachsten Jahren ein LIS-Konzept fir die
umzuristenden Fahrzeuge am Standort zzgl. der LIS fir die Blirgerbusse zu erstellen.

Nach Ricksprache mit dem badenova Innovationsfonds flir Klima- und Wasserschutz
bestehen keine guten Erfolgsaussichten flir eine Férderung des Vorhabens durch den
badenova-Innovationsfonds. Dieser fordert jahrlich mehrere innovative Umwelt Projekte
indem 3 % des badenova Unternehmensgewinns in einen Fonds flie3en und fiir entspre-
chenden Projekte aufgewendet werden kénnen. Aufgrund der bereits erfolgten Forde-
rung des Burgerbusses in Breisach und des notwendigen innovativen Charakters einer
erneuten Foérderung (PV-Integration, offentlichkeitswirksames Gesamtkonzept etc.) sind
die Erfolgsaussichten aul3erst gering. Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche Antragsstel-
lung waren mindestens:

e Innovationskraft des Vorhabens (Umrustung auf E-Antrieb zzgl. Nutzung von
PV-Paneelen fir sekundaren Stromkreislauf und ggf. Batteriespeichersysteme)

e Ubertragbarkeit und Ausstrahlkraft in die Region

e  Aussagekraftiges Offentlichkeitskonzept & Bewusstseinsbildung

Der badenova-Innovationsfonds unterstiitzt die Antragssteller beratend. Nahere Informa-
tionen: https://www.badenova.de/ueber-uns/engagement/innovativ/antragsstellung/

Es wird empfohlen in 2021 zu Uberprifen, ob die Forderung des VM BW zur Anschaffung
von Birgerbussen neu aufgelegt wird. Nach Ricksprache mit dem VM BW ist die Ausge-
staltung der Busforderung 2021 in Arbeit. Der Zeitpunkt der Veréffentlichung, u.a. auf-
grund der Corona-Krise, noch nicht bekannt. Doppelférderungen waren zulassig, sodass
auch Antrage fur LIS gestellt werden koénnen. Ebenfalls sollte eine kontinuierliche
Marktsondierung der Typenverfligbarkeit durchgefiihrt werden. Denn viele neue Modelle
sind zwar angekundigt, entsprechen aber nicht dem Anforderungsprofil an einen Nieder-
flur Bus. Da zeitnah eine Investitionsentscheidung ansteht, folgendes Fazit:

e L-BANK, VM BW: Inanspruchnahme des ,Beratungsgutschein E-Bus“ zum
Thema ,Umstieg auf elektrisch betriebene Busse* durch ein OPNV-Consultingun-
ternehmen mit einem Zuschuss von 2.500 € netto.

e Anforderungsprofil lasst einen elektrischen Betrieb zu, keine Zwischenladung er-
forderlich, ohne finanzielle Férderung ist die Anschaffung wg. mangelnder Fahr-
zeugtypen/ Preis etc. derzeit schwierig, Wichtig: Konti. Marktsondierung verschie-
dener E-Blrgerbusmodelle

e Forderantragsstellung Okologische Busférderung sofern Neuauflage in 2021
beim VM BW (Forderung von Niederflur-Blrgerbussen, Antriebsunabhangig).
Weitere  Information:https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderpro-
gramme/

e Korrelation mit Férderprogramm BW-e-Gutschein méglich, bis zu 1.000 € fiir Be-
trieb, Wartung, LIS

e Korrelation Forderprogramm Charge@BW fir LIS, 40 %, max. 2.500 € je Lade-
punkt
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10.3 Mobilitat im Fahrradverkehr

Die E-Mobilitat im Fahrradverkehr hat in den letzten Jahren einen enormen Aufschwung
erfahren. Im Jahr 2019 sind die Absatzzahlen um 33 % im Vergleich zum Vorjahr gestie-
gen, mit insgesamt 1,36 Mio. verkauften Elektrofahrradern bzw. E-Bikes' (STATISTA,
2020). Sie haben damit einen Marktanteil von 31,5 % am Gesamtfahrradmarkt. Mittelfris-
tig geht der Zweirad-Industrie-Verband davon aus, dass der Anteil an E-Bikes auf 40 %
und langfristig sogar auf 50 % wachsen wird (PRESSEMITTEILUNG ZIV, 2020).

Dank zunehmender Auswahl an Modellen und neuem Design, der Weiterentwicklung in
der Antriebs- und Batterietechnologie sowie neuer Geschaftsmodelle rund um das E-Bike
(Cargo, Bike-Sharing), ist es ein attraktives Verkehrsmittel fir den Alltag geworden und
ersetzt in vielen Fallen den PKW. Aber auch im Tourismus nimmt die Nachfrage weiter
zu. Besonders fir Fahrten am Rheinufer, um den Kaiserstuhl oder einfach zur Erkundung
der Region auf Radwanderwegen ist die Nutzung von E-Bikes sehr attraktiv und zieht
bereits jetzt viele Gaste und Tagestouristen mit Ihrem E-Bike nach Breisach.

Es besteht bereits die Moglichkeit, in und um Breisach E-Bikes aufzuladen. Zu nennen ist
hier die Lademadglichkeit am Badischen Winzerkeller, der Breisach-Tourismus (Eigenes
Ladegerat oder zwei verfligbare Derby Cycle Werke Ladegerate) am Marktplatz und in
mehreren Hotelbetrieben in und um Breisach herum. Dies unterstreicht die Ausrichtung
der Tourismusindustrie und der Stadt in Richtung der modernen Mobilitat.

Im Folgenden wird beschrieben, wo der Einsatz von E-Bikes die umweltfreundliche Mo-
bilitdt des OPNV in den Stadten unterstiitzen kann und, wie die E-Mobilitat im Fahrrad-
tourismus zusatzlich zum jetzigen Bestand geférdert werden kdnnte.

10.3.1 Ergidnzung des OPNV-Angebots mit E-Bikes

In groReren Stadten werden zunehmend Fahrradverleihsysteme zur Erganzung des
OPNV eingefiihrt und diese zum Teil mit E-Bikes erweitert. Ziel ist, die Anschlussmobilitat
von Bahnhofen oder Bushaltestellen zu erleichtern und insbesondere Berufspendlern
eine umweltfreundliche Alternative zum Auto zu bieten. Haufig werden Verleihsysteme
in Mobilitatsstationen, bspw. an Bahnhofen integriert (vgl. 10.4).

So existiert bspw. in der Region Stuttgart seit 2018 in Kooperation mit der Bahn-Tochter
»Call a Bike" das ,RegioRadStuttgart‘. Neben normalen Fahrradern kdnnen hier seit Sep-
tember 2018 auch insgesamt 270 E-Bikes ausgeliehen werden, die nach dem sog. ,free-
floating“-System an jeder dafiir vorgesehenen E-Bike-Station wieder zurtickgegeben wer-
den kénnen (www.regioradstuttgart.de).

Der Bahnhof Breisach ist an die Breisgau S-Bahn und die Kaiserstuhlbahn angeschlossen
und bietet ebenfalls mehrmals stiindlich Anschluss in den Kaiserstuhl bzw. nach Freiburg
und weiter in Richtung Schwarzwald. Somit werden die Bahnen haufig von Berufspend-
lern, Tourist_innen (und Schiler_innen benutzt), welche den dort vorhandenen ,Park &
Ride“-Parkplatz am Bahnhof oder die bereits vorhandenen Fahrradabstellmdglichkeiten

15 Im Folgenden wird der etablierte Begriff ,E-Bike“ statt Elektrofahrrader oder Pedelec verwen-
det. Dieser beschreibt elektrische Fahrrader mit Tretunterstiitzung mit einer Maximalgeschwin-
digkeit von 25 km/h.
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nutzen. Um die Attraktivitat des Bahnhofes fiir OPNV-Nutzer zu erhéhen, bieten sich fol-
gende Optionen an:

E-Bike Verleihsystem

Am Bahnhof in Breisach konnte standortbedingt prinzipiell ein 6ffentliches E-Bike-
Verleihsystem aufgebaut werden. Flr eine hohe Auslastung des Systems ist eine gute
Sichtbarkeit fur die Publikumswirksamkeit entscheidend. Eine Errichtung einer
Verleihmoglichkeit ware auf lange Sicht in Kooperation mit einem Partner wie der
Deutschen Bahn oder einem Verleihanbieter wie nextbike (www.nextbike.de) denkbar.
Nextbike bietet mittlerweile in Uber 50 Stadten in Deutschland Verleihstationen an,
welche sowohl Pendler (10€/ Monat fiir bis zu 30 Minuten/ Ausleihe) als auch kurzzeitige
Nutzer (1€/ 30 min. Ausleihe) ansprechen sollen. In gréReren Stadten kann das Fahrrad
Uberall innerhalb des Kerngebietes oder an einer der Stationen abgestellt werden. Bisher
ist nextbike jedoch nur in groReren Stadten vertreten wie bspw. in Freiburg mit dem
Fahrrad-Verleihsystem Frelo. Die Ausweitung auf landliche Gebiete oder Kleinstadte auf
dem Land ist derzeit noch nicht geplant und fir die Betreiber, aufgrund der zu geringen
Frequentierung, wirtschaftlich unattraktiv. Die Stadt Breisach ist mit den aktuell auf dem
Markt bekannten Betreibermodellen, aufgrund der zu geringen Einwohnerzahl nicht
optimal geeignet und es kdnnte sich als problematisch herausstellen, einen Partner fir
diese Investition zu gewinnen. Um die Kosten der 6ffentlichen Hand zu begrenzen, ware
eine Teilfinanzierung Uber die Nutzungsgebuhr von E-Bikes sowie Giber Werbeeinnahmen
denkbar. Dennoch misste die Stadt flir den Ausbau eines E-Bike-Verleihsystem mit
hohen Investitionskosten im unteren bis mittleren 5-stelligen Bereich rechnen, die
anfangs von der Stadt getragen werden mussten. Die Entwicklung im Bereich des E-
Bikesharings sollte daher aktuell noch beobachtet werden und ggf. in einiger Zeit in
Bezug auf bspw. den Bahnhof neu beurteilt werden.

Abstell- und Lademoglichkeit fiir E-Bikes

Um die Attraktivitat zur Verwendung von E-Bikes im Verbund mit dem OPNV zu erhéhen,
wirde sich am Bahnhof Breisach anbieten, Abstell- und Lademdglichkeiten flir E-Bikes
oder zu errichten. Aufgrund der Neugestaltung des Bahnhofsgelandes bietet es sich an
entsprechende Elemente zu integrieren. Am Bahnhof gibt es bereits jetzt in direkter An-
grenzung an den Bahnsteig groRziigig ausgebaute Fahrradstander mit Uberdachung,
welche sich einer groRen Nutzungsintensitat erfreuen. Erganzen und/oder erweitern
kénnte man dieses Angebot mit abschlieRbaren Boxen (aufgrund der Leitungsinfrastruk-
tur moglichst nahe am Bahnhofsgebaude). Diese Abstellanlagen sind fir Pendler optimal
geeignet, da diese auch lhre hochwertigen Fahrrader und E-Bikes sicher abstellen kon-
nen. Boxen in Stahlkonstruktion sind ab ca. 1.000 € brutto, ohne Montagegebtihren, er-
haltlich (bspw. WSM BikeBox1, https://www.wsm.eu). Die Abstellboxen sollten durch die
Burger_innen zu einem moderaten Preis und Uber einen langeren Zeitraum bei der Stadt
angemietet werden kdnnen (z.B. fir monatlich 5 — 10 €). Hier sei anzumerken, dass Sam-
melschlieBanlagen ab 10 Stellplatzen férderungsfahig sind (vgl. 10.4 Mobilitatsstation).
Anzudenken ware es, dieses Angebot durch die Méglichkeit zu erganzen, Akkus von E-
Bikes dort laden zu kénnen. Gerade auch flr Pendler aus Gemeinden, welche im Umland
von Breisach gelegen sind, kénnte eine vorhandene Lademaoglichkeit ein Anreiz sein, mit
dem E-Bike zum Bahnhof zu fahren. Fur einen E-Bike-Ladeschrank mit mehreren Lade-
fachern sind je nach Bauausfiuihrung Investitionskosten von ca. 2.000 € brutto (www.e-
spind.de) bis ca. 5.000 € brutto einzuplanen. Die Offnung des Schrankfaches erfolgt bei
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den einfacheren Varianten Uber ein Zahlenschloss oder einen Schlissel/Pfandmuinze. Bei
den hochwertigeren Modellen ist eine Autorisierung tber SMS, Pin-Code oder RFID mog-
lich. Die Ladeschranke kdnnen nebeneinander aufgebaut werden, so dass es mdglich ist,
diese zu erweitern, sollte die Nachfrage auf Dauer wachsen. Der Vollstandigkeit halber
sei darauf hingewiesen, dass, sollte eine VergrofRerung und/oder ein Umbau der Fahrrad-
unterstellmoglichkeiten in Breisach angedacht werden, diese bis 2022 durch die Initiative
Bike & Ride des Bundeumweltministerium und die Deutsche Bahn geférdert werden.

10.3.2 E-Mobilitdt im Fahrradtourismus

Die Region rund um Breisach mit lhrer historischen Altstadt ist aufgrund der Nahe zum
Rhein, zum Kaiserstuhl und zur franzdsischen Grenze eine Region, die sehr gut flr den
Fahrradtourismus geeignet ist und genutzt wird. Durch Passagierschiffe von
Flusskreuzfahrten und von privaten Booten, welche in Breisach anlegen, kommen
zusatzlich viele Tagestouristen in die Stadt. Um die Fahrradmobilitat der Touristen in der
Region weiter zu erhdhen, kdnnten Fahrradverleihsysteme mit zu entleihenden E-Bikes
ausgeweitet und etabliert werden, wie bereits oben beschrieben. In Breisach bestehen
bereits mehrere Méglichkeiten, E-Bikes kommerziell zu entleihen wie dem Fahrradverleih
Breisach in der Fischerhalde oder bei Fahrrad Sutterlin Im Gelbstein.

Lademoglichkeiten fir E-Bikes

Um das Laden von E-Bikes am Rande beliebter Radwege wie dem Rhein oder dem an-
grenzenden Innenstadtbereich noch einfacher zu gestalten, ware eine weitere Mal3-
nahme E-Bike-Lademdglichkeiten zu férdern bzw. aufzubauen. Im Rahmen dieses Kon-
zepts wurde untersucht, ob die neu installierten StraRenlaternen, die wahrend der Markt-
platzsanierung installiert worden sind, fiir eine E-Bike Lademadglichkeit in Frage kommen.
Leider kann dies technisch nicht wie erhofft mit einfachen Mitteln realisiert werden, da
alle Lampen Uber eine Ringleitung zusammengeschlossen sind, und an den Lampen da-
her nur wahrend den Nachtstunden Strom verfiigbar ist (vgl. 6.3).

Empfohlen wird daher fir den Innenstadtbereich die Bereitstellung einer professionellen,
gut einsehbaren E-Bike Ladestation mit festem Fahrradstander an der Breisach-Touris-
tik am Marktplatz oder im suidlichen Bereich des Marktplatzes an der Marienau. Die
Ladung an so einer Station, wie auch am Badischen Winzerkeller, ist einfacher und pub-
likumswirksamer als die aktuell angebotene Losung mit Ladegeraten in der Touristenin-
formation. Da es sich allerdings auf dem Markplatz um einen o6ffentlichen Bereich han-
delt, ware hier zu empfehlen, eine Station zu installieren, bei dem das Ladegerat einge-
schlossen werden kann (www.e-spind.de) oder noch besser an der das Fahrrad direkt
eingesteckt werden kann. Fir eine E-Bike-Ladestation, an welcher das E-Bike direkt ohne
ein mitgebrachtes Ladegerat ansteckbar ist, muss mit einer Investition von mindestens
3.300 € brutto (https://bike-energy.com/ladestationen/) fir zwei Fahrradplatze inklusive
Fahrradstander gerechnet werden.

Einfachere E-Bike-Ladesdaulen mit SCHUKO-Steckdose sind bereits ab ca. 800 € brutto
erhaltlich (https://www.energieloesung.de), dabei muss das eigene Ladegerat aber selbst
mitgebracht werden. Zusatzlich zu den Hardwarekosten ist mit Kosten von ca. 1.000 €
(brutto) fur den Tiefbau zu rechnen (Kopfloch, Leitungsabzweig, Pflaster). Gleichfalls
empfehlenswert ware eine Lademaoglichkeit am Rheinufer. So kénnten Fahrradtouristen,
welche nur ,auf der Durchreise” sind, in Breisach halt machen, Gastronomiebetriebe in
unmittelbarer Nahe zum Rhein besuchen und gleichzeitig Ihr E-Bike aufladen.
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Ein sehr gut geeigneter Standort ware hier der Heinrich-Ulmann-Platz, wo bereits eine
offtl. Ladesaule fir KFZ installiert ist. Die Nahe zum Rhein, zur Innenstadt, zum Muinster
und zu Gastronomiebetrieben ware pradestiniert flr eine E-Bikeladestation. Ebenfalls
kdnnten der Bereich am Weinbrunnen am Anleger sowie der stdliche Fritz-Schanno-
Park beim Wohnmobil-Stellplatz glinstig sein, welcher perspektivisch jedoch umgestal-
tet werden soll. Wie auch oben erwahnt, ist auch hier aus Diebstahlgriinden eine ab-
schlieBbare Losung oder eine Losung mit integriertem Ladekabel vorzuziehen. Fir alle
Standorte wurde die technische Machbarkeit gepriift. Eine entsprechende Anschluss-
moglichkeit befindet sich in unmittelbarer Nahe zu den genannten Standorten.

Abbildung 62: Potentielle Standorte fiir E-Bike Lademéglichkeiten

Listung als E-Bike-Stromquelle bei der Schwarzwald Tourismus GmbH

Da die Ladung von E-Bike Akkus mit dem entsprechenden Ladegerat auch an der typi-
schen SCHUKO-Steckdose (,Haushaltssteckdose®) maglich ist, bietet sich deshalb als
Erganzung an, weitere Lademdglichkeiten bei Hotels und Gaststatten bereitzustellen,
ggf. die passenden Ladegerate vorzuhalten und entsprechend zu vermarkten. Die Hotel-
und Tourismusbetriebe werden in einem Informationsschreiben, welches im Rahmen des
Konzeptes erstellt wurde, zum Thema E-Mobilitat aufgeklart und u.a. auf die Attraktivitat
einer Lademaoglichkeit flr E-Bikes hingewiesen. Das Informationsschreiben wird der Stadt
separat zum Bericht Ubermittelt und kann zu gegebener Zeit angepasst ggf. erneut ver-
sandt werden, um die Aufmerksamkeit der Tourismusbetriebe zu gewinnen. Der Stadt-
wurde ebenfalls das Antragsformular der Schwarzwald Tourismus GmbH zum Abschluss-
bericht ibermittelt. Die Stadt kann dieses im Zuge des Versandes des Informationsschrei-
bens an Tourismusbetriebe, Gaststatten etc. mitversenden. Aufgrund der Covid-19-Pan-
demie und der starken wirtschaftlichen Auswirkungen, gerade auf das Tourismus-, Gast-
ronomie- und Hotelgewerbe, wird empfohlen, dieses Schreiben erst nach Ende der Krise
zu verschicken um eine héhere Akzeptanz zu generieren. Es ware winschenswert, wenn
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daraufhin die Optionen der E-Bike-Lademdoglichkeiten von den
Gastro- und Hotelbetrieben direkt in Breisach noch mehr angebo-
ten werden wirden. Die Breisach Touristik in der Stadtmitte bietet
bereits eine Lademdglichkeit (,Stromquelle*) in Kooperation mit
der Schwarzwald Tourismus GmbH (https://www.schwarzwald-
tourismus.info/erleben/radfahren/tourenrad-und-e-bike) an, mit E-BIKE
den oben erwihnten Einschrankungen in Bezug auf einfache Nut- | STROMQUELLE
zung. Ebenfalls gibt es eine Lademadglichkeit flr E-Bikes in Hoch-
stetten. Uber die Internetseiten der Schwarzwald-Tourismus kén-
nen die im Umland gelisteten E-Bike-Ladestationen komfortabel
Uber eine virtuelle Landkarte eingesehen werden. Eine Listung auf diesen Internetseiten
ist fir den einmaligen Betrag von 25 € moglich und Uberaus empfehlenswert. Im Gegen-
zug erhalten die Betriebe ein Logo, welches Sie werbewirksam auf der Homepage und
am Objekt selbst platzieren konnen. Diese Option ist ebenfalls im Informationsschreiben
fur die Tourismusbetriebe naher erlautert.
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Abbildung 63: Interaktive Karte mit den bereits installierten E-Bike-Lademoglichkeiten in
Breisach und Umland, verlinkt auf www.schwarzwald-tourismus.info

Weiterhin ware eine Listung der E-Bike Lademdglichkeiten auf den Internetseiten der
Breisach Touristik empfehlenswert. Eine Eintragungsmaoglichkeit fiir Gastronomiebetriebe
mit den potentiellen Lademadglichkeiten, wie sie bereits von anderen Gemeinden und
Stadten angeboten wird, ware sowohl aus Mobilitats- wie auch aus Attraktivitatsgrinden
fur die gesamte Region mit kostenglinstigen Mitteln zu schaffen.

10.4 Mobilitatsstation

Auf den ersten Blick erscheint die Errichtung einer Mobilitatsstation am Bahnhof Breisach
als attraktiv, da der Bahnhof als intermodaler Punkt mit hohem Pendel- und Verkehrs-
aufkommen fungiert. Ebenfalls werden starke touristische Stréme verzeichnet, sodass
eine intelligente Verknipfung verschiedener Verkehrstrager als sinnvoll erscheint. Auf
der anderen Seite waren mit der Errichtung der oben genannten Unterstell-, Einschluss-,
und Lademadglichkeiten fir E-Bikes, der bereits existierenden Moglichkeit des direkt an-
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grenzenden Car-Sharings sowie der Burgerbushaltestelle bereits viele Aspekte einer Mo-
bilitatsstation erflllt, bei weitaus kleineren Investitionskosten. Weiterhin wurde der Be-
reich des (Bus-) Bahnhofes schon vor wenigen Jahren umfassend saniert und eine er-
neute Uberplanung ware nicht zielfiilhrend. Mit der Durchfiihrung der oben genannten
MaRRnahmen ware eine zusammenfassende Beschilderung der Méglichkeiten (Fahrrad/E-
Bike abstellen und einschlieRen, E-Bike laden, Car-Sharing, Taxistand) winschenswert
und férderungsfahig.

Aufgrund der hohen Kosten fir die Errichtung von den o.g. Mobilitatslosungen ware es
zielfihrend, entsprechende Fordermittel zu akquirieren. Von der Errichtung einer eigenen
Mobilitatsstation ist aus Kostengriinden und der Sanierung vorerst abzusehen. Eine Neu-
beurteilung der Situation kann in einigen Jahren perspektivisch sinnvoll sein.

Derzeit kdnnen Radabstellanlagen (und auch Mobilitatsstationen) tUber die Kommunal-
richtlinie (https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie) mit max. 50 % der Kosten ge-
fordert werden. Im Rahmen des Konjunkturpakets von 2020 ist eine Erh6hung um 10 %
anvisiert. Nahere Informationen befinden sich unter https://www.ptj.de/projektfoerde-
rung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet.

Auf Nachfrage beim Fordermittelgeldgeber werden folgende E-Mobilitatselemente im
Rahmen der Férderung nicht geférdert:

e Samtliche Technologien und deren Komponenten, die mit dem Laden von Fahrzeu-
gen verwendet wird, ist nicht Bestandteil der Férderung im Rahmen der Kommu-
nalrichtlinie. Dazu zahlen auch E-Bike-Tower.

e Fahrradboxen sind nicht foérderfahig. SammelschlieRanlagen ab 10 Stellplatze kon-
nen jedoch geférdert werden.

o Bei der Errichtung von Mobilitatsstationen sind die Herrichtung des Platzes, Zuwe-
gungen, Stellplatze, Uberdachungen, Wartegelegenheiten, Radabstellanlagen o. &.
forderfahig.

o Komponenten, die ausschlieBlich der E-Mobilitat dienen, sind nicht férderfahig.

Eine weitere Moglichkeit zur Akquirierung von Fordermitteln ist ggf. eine Antragsstellung
beim badenova Innovationsfonds. Da der Innovationsfonds jedoch schon zwei Mobilitats-
stationen (Offenburg und Neuenburg am Rhein) geférdert hat, bedarf es einer erhebli-
chen Innovation und Verknlpfung unterschiedlicher Aspekte, um eine Chance auf eine
Zuwendung zu erhalten. Mégliche Punkte zur Integration und Erhéhung der Erfolgsaus-
sichten sind bspw.:

e PV-Stromversorgung bspw. der E-Mobilitatselemente

e Ein Mdglichst hoher Autarkiegrad

e Integration von Lastenfahrradern/ -anhagern wie bspw. Carla Cargo

o Wechselakkusysteme fiir E-Fahrrader/ E-Roller wie bspw. Greenpack-Batteriesys-
teme

e Ladeboxen fir E-Bike-Akkus von bspw. Touristen

e Lademanagementsysteme

e Aufbau von E-Car-Sharing

Nach Rucksprache mit den Verantwortlichen des badenova Innovationsfonds stehen
diese bei einem etwaigen Vorhaben gerne unterstiitzend und beratend zur Verfligung.
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