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A1

Auf Antrag der DB Netz AG, Grol3projekte Stidwest (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-
Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i.V.m. 8§74 Abs.1

Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfugender Teil

Feststellung des Plans

Der Plan fir das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn® in der Stadt Freiburg i.
Br. sowie im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald in den Gemeinden March, Gottenheim
und lhringen und der Stadt Breisach, Bahn-km 0,344 bis 22,600 der Strecke 4310 Freiburg -
Breisach, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen,

Nebenbestimmungen, Vorbehalten und Schutzauflagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:
e die Elektrifizierung der Strecke

e Erhohung der zulassigen Geschwindigkeit in einigen Abschnitten von 80 km/h auf 100

km/h bzw. 120 km/h und entsprechende Anpassungsmafnahmen
e Umbau der Gleisanlagen im Bahnhof Gottenheim

e Umbauten in Bahnhofen und Haltepunkten, insbesondere zur Herstellung der
Barrierefreiheit

e Neubau eines Haltepunkts Freiburg-Landwasser, welcher den zurlickzubauenden
Haltepunkt Freiburg-West ersetzt

¢ Auflassung von Bahniubergdngen

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlage- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Anlage 1c Erlauterungsbericht vom 16.02.2018 geandert
Anlage 2 Ubersichtskarte
2.1 Ubersichtskarte vom 22.04.2016,

MafRstab 1:100000
Anlage 3c Bauwerksverzeichnis vom 19.07.2018 geandert
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Anlage 4 Technische Lageplane

4.0 Blatt 1 Lageplan Technische Planung km 209,8+12 -
km 210,6+35 (Strecke 4000) vom 02.11.2015,
MafRstab 1:1000

4.0 Blatt 2 Lageplan Technische Planung km 208,8+62 -
km 209,8+12 (Strecke 4000) vom 02.11.2015,
MafRstab 1:1000

4.0 Blatt 3 Lageplan Technische Planung km 207,9+50 -
km 208,8+62 (Strecke 4000) vom 02.11.2015,
MafRstab 1:1000

4.0 Blatt 4 Lageplan Technische Planung km 207,5+16 -
km 207,9+50 (Strecke 4000) vom 02.11.2015,
MaRstab 1:1000

4.1a Lageplan Technische Planung km 0,5+31 — geandert
km 1,3+41 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:1000

4.2a Lageplan Technische Planung km 1,3+41 — geandert
km 1,7+34 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

4.3a Lageplan Technische Planung km 1,7+34 — geandert
km 2,4+74 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

4.4a Lageplan Technische Planung km 2,4+74 — geandert
km 3,3+77 vom 16.02.2018, Mafl3stab 1:1000

4.5a Lageplan Technische Planung km 3,3+77 — geandert
km 4,2+80 vom 16.02.2018, MafRstab 1:1000

4.6a Lageplan Technische Planung km 4,2+80 — geandert
km 5,1+83 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.7a Lageplan Technische Planung km 5,1+83 — geandert
km 6,0+86 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:1000

4.8a Lageplan Technische Planung km 6,0+86 — geandert
km 6,9+89 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

4.9c Lageplan Technische Planung km 6,9+89 — geandert
km 7,8+25 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

4.10a Lageplan Technische Planung km 7,8+25 — geandert
km 8,6+62 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:1000

4.11a Lageplan Technische Planung km 8,6+62 — geandert
km 9,5+65 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:1000

4.12a Lageplan Technische Planung km 9,5+65 — geandert
km 10,4+68 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.13a Lageplan Technische Planung km 10,4+68 - geandert
km 11,3+71 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.14a Lageplan Technische Planung km 11,3+71 - geandert
km 12,2+56 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

4.15 Lageplan Technische Planung km 12,2+56 -
km 13,1+43 vom 02.11.2015, Maf3stab 1:1000

4.16a Lageplan Technische Planung km 13,1+43 - geandert
km 14,0+46 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000
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Anlage 4 Technische Lageplane

4.17a Lageplan Technische Planung km 14,0+46 - geandert
km 14,9+49 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

4.18 Lageplan Technische Planung km 14,9+49 -
km 15,8+52 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:1000

4.19 Lageplan Technische Planung km 15,8+52 -
km 16,7+55 vom 22.04.2016, MaRstab 1:1000

4.20a Lageplan Technische Planung km 16,7+55 - geandert
km 17,6+58 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.21a Lageplan Technische Planung km 17,6+58 - geandert
km 18,5+61 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.22a Lageplan Technische Planung km 18,5+61 - geandert
km 19,4+64 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

4.23 Blatt 1a Lageplan Technische Planung km 19,4+64 - geandert
km 20,3+67 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

4.23 Blatt 2a Lageplan Technische Planung Zusatzblatt km | geandert
19,7+68 - km 20,6+47 vom 16.02.2018,
MafRstab 1:1000

4.24a Lageplan Technische Planung km 20,3+67 - geandert
km 21,2+55 vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

4.25a Lageplan Technische Planung km 21,2+55 - geandert
21,9+52 km vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

4.26a Lageplan Technische Planung km 21,9+52 - geandert
km 22,6+01 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

Anlage 5 Hbéhenpléane

5.1 Hohenplan Gleisabsenkung unter der SU
BABS5 km 5,3+70 - km 5,5+50 vom 04.08.2015,
MafRstab 1:500/50

5.2 Hoéhenplan Gleisanhebung im Einschnitt
Gottenheim km 11,8+32 km 12,5+29 vom
04.08.2015, MaRstab 1:500/50

Anlage 6 Regelquerschnitt freie Strecke

6.1 Regelquerschnitte freie Strecke vom
24.08.2015, MaRstab 1:100

Anlage 7 Bauwerkspléane

7.1 Verkehrsstationen

7.1.1 Hp Freiburg Klinikum

7.1.1 Blatt 1 Hp Freiburg Klinikum Lageplan vom
22.04.2016, Mal3stab 1:200

7.1.1 Blatt 2 Hp Freiburg Klinikum Querprofil km 1,050 vom
22.04.2016, Mal3stab 1:50

7.1.2 Bf Freiburg Neue Messe/Universitat

7.1.2 Blatt 1 Bf Freiburg Neue Messe / Universitat Lageplan
vom 22.04.2016, MaRstab 1:200

7.1.2 Blatt 2 Bf Freiburg Neue Messe / Universitéat
Querprofil km 2,170 vom 02.11.2015,
MaRstab 1:50

7.1.3 Hp Freiburg-Landwasser
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Anlage 7 Bauwerkspléane

7.1.3 Blatt 1a Hp Freiburg-Landwasser Lageplan vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:200

7.1.3 Blatt 2 Hp Freiburg-Landwasser Querprofil km 4,400
vom 22.04.2016, MaR3stab 1:50

7.1 Verkehrsstationen

7.1.4 Hp Hugstetten

7.1.4 Blatt 1b Hp Awanst Bk Hugstetten Lageplan vom geandert
27.10.2017, MaRstab 1:200

7.1.4 Blatt 2a Hp Awanst Bk Hugstetten Querprofil km 7,520 | geandert
vom 27.10.2017, Maf3stab 1:50

Blatt 3a Hp Awanst Bk Hugstetten Querprofil km 7,350 | geandert
vom 27.10.2017, Maf3stab 1:50

7.1.5 Bf Gottenheim

7.1.5 Blatt 1a Bf Gottenheim Lageplan vom 16.02.2018, geandert
Malstab 1:200

7.1.5 Blatt 2a Bf Gottenheim Querprofil km 11,690 vom geandert
16.02.2018, MaRstab 1:50

7.1.6 Bf Breisach

7.1.6 Blatt 1 Bf Breisach Lageplan vom 02.11.2015,
Maflstab 1:200

7.1.6 Blatt 2 Bf Breisach Querprofil km 22,520 vom
02.11.2015, MaRstab 1:50

7.2 Bahnibergange

7.2.1 BU 3,1 "Heidenhof I"

7.2.1Blatt 1 BU 3,1 "Heidenhof I" Kreuzungsplan km 3,163
vom 22.04.2016, Maf3stab 1:250

7.2.2 BU 4,3 "Heidenhof II"

7.2.2 Blatt 1 BU 4,3 "Heidenhof II" Kreuzungsplan km 4,309
vom 22.04.2016, MaRstab 1:500

7.2.3 BU 6,0 "Hugstetten I"

7.2.3 Blatt 1 BU 6,0 "Hugstetten I" Kreuzungsplan km 6,026
vom 22.04.2016, MaRstab 1:250

7.2.4 BU 7,3 "March"

7.2.4 Blatt 1a BU 7,3 "March" Kreuzungsplan km 7,304 vom | geandert
12.03.2018, Mal3stab 1:250

7.2.5 BU 7,7 "Hugstetten 11"

7.2.5Blatt 1 BU 7,7 "Hugstetten II" Kreuzungsplan
km 7,785 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250

7.2.5 Blatt 2a BU 7,7 "Hugstetten II" StraRenquerschnitt
L 116 km 7,785 vom 23.11.2015, Mal3stab
1:50

7.2.5 Blatt 2b BU 7,7 "Hugstetten 11" StraRenquerschnitt
L 116 km 7,785 vom 23.11.2015, Mal3stab
1:50

7.2.5 Blatt 3a BU 7,7 "Hugstetten 11" Schleppkurvenplan 1
km 7,785 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250

7.2.5 Blatt 3b BU 7,7 "Hugstetten 11" Schleppkurvenplan 2
km 7,785 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250

7.2 Bahniibergange

7.2.6 BU 8,6 "Hugstetten 111"
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Anlage 7 Bauwerkspléane
7.2.6 Blatt 1 BU 8,6 "Hugstetten IlI" Kreuzungsplan
km 8,625 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250
7.2.6 Blatt 2 BU 8,6 "Hugstetten IlI" StraRenquerschnitt
km 8,625 vom 23.11.2015, MaR3stab 1:50
7.2.6 Blatt 3 BU 8,6 "Hugstetten l1I" Schleppkurvenplan
km 8,625 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250
7.2.7 BU 9,2 "Neuer Weg" Kreuzungsplan km 9,240
vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250
7.2.8 BU 10,5 "Kanalweg" Kreuzungsplan km 10,545
vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250
7.2.9 BU 11,3 "Gottenheim 1"
7.2.9Blatt 1 BU 11,335 "Gottenheim I" Kreuzungsplan
km 11,335 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.9 Blatt 2 BU 11,335 "Gottenheim I" Straenquerschnitt
km 11,335 vom 23.11.2015, MaR3stab 1:50
7.2.9 Blatt 3 BU 11,335 "Gottenheim I" Schleppkurvenplan
km 11,335 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.10 BU 11,5 "Gottenheim WP10"

7.2.10 Blatt 1c

BU 11,571 "Gottenheim WP10" Kreuzungsplan | geandert
km 11,571 vom 22.03.2018, MaRstab 1:250

7.2.10 Blatt 2

BU 11,571 "Gottenheim WP10"
Stral3enquerschnitt Bahnhofstralde km 11,571
vom 23.11.2015, MaRstab 1:50

7.2.10 Blatt 3b

BU 11,571 "Gottenheim WP10" geandert
Kreuzungsplan+Planung Fa. Mutscher
km 11,571 vom 22.03.2018, MaRRstab 1:500

7.2.10 Blatt 4b

BU 11,571 "Gottenheim WP10" geandert
Stra3enquerschnitt km 11,571 vom
22.03.2018, Mal3stab 1:50

7.2.11 BU 12,0 "Gottenheim II"
7.2.11 Blatt 1 BU 12,078 "Gottenheim II" Kreuzungsplan
km 12,078 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.11 Blatt 2 BU 12,078 "Gottenheim II" StraRenquerschnitt
km 12,078 vom 23.11.2015, MaRRstab 1:50
7.2.11 Blatt 3 BU 12,078 "Gottenheim II" Schleppkurvenplan
km 12,078 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250
7.2 Bahnllibergénge
7.2.12 BU 13,0 "Wasenweiler 1"
7.2.12 Blatt 1 BU 13,0 "Wasenweiler 1" Kreuzungsplan
km 13,001 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250
7.2.12 Blatt 2 BU 13,0 "Wasenweiler 1" StraRenquerschnitt
km 13,001 vom 23.11.2015, Maf3stab 1:50
7.2.13 BU 13,7 "Wasenweiler 11"
7.2.13Blatt 1 BU 13,7 "Wasenweiler 11" Kreuzungsplan
km 13,760 vom 16.09.2016, MaRRstab 1:250
7.2.13 Blatt 2 BU 13,7 "Wasenweiler 11" StraRenquerschnitt

km 13,760 vom 23.11.2015, Maf3stab 1:50
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Anlage 7 Bauwerkspléane

7.2.14 BU 14,8 "Wasenweiler 111"

7.2.14 Blatt 1 BU 14,806 "Wasenweiler Ill" Kreuzungsplan
km 14,806 vom 22.04.2016, MalRstab 1:250

7.2.14 Blatt 2 BU 14,806 "Wasenweiler III"

StraRenquerschnitt km 14,806 vom
23.11.2015, Mal3stab 1:50

7.2.14 Blatt 3a

BU 14,806 "Wasenweiler III"
Schleppkurvenplan 1 km 14,806 vom
22.04.2016, MaRstab 1:250

7.2.14 Blatt 3b

BU 14,806 "Wasenweiler III"
Schleppkurvenplan 2 km 14,806 vom
22.04.2016, Mafstab 1:250

7.2.14 Blatt 3c

BU 14,806 "Wasenweiler III"
Schleppkurvenplan 3 km 14,806 vom
22.04.2016, Maf3stab 1:250

7.2.14 Blatt 4 BU 14,806 "Wasenweiler IlI" Streuwinkelplan 3
km 14,806 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:250

7.2.15 BU 15,7 "Wasenweiler IV"

7.2.15Blatt 1 BU 15,775 "Wasenweiler IV" Kreuzungsplan
km 15,775 vom 29.04.2016, MaR3stab 1:1000;
1:500; 1:250

7.2.15 Blatt 2 BU 15,775 "Wasenweiler V"
Stral3enquerschnitt km 15,775 vom
23.11.2015, Mal3stab 1:50

7.2.16 BU 16,7 "lhringen la"

7.2.16 Blatt 1 BU 16,707 "lhringen la" Kreuzungsplan
km 16,707 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:500;
1:250

7.2.16 Blatt 2 BU 16,707 "lhringen la" StraRenquerschnitt
km 16,707 vom 23.11.2015, MaRstab 1:250

7.2.17 BU 17,0 "lhringen 1"

7.2.17 Blatt 1 BU 17,0 "lhringen I" Kreuzungsplan km 17,017
vom 22.04.2016, Maf3stab 1:250

7.2.17 Blatt 2 BU 17,0 "lhringen I" StraRenquerschnitt
km 17,017 vom 23.11.2015, MaR3stab 1:50

7.2.17 Blatt 3 BU 17,0 "lhringen I" Schleppkurvenplan
km 17,017 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250

7.2.17 Blatt 4 BU 17,0 "lhringen I" Streuwinkelplan
km 17,017 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250

7.2 Bahniibergange

7.2.18 BU 17,5 "lhringen II"

7.2.18 Blatt 1 BU 17,5 "lhringen II" Kreuzungsplan

km 17,586 vom 22.04.2016, Maf3stab 1:250

7.2.18 Blatt 2a

BU 17,5 "lhringen II" Schleppkurvenplan
km 17,586 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:250

7.2.18 Blatt 2b

BU 17,5 "lhringen II" Schleppkurvenplan
km 17,586 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:250

7.2.18 Blatt 2c

BU 17,5 "lhringen II" Schleppkurvenplan
km 17,586 vom 22.04.2016, Maf3stab 1:250
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Anlage 7 Bauwerkspléane
7.2.18 Blatt 3 BU 17,5 "lIhringen 11" Streuwinkelplan
km 17,586 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.19 BU 17,8 "lhringen III"
7.2.19 Blatt 1 BU 17,8 "lhringen llI" Kreuzungsplan
km 17,843 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:250
7.2.19 Blatt 2 BU 17,8 "lhringen III" Schleppkurvenplan
km 17,843 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.19 Blatt 3 BU 17,8 "lIhringen 1" Streuwinkelplan
km 17,843 vom 22.04.2016, MaRstab 1:250
7.2.20 BU 18,5 "lhringen IV"
7.2.20 Blatt 1 BU 18,5 "lhringen IV" Kreuzungsplan
km 18,537 vom 19.09.2016, MaRstab 1:250
7.2.20 Blatt 2 BU 18,5 "lhringen IV" StraRenquerschnitt
km 18,537 vom 23.11.2015, MaR3stab 1:50
7.2.20 Blatt 3 BU 18,5 "lhringen IV" Schleppkurvenplan
km 18,537 vom 19.09.2016, MaRRstab 1:250
7.2.20 Blatt 4 BU 18,5 "lhringen V" Streuwinkelplan
km 18,537 vom 19.09.2016, MaRRstab 1:250
7.2.21 BU 19,8 "Breisach I"
7.2.21 Blatt 1 BU 19,8 "Breisach I" Kreuzungsplan
km 19,836 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:250
7.2.21 Blatt 2 BU 19,8 "Breisach I" Kreuzungsplan
km 19,836 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:1000
7.2.21 Blatt 3 BU 19,8 "Breisach I" StraRenquerschnitt
km 19,836 vom 23.11.2015, MaR3stab 1:50
7.2.21 Blatt 4 BU 19,8 "Breisach I" Gleisquerschnitt
km 19,836 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:50
7.2.22 BU 20,2 "Breisach II"
7.2.22 Blatt 1 BU 20,2 "Breisach II" Kreuzungsplan
km 20,271 vom 22.04.2016, MaR3stab 1:250
7.2.23 BU 21,9 "Breisach IV"
7.2.23 Blatt 1 BU 21,9 "Breisach IV" Kreuzungsplan
km 21,952 vom 16.09.2016, MaRRstab 1:250
7.3 Konstruktive Ingenieurbauwerke
7.3.1a Stutzwand Freiburg Klinikum Draufsicht, geandert
Ansicht und Schnitte vom 16.02.0218,
Malstab 1:100
7.3.2 EU Muhlbach Draufsicht, Ansicht und Schnitte | ersetzt durch
km 11,504 vom 16.09.2016, Mal3stab 1:100; Anlage 7.3.2A
1:50
7.3.2A EU Muhlbach Draufsicht, Ansicht und Schnitte | ersetzt Anlage
km 11,504 vom 16.02.2018, MalRstab 1:100; 7.3.2
1:50
7.3.3 PU Gottenheim Draufsicht und Schnitte ersetzt durch
km 11,700 vom 22.04.2016, MaRRstab 1:100 Anlage 7.3.3A
7.3.3A PU Gottenheim Draufsicht und Schnitte ersetzt Anlage

km 11,700 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:100

7.3.3
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Anlage 7

Bauwerkspléane

7.3.4a

Regelquerschnitt Beriihrungsschutz an SU geandert
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:50

7.3.5

Regelquerschnitt Durchlass und Planungen

7.3.5Blatt 1

Regelquerschnitt Rohr-Durchlasse vom
02.11.2015, Maf3stab 1:50

7.3.5 Blatt 2

Durchlass km 4,304 Draufsicht, Querschnitt
und Langsschnitt vom 22.04.2016,
Mafstab 1:100; 1:50

7.3.5Blatt 3

Durchlass km 5,490 Draufsicht, Querschnitt
und Langsschnitt vom 02.11.2015,
MafRstab 1:100; 1:50

7.3.5Blatt 4

Durchlass km 5,795 Draufsicht, Querschnitt
und Langsschnitt vom 02.11.2015,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5Blatt 5

Durchlass km 9,130 Draufsicht, Querschnitt
und Langsschnitt vom 02.11.2015,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 6a

Durchlass km 9,247 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 7a

Durchlass km 9,354 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
Mafstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 8a

Durchlass km 9,595 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 9a

Durchlass km 10,115 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 10a

Durchlass km 10,853 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
Mafstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 11a

Durchlass km 11,095 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 12a

Durchlass km 12,986 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 13a

Durchlass km 18,537 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.5 Blatt 14a

Durchlass km 18,568 Draufsicht, Querschnitt geandert
und Langsschnitt vom 16.02.2018,
MaRstab 1:100; 1:50

7.3.6 SU Wirtschaftsweg tiber Miihlbach Neue Unterlage
Draufsicht, Ansicht und Schnitte km 11,504
vom 16.02.2018, MaRstab 1:100; 1:50

7.4 Vogelschutz an Ol-Anlagen

7.4.1 Systemskizze: Vogelschutz an Ol-Anlagen

vom 01.06.2012
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Anlage 8 Bestandsleitungs- und
Leitungsverlegeplane

8.1 Bestandsleitungsplane

8.1.1 Bestandsleitungsplan km 0,737 bis km 1,200 ersetzt durch
vom 17.07.2015, MaRstab 1:500 Anlage 8.1.1A

8.1.1A Bestandsleitungsplan km 0,737 bis km 1,200 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.1

8.1.2 Bestandsleitungsplan km 1,200 bis km 1,735 ersetzt durch
vom 17.07.2015, MaRstab 1:500 Anlage 8.1.2A

8.1.2A Bestandsleitungsplan km 1,200 bis km 1,735 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.2

8.1.3 Bestandsleitungsplan km 1,735 bis km 2,100 ersetzt durch
vom 17.07.2015, Malstab 1:500 Anlage 8.1.3A

8.1.3A Bestandsleitungsplan km 1,735 bis km 2,100 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.3

8.14 Bestandsleitungsplan km 2,100 bis km 2,475 ersetzt durch
vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.4A

8.1.4A Bestandsleitungsplan km 2,100 bis km 2,475 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.4

8.1.5 Bestandsleitungsplan von km 2,475 bis ersetzt durch
km 2,925 vom 17.07.2015, Mafl3stab 1:500 Anlage 8.1.5A

8.1.5A Bestandsleitungsplan von km 2,475 bis ersetzt Anlage
km 2,925 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.15

8.1.6 Bestandsleitungsplan von km 2,925 bis ersetzt durch
km 3,378 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.6A

8.1.6A Bestandsleitungsplan von km 2,925 bis ersetzt Anlage
km 3,378 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.6

8.1.7 Bestandsleitungsplan von km 3,378 bis ersetzt durch
km 3,830 vom 17.07.2015, Mafl3stab 1:500 Anlage 8.1.7A

8.1.7A Bestandsleitungsplan von km 3,378 bis ersetzt Anlage
km 3,830 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.7

8.1.8 Bestandsleitungsplan von km 3,830 bis ersetzt durch
km 4,281 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.8A

8.1.8A Bestandsleitungsplan von km 3,830 bis ersetzt Anlage
km 4,281 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.8

8.1.9 Bestandsleitungsplan von km 4,281 bis ersetzt durch
km 4,745 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.9A

8.1.9A Bestandsleitungsplan von km 4,281 bis ersetzt Anlage
km 4,745 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.9

8.1.10 Bestandsleitungsplan von km 4,745 bis ersetzt durch
km 5,184 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.10A

8.1.10A Bestandsleitungsplan von km 4,745 bis ersetzt Anlage
km 5,184 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.10

8.1.11 Bestandsleitungsplan von km 5,184 bis ersetzt durch
km 5,635 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.11A

8.1.11A Bestandsleitungsplan von km 5,184 bis ersetzt Anlage

km 5,635 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500

8.1.11
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Anlage 8 Bestandsleitungs- und
Leitungsverlegeplane

8.1.12 Bestandsleitungsplan von km 5,635 bis ersetzt durch
km 6,084 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.12A

8.1.12A Bestandsleitungsplan von km 5,635 bis ersetzt Anlage
km 6,084 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.12

8.1.13 Bestandsleitungsplan von km 6,084 bis ersetzt durch
km 6,545 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.13A

8.1.13A Bestandsleitungsplan von km 6,084 bis ersetzt Anlage
km 6,545 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.13

8.1.14 Bestandsleitungsplan von km 6,545 bis ersetzt durch
km 6,990 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.14A

8.1.14A Bestandsleitungsplan von km 6,545 bis ersetzt Anlage
km 6,990 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.14

8.1.15 Bestandsleitungsplan von km 6,988 bis ersetzt durch
km 7,430 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.15A

8.1.15A Bestandsleitungsplan von km 6,988 bis ersetzt Anlage
km 7,430 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.15

8.1.16 Bestandsleitungsplan von km 7,430 bis ersetzt durch
km 7,824 vom 17.07.2015, Mafl3stab 1:500 Anlage 8.1.16A

8.1.16A Bestandsleitungsplan von km 7,430 bis ersetzt Anlage
km 7,824 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.16

8.1.17 Bestandsleitungsplan von km 7,824 bis ersetzt durch
km 8,220 vom 17.07.2015, Mafl3stab 1:500 Anlage 8.1.17A

8.1.17A Bestandsleitungsplan von km 7,824 bis ersetzt Anlage
km 8,220 vom 16.02.2018, Mafl3stab 1:500 8.1.17

8.1.18 Bestandsleitungsplan von km 8,220 bis ersetzt durch
km 8,662 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.18A

8.1.18A Bestandsleitungsplan von km 8,220 bis ersetzt Anlage
km 8,662 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.18

8.1.19 Bestandsleitungsplan von km 8,662 bis ersetzt durch
km 9,130 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.1.19A

8.1.19A Bestandsleitungsplan von km 8,662 bis ersetzt Anlage
km 9,130 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.1.19

8.1.20 Bestandsleitungsplan von km 9,130 bis ersetzt durch
km 9,565 vom 17.07.2015, Mafl3stab 1:500 Anlage 8.1.20A

8.1.20A Bestandsleitungsplan von km 9,130 bis ersetzt Anlage
km 9,565 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.20

8.1.21 Bestandsleitungsplan von km 9,565 bis ersetzt durch
km 10,030 vom 17.07.2015, MaRstab 1:500 Anlage 8.1.21A

8.1.21A Bestandsleitungsplan von km 9,565 bis ersetzt Anlage
km 10,030 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.21

8.1.22 Bestandsleitungsplan von km 10,030 bis ersetzt durch
km 10,468 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.22A

8.1.22A Bestandsleitungsplan von km 10,030 bis ersetzt Anlage

km 10,468 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500

8.1.22
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Anlage 8 Bestandsleitungs- und
Leitungsverlegeplane

8.1.23 Bestandsleitungsplan von km 10,468 bis ersetzt durch
km 10,935 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.23A

8.1.23A Bestandsleitungsplan von km 10,468 bis ersetzt Anlage
km 10,935 vom 16.02.2018, MafR3stab 1:500 8.1.23

8.1.24 Bestandsleitungsplan von km 10,935 bis ersetzt durch
km 11,370 vom 17.07.2015, MaR3stab 1:500 Anlage 8.1.24A

8.1.24A Bestandsleitungsplan von km 10,935 bis ersetzt Anlage
km 11,370 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.24

8.1.25 Bestandsleitungsplan von km 11,371 bis ersetzt durch
km 11,820 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.25A

8.1.25A Bestandsleitungsplan von km 11,371 bis ersetzt Anlage
km 11,820 vom 16.02.2018, MalRstab 1:500 8.1.25

8.1.26 Bestandsleitungsplan von km 11,820 bis ersetzt durch
km 12,256 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.26A

8.1.26A Bestandsleitungsplan von km 11,820 bis ersetzt Anlage
km 12,256 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.26

8.1.27 Bestandsleitungsplan von km 12,254 bis ersetzt durch
km 12,700 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.27A

8.1.27A Bestandsleitungsplan von km 12,254 bis ersetzt Anlage
km 12,700 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.27

8.1.28 Bestandsleitungsplan von km 12,700 bis ersetzt durch
km 13,142 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.28A

8.1.28A Bestandsleitungsplan von km 12,700 bis ersetzt Anlage
km 13,142 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.28

8.1.29 Bestandsleitungsplan von km 13,142 bis ersetzt durch
km 13,595 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.29A

8.1.29A Bestandsleitungsplan von km 13,142 bis ersetzt Anlage
km 13,595 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.29

8.1.30 Bestandsleitungsplan von km 13,595 bis ersetzt durch
km 14,045 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.30A

8.1.30A Bestandsleitungsplan von km 13,595 bis ersetzt Anlage
km 14,045 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.30

8.1.31 Bestandsleitungsplan von km 14,045 bis ersetzt durch
km 14,500 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.31A

8.1.31A Bestandsleitungsplan von km 14,045 bis ersetzt Anlage
km 14,500 vom 16.02.2018, MafR3stab 1:500 8.1.31

8.1.32 Bestandsleitungsplan von km 14,500 bis ersetzt durch
km 14,948 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.32A

8.1.32A Bestandsleitungsplan von km 14,500 bis ersetzt Anlage
km 14,948 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.32

8.1.33 Bestandsleitungsplan von km 14,948 bis ersetzt durch
km 15,385 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.33A

8.1.33A Bestandsleitungsplan von km 14,948 bis ersetzt Anlage
km 15,385 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.33

8.1.34 Bestandsleitungsplan von km 15,385 bis ersetzt durch

km 15,851 vom 17.07.2015, Maf3stab 1:500

Anlage 8.1.34A
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Anlage 8 Bestandsleitungs- und
Leitungsverlegeplane

8.1.34A Bestandsleitungsplan von km 15,385 bis ersetzt Anlage
km 15,851 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:500 8.1.34

8.1.35 Bestandsleitungsplan von km 15,851 bis ersetzt durch
km 16,300 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.35A

8.1.35A Bestandsleitungsplan von km 15,851 bis ersetzt Anlage
km 16,300 vom 16.02.2018, MaRRstab 1:500 8.1.35

8.1.36 Bestandsleitungsplan von km 16,300 bis ersetzt durch
km 16,754 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.36A

8.1.36A Bestandsleitungsplan von km 16,300 bis ersetzt Anlage
km 16,754 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.36

8.1.37 Bestandsleitungsplan von km 16,755 bis ersetzt durch
km 17,200 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.37A

8.1.37A Bestandsleitungsplan von km 16,755 bis ersetzt Anlage
km 17,200 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.37

8.1.38 Bestandsleitungsplan von km 17,200 bis ersetzt durch
km 17,658 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.38A

8.1.38A Bestandsleitungsplan von km 17,200 bis ersetzt Anlage
km 17,658 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.38

8.1.39 Bestandsleitungsplan von km 17,658 bis ersetzt durch
km 18,110 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.39A

8.1.39A Bestandsleitungsplan von km 17,658 bis ersetzt Anlage
km 18,110 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.39

8.1.40 Bestandsleitungsplan von km 18,110 bis ersetzt durch
km 18,561 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.40A

8.1.40A Bestandsleitungsplan von km 18,110 bis ersetzt Anlage
km 18,561 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.40

8.1.41 Bestandsleitungsplan von km 18,560 bis ersetzt durch
km 19,010 vom 17.07.2015, MafR3stab 1:500 Anlage 8.1.41A

8.1.41A Bestandsleitungsplan von km 18,560 bis ersetzt Anlage
km 19,010 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.41

8.1.42 Bestandsleitungsplan von km 19,010 bis ersetzt durch
km 19,463 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.42A

8.1.42A Bestandsleitungsplan von km 19,010 bis ersetzt Anlage
km 19,463 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.42

8.1.43 Bestandsleitungsplan von km 19,463 bis ersetzt durch
km 19,910 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.43A

8.1.43A Bestandsleitungsplan von km 19,463 bis ersetzt Anlage
km 19,910 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.43

8.1.44 Bestandsleitungsplan von km 19,910 bis ersetzt durch
km 20,366 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.44A

8.1.44A Bestandsleitungsplan von km 19,910 bis ersetzt Anlage
km 20,366 vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.1.44

8.1.45 Bestandsleitungsplan von km 20,366 bis ersetzt durch
km 20,820 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.45A

8.1.45A Bestandsleitungsplan von km 20,366 bis ersetzt Anlage

km 20,820 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500

8.1.45
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Anlage 8 Bestandsleitungs- und
Leitungsverlegeplane

8.1.46 Bestandsleitungsplan von km 20,820 bis ersetzt durch
km 21,254 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.46A

8.1.46A Bestandsleitungsplan von km 20,820 bis ersetzt Anlage
km 21,254 vom 16.02.2018, MalRstab 1:500 8.1.46

8.1.47 Bestandsleitungsplan von km 21,254 bis ersetzt durch
km 21,595 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.47A

8.1.47A Bestandsleitungsplan von km 21,254 bis ersetzt Anlage
km 21,595 vom 16.02.2018, Mafl3stab 1:500 8.1.47

8.1.48 Bestandsleitungsplan von km 21,595 bis ersetzt durch
km 21,942 vom 17.07.2015, MaR3stab 1:500 Anlage 8.1.48A

8.1.48A Bestandsleitungsplan von km 21,595 bis ersetzt Anlage
km 21,942 vom 16.02.2018, MalRstab 1:500 8.1.48

8.1.49 Bestandsleitungsplan von km 21,942 bis ersetzt durch
km 22,285 vom 17.07.2015, MaRRstab 1:500 Anlage 8.1.49A

8.1.49A Bestandsleitungsplan von km 21,942 bis ersetzt Anlage
km 22,285 vom 16.02.2018, MafR3stab 1:500 8.1.49

8.1.50 Bestandsleitungsplan von km 22,285 bis ersetzt durch
km 22,600 vom 17.07.2015, Mal3stab 1:500 Anlage 8.1.50A

8.1.50A Bestandsleitungsplan von km 22,285 bis ersetzt Anlage
km 22,600 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:500 8.1.50

8.2 Leitungsverlegeplane

8.2.1 Leitungsverlegeplan km 7,430 bis km 7,842 ersetzt durch
vom 23.11.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.2.1A

8.2.1A Leitungsverlegeplan km 7,430 bis km 7,842 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:500 8.2.1

8.2.2 Leitungsverlegeplan km 8,220 bis km 8,662 ersetzt durch
vom 23.11.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.2.2A

8.2.2A Leitungsverlegeplan km 8,220 bis km 8,662 ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.2.2

8.2.3 Leitungsverlegeplan km 10,935 bis km 11,370 | ersetzt durch
vom 23.11.2015, Maf3stab 1:500 Anlage 8.2.3A

8.2.3A Leitungsverlegeplan km 10,935 bis km 11,370 | ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaR3stab 1:500 8.2.3

8.24 Leitungsverlegeplan km 11,371 bis km 11,820 | ersetzt durch
vom 23.11.2015, MaR3stab 1:500 Anlage 8.2.4A

8.2.4A Leitungsverlegeplan km 11,371 bis km 11,820 | ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaR3stab 1:500 8.24

8.2.5 Leitungsverlegeplan km 11,820 bis km 12,256 | ersetzt durch
vom 22.04.2016, Mal3stab 1:500 Anlage 8.2.5A

8.2.5A Leitungsverlegeplan km 11,820 bis km 12,256 | ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, Malstab 1:500 8.2.5

8.2.6 Leitungsverlegeplan km 18,110 bis km 18,561 | ersetzt durch
vom 22.04.2016, Malstab 1:500 Anlage 8.2.6A

8.2.6A Leitungsverlegeplan km 18,110 bis km 18,561 | ersetzt Anlage

vom 16.02.2018, MafRstab 1:500

8.2.6
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8.2 Leitungsverlegeplane

8.2.7 Leitungsverlegeplan km 19,910 bis km 20,366 | ersetzt durch
vom 22.04.2016, Maf3stab 1:500 Anlage 8.2.7A

8.2.7A Leitungsverlegeplan km 19,910 bis km 20,366 | ersetzt Anlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:500 8.2.7

Anlage 9 Grunderwerb

9.1c Grunderwerbsverzeichnis vom 09.10.2018 geandert

9.2 Ubersicht Grunderwerbsplane vom
08.06.2016, MafRstab 1:25000

9.3 Grunderwerbsdetailplane

9.3.0Blatt 1 Lageplan Grunderwerb km 209,8+12 -
210,6+35 (Strecke 4000) vom 22.04.2016,
MaRstab 1:1000

9.3.0 Blatt 2 Lageplan Grunderwerb km 208,8+62 -
209,8+12 (Strecke 4000) vom 22.04.2016,
Maf3stab 1:1000

9.3.0 Blatt 3 Lageplan Grunderwerb km 207,9+50 -
208,8+62 (Strecke 4000) vom 22.04.2016,
MafRstab 1:1000

9.3.0 Blatt 4 Lageplan Grunderwerb km 207,5+16 -
207,9+50 (Strecke 4000) vom 22.04.2016,
MafRstab 1:1000

9.3.1a Lageplan Grunderwerb km 0,5+31 - km 1,3+41 | geandert
vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

9.3.2 Lageplan Grunderwerb km 1,3+41 - km 1,7+34
vom 22.04.2016, MaRstab 1:1000

9.3.3a Lageplan Grunderwerb km 1,7+34 - km 2,4+74 | gedndert
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

9.3.4a Lageplan Grunderwerb km 2,4+74 - km 3,3+77 | gedndert
vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

9.3.5a Lageplan Grunderwerb km 3,3+77 - km 4,2+80 | gedndert
vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

9.3.6a Lageplan Grunderwerb km 4,2+80 - km 5,1+83 | geandert
vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

9.3.7a Lageplan Grunderwerb km 5,1+83 - km 6,0+86 | geandert
vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

9.3.8a Lageplan Grunderwerb km 6,0+86 - km 6,9+89 | geandert
vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

9.3.9b Lageplan Grunderwerb km 6,9+89 - km 7,8+25 | gedndert
vom 16.02.2018, Malstab 1:1000

9.3.10a Lageplan Grunderwerb km 7,8+25 - km 8,6+62 | gedndert
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

9.3.11a Lageplan Grunderwerb km 8,6+62 - km 9,5+65 | geandert
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

9.3.12a Lageplan Grunderwerb km 9,5+65 — geandert
km 10,4+68 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

9.3.13a Lageplan Grunderwerb km 10,4+68 — geandert

km 11,3+71 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000
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Anlage 9 Grunderwerb

9.3.14a Lageplan Grunderwerb km 11,3+71 — geandert
km 12,2+56 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

9.3.15a Lageplan Grunderwerb km 12,2+56 — geandert
km 13,1+43 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

9.3.16a Lageplan Grunderwerb km 13,1+43 — geandert
km 14,0+46 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

9.3.17 Lageplan Grunderwerb km 14,0+46 —
km 14,9+49 vom 22.04.2016, MaRstab 1:1000

9.3.18 Lageplan Grunderwerb km 14,9+49 —
km 15,8+52 vom 22.04.2016, MaRstab 1:1000

9.3.19 Lageplan Grunderwerb km 15,8+52 —
km 16,7+55 vom 22.04.2016, Mal3stab 1:1000

9.3.20a Lageplan Grunderwerb km 16,7+55 — geandert
km 17,6+58 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

9.3.21a Lageplan Grunderwerb km 17,6+58 — geandert
km 18,5+61 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

9.3.22a Lageplan Grunderwerb km 18,5+61 — geandert
km 19,4+64 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

9.3.23 Blatt 1 Lageplan Grunderwerb km 19,4+64 —
km 20,3+67 vom 08.06.2016, MaRstab 1:1000

9.3.23 Blatt 2 Lageplan Grunderwerb km 20,1+27 —
km 20,6+53 vom 22.04.2016, MaRstab 1:1000

9.3.24 Lageplan Grunderwerb km 20,3+67 —
km 21,2+55 vom 08.06.2016, Maf3stab 1:1000

9.3.25 Lageplan Grunderwerb km 21,2+55 —
km 21,9+52 vom 22.04.2016, Maf3stab 1:1000

9.3.26a Lageplan Grunderwerb km 21,9+52 — geandert
km 22,6+01 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

Anlage 10 Fachbeilagen Ingenieurgeologie,
Hydrogeologie und wasserrechtliche
Antragsunterlagen

10.1a Fachbeilage Ingenieurgeologie vom geandert
16.04.2018

10.2a Fachbeilage Hydrogeologie vom 16.04.2018 geandert

10.2a Anlage 1

Lageplan der Strecke 4310 mit
Wasserschutzgebieten

und relevanten Privatbrunnen vom 28.08.2015,
MaRstab 1:250000

10.3 Wasserrechtliche Antragsunterlagen

10.3.1 Erlauterungsbericht vom 16.02.2018 Neue Unterlage

10.3.2 Tabellen der wasserrechtlichen Sachverhalte Neue Unterlage
vom 16.02.2018

10.3.3 Lageplane

10.3.3.1 Lageplan Wasserrecht km 0,5+31 - km 1,3+41 | Neue Unterlage

vom 16.02.2018, MafR3stab 1:1000
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Anlage 10 Fachbeilagen Ingenieurgeologie,
Hydrogeologie und wasserrechtliche
Antragsunterlagen

10.3.3.2 Lageplan Wasserrecht km 1,3+41 - km 1,7+34 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.3 Lageplan Wasserrecht km 1,7+34 - km 2,4+74 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.4 Lageplan Wasserrecht km 2,4+74 - km 3,3+77 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.5 Lageplan Wasserrecht km 3,3+77 - km 4,2+80 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.6 Lageplan Wasserrecht km 4,2+80 - km 5,1+83 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.7 Lageplan Wasserrecht km 5,1+83 - km 6,0+86 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.8 Lageplan Wasserrecht km 6,0+86 - km 6,9+89 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.3.9 Lageplan Wasserrecht km 6,9+89 - km 7,8+25 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.3.10 Lageplan Wasserrecht km 7,8+25 - km 8,6+62 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.11 Lageplan Wasserrecht km 8,6+62 - km 9,5+65 | Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.12 Lageplan Wasserrecht km 9,5+65 — Neue Unterlage
km 10,4+68 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.3.13 Lageplan Wasserrecht km 10,4+68 — Neue Unterlage
km 11,3+71 vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

10.3.3.14 Lageplan Wasserrecht km 11,3+71 — Neue Unterlage
km 12,2+56 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.15 Lageplan Wasserrecht km 12,2+56 — Neue Unterlage
km 13,1+43 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.16 Lageplan Wasserrecht km 13,1+43 — Neue Unterlage
km 14,0+46 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.17 Lageplan Wasserrecht km 14,0+46 — Neue Unterlage
km 14,9+49 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.3.18 Lageplan Wasserrecht km 14,9+49 — Neue Unterlage
km 15,8+52 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.19 Lageplan Wasserrecht km 15,8+52 — Neue Unterlage
km 16,7+55 vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

10.3.3.20 Lageplan Wasserrecht km 16,7+55 — Neue Unterlage
km 17,6+58 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.21 Lageplan Wasserrecht km 17,6+58 — Neue Unterlage
km 18,5+61 vom 16.02.2018, MaR3stab 1:1000

10.3.3.22 Lageplan Wasserrecht km 18,5+61 — Neue Unterlage
km 19,4+64 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.3.23 Lageplan Wasserrecht km 19,4+64 — Neue Unterlage

km 20,3+67 vom 16.02.2018, Maf3stab 1:1000
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Anlage 10 Fachbeilagen Ingenieurgeologie,
Hydrogeologie und wasserrechtliche
Antragsunterlagen

10.3.3.24 Lageplan Wasserrecht km 20,3+67 — Neue Unterlage
km 21,2+55 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.25 Lageplan Wasserrecht km 21,2+55 — Neue Unterlage
km 21,9+52 vom 16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.3.26 Lageplan Wasserrecht km 21,9+52 — Neue Unterlage
km 22,6+01 vom 16.02.2018, MaRstab 1:1000

10.3.3.27 Ubersichtslageplan Grundwassermessstellen Neue Unterlage
vom 16.02.2018, MaRstab 1:20000

10.3.4 Regelquerschnitte vom 16.02.2018, Neue Unterlage
MaRstab 1:1000

10.3.5 Querprofile

10.3.5.1 Querprofile km 1,000 bis km 1,100 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.2 Querprofile km 2,200 bis km 2,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.3 Querprofile km 2,400 bis km 2,600 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.4 Querprofile km 2,700 bis km 3,100 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.5 Querprofile km 3,200 bis km 3,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.6 Querprofile km 3,400 bis km 3,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.7 Querprofile km 3,900 bis km 4,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.8 Querprofile km 4,400 bis km 4,500 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.9 Querprofile km 4,450 bis km 4,454 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.10 Querprofile km 4,600 bis km 5,000 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.11 Querprofile km 5,100 bis km 5,500 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.12 Querprofile km 5,600 bis km 6,000 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.13 Querprofile km 6,100 bis km 6,500 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.14 Querprofile km 6,600 bis km 7,000 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.15 Querprofile km 7,100 bis km 7,200 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.16 Querprofile km 7,400 bis km 7,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.17 Querprofile km 7,900 bis km 8,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.18 Querprofile km 8,400 bis km 8,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.19 Querprofile km 8,900 bis km 9,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.20 Querprofile km 9,400 bis km 9,700 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.21 Querprofile km 9,900 bis km 10,300 vom Neue Unterlage

16.02.2018, Maf3stab 1:1000
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Anlage 10 Fachbeilagen Ingenieurgeologie,
Hydrogeologie und wasserrechtliche
Antragsunterlagen

10.3.5.22 Querprofile km 10,400 bis km 10,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.23 Querprofile km 10,900 bis km 11,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.24 Querprofile km 11,400 bis km 11,500 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.25 Querprofile km 11,600 bis km 11,700 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.26 Querprofile km 11,800 bis km 12,000 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.27 Querprofile km 12,100 bis km 12,600 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.28 Querprofile km 12,700 bis km 13,200 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.29 Querprofile km 13,300 bis km 13,700 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.30 Querprofile km 13,800 bis km 14,200 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.31 Querprofile km 14,300 bis km 14,700 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.32 Querprofile km 17,900 bis km 18,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.33 Querprofile km 18,400 bis km 18,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.34 Querprofile km 18,900 bis km 19,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.35 Querprofile km 19,400 bis km 19,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.36 Querprofile km 19,900 bis km 20,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Malstab 1:1000

10.3.5.37 Querprofile km 20,400 bis km 20,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.38 Querprofile km 20,900 bis km 21,300 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

10.3.5.39 Querprofile km 21,400 bis km 21,800 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.40 Querprofile km 21,900 bis km 22,100 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.5.41 Querprofile km 22,200 bis km 22,515 vom Neue Unterlage
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

10.3.6 Konstruktive Ingenieurbauwerke, Mal3stab
siehe Anlage 7.3

10.3.7 Oberleitungsmaste Mastgriindungen

10.3.7.1 Gemeinde Freiburg - Gemarkung Freiburg vom | Neue Unterlage
16.02.2018

10.3.7.2 Gemeinde Freiburg - Gemarkung Hochdorf Neue Unterlage
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Anlage 10 Fachbeilagen Ingenieurgeologie,
Hydrogeologie und wasserrechtliche
Antragsunterlagen

10.3.7.3 Gemeinde March - Gemarkung Hugstetten Neue Unterlage
vom 08.08.2018

10.3.7.4 Gemeinde March - Gemarkung Buchheim vom | Neue Unterlage
16.02.2018

10.3.7.5 Gemeinde Gottenheim - Gemarkung Neue Unterlage

Gottenheim vom 16.02.2018
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10.3.7.6

Gemeinde lhringen - Gemarkung Wasenweiler
vom 16.02.2018

Neue Unterlage

10.3.7.7

Gemeinde lhringen - Gemarkung lhringen vom
16.02.2018

Neue Unterlage

10.3.7.8

Gemeinde Breisach - Gemarkung Breisach
vom 16.02.2018

Neue Unterlage

10.3.8

BE-Flachen

10.3.8.1

Ubersichtsplan BE-Flachen vom 16.02.2018,
Mafstab 1:10000

Neue Unterlage

10.3.8.2

Entwasserung BE-Flache 04 - km 3,0 vom
16.02.2018, Mal3stab 1:1000, 1:500
1:50

Neue Unterlage

10.3.8.3

Entwéasserung BE-Flache 06 - km 6,4 vom
16.02.2018, Mal3stab 1:1000, 1:500
1:50

Neue Unterlage

10.3.8.4

Entwasserung BE-Flache 09 - km 7,8 vom
16.02.2018, Mal3stab 1:1000, 1:500
1:50

Neue Unterlage

10.3.8.5

Entwasserung BE-Flache 11 - km 9,9 vom
16.02.2018, MaRstab 1:1000, 1:500
1:50

Neue Unterlage

Anlage 11

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

1la

Umweltvertraglichkeitsstudie mit integriertem
LBP vom 07.05.2018

geandert

111

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand

11.1 Blatt 1a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 2a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 3a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
Mafstab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 4a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
MafRstab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 5a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
MafRstab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 6a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

geandert

11.1 Blatt 7a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen Bestand vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

geandert

11.2

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen, Bewertung und Konflikte
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Anlage 11

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

11.2 Blatt 1a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

11.2 Blatt 2a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
MaRstab 1:5000

11.2 Blatt 3a

Umweltvertréaglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
MaRstab 1:5000

11.2 Blatt 4a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
MafRstab 1:5000

11.2 Blatt 5a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
Maf3stab 1:5000

11.2 Blatt 6

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 02.11.2015,
Mafstab 1:5000

11.2 Blatt 7a

Umweltvertraglichkeitsstudie Tiere und geandert
Pflanzen,

Bewertung und Konflikte vom 16.02.2018,
Mafstab 1:5000

11.3

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte

11.3 Blatt 1

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.3 Blatt 2

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.3 Blatt 3

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.3 Blatt 4

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, MaBstab 1:5000

11.3 Blatt 5

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.3 Blatt 6

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, Maf3stab 1:5000

11.3 Blatt 7

Umweltvertraglichkeitsstudie Wasser und
Boden Bestand, Bewertung und Konflikte vom
02.11.2015, Maf3stab 1:5000

114

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und Kulturguter Bestand,
Bewertung und Konflikte
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Anlage 11

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

11.4 Blatt 1

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturguter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, Maf3stab 1:5000

11.4 Blatt 2

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturgiter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, Mal3stab 1:5000

11.4 Blatt 3

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturgiter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.4 Blatt 4

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturgiter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.4 Blatt 5

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturgiter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, MaRstab 1:5000

11.4 Blatt 6

Umweltvertraglichkeitsstudie Mensch,
Landschaft und

Kulturgiter Bestand, Bewertung und Konflikte
vom 02.11.2015, MaRstab 1:5000

115

Landschaftspflegerischer Begleitplan
MaRnahmen

11.5 Blatt 1a

MaRnahmenplan km 0,0 - km 1,3 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 2a

MaRnahmenplan km 1,4 - km 2,2 vom geandert
16.02.2018, MaRstab 1:1000

11.5 Blatt 3a

MaRnahmenplan km 2,2 - km 3,2 vom geandert
16.02.2018, MaRstab 1:1000

11.5 Blatt 4a

Malnahmenplan km 3,2 - km 4,1 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 5a

Malnahmenplan km 4,1 - km 5,0 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 6a

Maflnahmenplan km 5,0 - km 5,9 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 7a

Malnahmenplan km 5,9 - km 6,8 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 8a

Malnahmenplan km 6,8 - km 7,8 vom geandert
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

11.5 Blatt 9a

MaRnahmenplan km 7,8 - km 8,6 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 10a

MaRnahmenplan km 8,6 - km 9,5 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 11a

MaRnahmenplan km 9,5 - km 10,4 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 12a

MaRnahmenplan km 10,4 - km 11,4 vom geandert
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

11.5 Blatt 13a

MaRnahmenplan km 11,4 - km 12,2 vom geandert
16.02.2018, Maf3stab 1:1000
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11.5 Blatt 14a

MafRnahmenplan km 12,2 - km 13,1 vom geandert
16.02.2018, Maf3stab 1:1000

Anlage 11 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

11.5 Blatt 15a MaRnahmenplan km 13,1 - km 13,9 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 16a MaRnahmenplan km 13,9 - km 14,9 vom geandert

16.02.2018, Maf3stab 1:1000

11.5 Blatt 17a

MafRnahmenplan km 14,9 - km 15,8 vom geandert
16.02.2018, MaRstab 1:1000

11.5 Blatt 18a

MafRnahmenplan km 16,7 - km 17,6 vom geandert
16.02.2018, Mafstab 1:1000

11.5 Blatt 19a MafRnahmenplan km 17,6 - km 18,4 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 20a MaRnahmenplan km 19,3 - km 20,2 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 21a MaRnahmenplan km 20,1 - km 21,2 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 22a MaRnahmenplan km 21,2 - km 22,0 vom geandert

16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.5 Blatt 23a

Malnahmenplan km 22,0 - km 22,6 vom geandert
16.02.2018, Mal3stab 1:1000

11.6 Landschaftspflegerischer Begleitplan
MafRnahmentbersicht vom 02.11.2015,
MaRstab 1:150000

Anlage 12 Schall und Erschutterung

12.1b Schalltechnische Untersuchung vom geandert
28.08.2018

12.2 Lageplane zum Schallschutz

12.2.1a Lageplan zum Schallschutz Freiburg- geandert
Mooswald
km 2,1 - 3,4 vom 24.03.2017, Maf3stab 1:1250

12.2.2b Lageplan zum Schallschutz Freiburg- geandert
Landwasser
km 3,6 - 4,9 vom 08.12.2017, MaRstab 1:1250

12.2.3 Lageplan zum Schallschutz Freiburg-
Landwasser
km 4,9 - 6,2 vom 22.04.2017, Mal3stab 1:1250

12.2.4b Lageplan zum Schallschutz Hugstetten geandert
km 6,6 - 7,9 vom 22.11.2017, Maf3stab 1:1250

12.2.5 Lageplan zum Schallschutz Hugstetten Il km
8,0 - 9,3 vom 22.04.2017, MaRstab 1:1250

12.2.6a Lageplan zum Schallschutz Gottenheim-Ost geandert
km 10,8 - 12,1 vom 24.03.2017, Mal3stab
1:1250

12.2.7a Lageplan zum Schallschutz Gottenheim-West | geandert

km 11,4 - 13,7 vom 24.03.2017, Mal3stab
1:1250
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Anlage 12

Schall und Erschitterung

12.2.8

Lageplan zum Schallschutz Wasenweiler 11
km 14,3 - 15,5 vom 22.04.2017, Mal3stab
1:1250

12.2.9

Lageplan zum Schallschutz Wasenweiler 111
km 13,1 - 14,4 vom 22.04.2017, Mal3stab
1:1250

12.2.10

Lageplan zum Schallschutz Wasenweiler IV
km 15,7 - 17,0 vom 22.04.2017, MaR3stab
1:1250

12.2.11a

Lageplan zum Schallschutz Ihringen km 17,0 - | geandert
18,1 vom 24.03.2017, MaRstab 1:1250

12.2.12a

Lageplan zum Schallschutz Ihringen-West km | geandert
18,3 - 19,6 vom 24.03.2017, MaRstab 1:1250

12.2.13a

Lageplan zum Schallschutz Breisach Il km geandert
19,7 - 21,0 vom 24.03.2017, MaRRstab 1:1250

12.2.14

Lageplan zum Schallschutz Breisach-Ost km
21,0 - 22,3 vom 22.04.2017, MaRstab 1:1250

12.2.15

Lageplan zum Schallschutz Breisach km 21,9 -
22,5 vom 22.04.2017, Mal3stab 1:1250

12.3b

Berechnungsergebnisse vom 08.12.2017 geandert

12.4

Erschitterungstechnische Untersuchung vom
22.04.2016

12.5a

Untersuchung zu Baularm und geandert
Bauerschiitterungen vom 08.12.2017

12.5a 3.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

12.5a 3.2

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

12.5a 3.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Maf3stab 1:2500

12.5a 3.4

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Maf3stab 1:2500

12.5a3.5.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
MalRstab 1:2500

12535.2

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Landwasser/Mooswald) vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

1253.5.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Gottenheim) vom 01.04.2016, Mal3stab
1:2500

125354

Lageplan zum Schallschutz Bauldarm
(Breisach) vom 01.04.2016, Maf3stab 1:2500

12.53.6.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Maf3stab 1:2500
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Anlage 12

Schall und Erschitterung

12.53.6.2

Lageplan zum Schallschutz Bauldarm
(Hugstetten) vom 01.04.2016, MaR3stab 1:2500

12.53.6.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Gottenheim) vom 01.04.2016, Mal3stab
1:2500

12.53.6.4

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Gottenheim) vom 01.04.2016, Mal3stab
1:2500

12.53.7

Lageplan zum Schallschutz Baularm (lhringen)
vom 01.04.2016, MaRstab 1:2500

1253.8.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Hugstetten) vom 01.04.2016, MaRstab 1:2500

12.53.8.2

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Wasenweiler) vom 01.04.2016, Maf3stab
1:2500

12.53.8.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm (lhringen)
vom 01.04.2016, Mal3stab 1:2500

12539.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Betzenhausen/Uniklinikum) vom 01.04.2016,
Mal3stab 1:2500

12.53.9.2

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Landwasser) vom 01.04.2016, Mal3stab
1:2500

12.53.9.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Hugstetten) vom 01.04.2016, Maf3stab 1:2500

125394

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Gottenheim) vom 01.04.2016, MalR3stab
1:2500

12.53.10.1

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Landwasser/Mooswald) vom 01.04.2016,
Maf3stab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 3.10.1A

12.5 3.10.1A

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Landwasser/Mooswald) vom 01.12.2017,
Maf3stab 1:2500

ersetzt Anlage
3.10.1

12.53.10.2

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Hugstetten) vom 01.04.2016, MaR3stab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 3.10.2A

12.5 3.10.2A

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Hugstetten) vom 01.12.2017, Malf3stab 1:2500

ersetzt Anlage
3.10.2

12.53.10.3

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Wasenweiler) vom 01.04.2016, MaR3stab
1:2500

ersetzt durch
Anlage 3.10.3A

12.53.10.3A

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Gottenheim) vom 01.12.2017, Mal3stab
1:2500

ersetzt Anlage
3.10.3

12.53.10.4

Lageplan zum Schallschutz Baularm (Ihringen)
vom 01.04.2016, MaRstab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 3.10.4A

12.5 3.10.4A

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Wasenweiler) vom 01.12.2017,
Mafstab 1:2500

ersetzt Anlage
3.104

12.53.10.5

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Breisach) vom 01.04.2016, Maf3stab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 3.10.5A
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Anlage 12

Schall und Erschitterung

12.5 3.10.5A

Lageplan zum Schallschutz Bauldrm (lhringen)
vom 01.12.2017, Mal3stab 1:2500

ersetzt Anlage
3.10.5

12.53.10.6

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Breisach) vom 01.12.2017, MaRstab 1:2500

Neue Unterlage

125311

Lageplan zum Schallschutz Baularm
(Breisach) vom 01.04.2016, MalR3stab 1:2500

12.6

Isophonenplan zum Schallschutz

12.6.1a

Isophonenplan zum Schallschutz FR-
Mooswald

km 2,1 bis km 3,4 vom 08.12.2017,
MafRstab 1:2500

geandert

12.6.2

Isophonenplan zum Schallschutz FR-
Landwasser

km 3,5 bis km 4,8 vom 01.04.2016,
Malstab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 12.6.2A

12.6.2A

Isophonenplan zum Schallschutz FR-
Landwasser

km 3,5 bis km 4,8 vom 08.12.2017,
Malstab 1:2500

ersetzt Anlage
12.6.2

12.6.3

Isophonenplan zum Schallschutz FR-
Landwasser

km 4,9 bis km 6,2 vom 01.04.2016,
Maf3stab 1:2500

12.6.4

Isophonenplan zum Schallschutz Hugstetten
km 6,6 bis km 7,9 vom 01.04.2016,
MafRstab 1:2500

ersetzt durch
Anlage 12.6.2A

12.6.4A

Isophonenplan zum Schallschutz Hugstetten
km 6,6 bis km 7,9 vom 08.12.2017,
MafRstab 1:2500

ersetzt Anlage
12.6.2

12.6.5

Isophonenplan zum Schallschutz Hugstetten |l
km 8,0 bis km 9,3 vom 01.04.20186,
Maf3stab 1:2500

12.6.6a

Isophonenplan zum Schallschutz Gottenheim-
Ost

km 10,8 bis km 12,1 vom 08.12.2017,
Maf3stab 1:2500

geandert

12.6.7

Isophonenplan zum Schallschutz Gottenheim-
West

km 11,4 bis km 12,8 vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

12.6.8

Isophonenplan zum Schallschutz Wasenweiler
Il

km 13,1 bis km 14,4 vom 01.04.2016,
MafRstab 1:2500

12.6.9

Isophonenplan zum Schallschutz Wasenweiler
km 14,3 bis km 15,5 vom 01.04.20186,
Maf3stab 1:2500

12.6.10

Isophonenplan zum Schallschutz Wasenweiler
v

km 15,7 bis km 17,0 vom 01.04.2016,
MafRstab 1:2500

12.6.11

Isophonenplan zum Schallschutz lhringen
km 17,0 bis km 18,1 vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500
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Anlage 12

Schall und Erschitterung

12.6.12

Isophonenplan zum Schallschutz lhringen —
West km 18,3 bis km 19,6 vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

12.6.13

Isophonenplan zum Schallschutz Breisach I
km 19,7 bis km 21,0 vom 01.04.20186,
MafRstab 1:2500

12.6.14

Isophonenplan zum Schallschutz Breisach -
Ost

km 21,0 bis km 22,3 vom 01.04.2016,
Mafstab 1:2500

12.6.15

Isophonenplan zum Schallschutz Breisach
km 21,9 bis km 22,5 vom 01.04.2016,
MaRstab 1:2500

Anlage 13

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

13a

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vom geandert
07.05.2018

13.1a

Antrag auf Zulassung einer geandert
artenschutzrechtlichen Ausnahme an der
Breisacher Bahn nach § 45 Abs. 7 Nr. 5
Bundesnaturschutzgesetz vom 16.02.2018

Anlage 14

Vorpriufung der Fauna-Flora-Habitate (FFH)-
und Vogelschutzgebiete (VSG)

141

FFH-Vorprifung 8111-341 — Markgréafler
Rheinebene von Neuenburg bis Breisach“ vom
09.11.2015

14.2

FFH-Vertraglichkeitsstudie8012-341 ,Breisgau® | entféllt
vom 21.04.2016

14.3

FFH-Vertraglichkeitsstudie7912-341 ,Glotter entfallt
und noérdlicher Mooswald“ vom 21.04.2016

14.4

VSG-Vertraglichkeitsstudie7912-441
.Mooswalder bei Freiburg“ vom 21.04.2016

14.5

VSG-Vorprufung 7912-442 — Kaiserstuhl“ vom
09.11.2015

14.6

VSG-Vorprufung 8011-401 —,Rheinniederung
Neuenburg-Breisach“ vom 09.11.2015

14.7

FFH-Vertraglichkeitsstudie 7912-311 Neue Unterlage
»,Mooswalder bei Freiburg“ vom 14.05.2018

Anlage 15

Zugzahlen - Prognose 2025

15

Prognose 2025 (als Planungsfall nach
Elektrifizierung)

15

Prognose 2025 (als Planungsfall ohne
Elektrifizierung)

15

Prognose 2025 (als Planungsfall nach
Elektrifizierung, mit Berlcksichtigung der
Kaiserstuhlbahn)

15

Prognose 2025 (als Planungsfall ohne
Elektrifizierung, mit Berlcksichtigung der
Kaiserstuhlbahn)
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Anlage 16 Baustelleneinrichtung und Zuwegung

16a Zu- und Ableitung des LKW - Verkehres uber geandert
Bahniibergange

Anlage 17 Leit- und Sicherungstechnik

17.1a Ubersichtskarte LST km 0,140 bis km 5,790 geandert
vom 22.03.2018

17.2a Ubersichtskarte LST km 5,790 bis km 9,540 geandert
vom 22.03.2018

17.3a Ubersichtskarte LST km 9,540 bis km 14,380 geandert
vom 22.03.2018

17.4a Ubersichtskarte LST km 14,380 bis km 19,220 | geandert
vom 22.03.2018

17.5a Ubersichtskarte LST km 19,220 bis km 22,6 geandert
vom 22.03.2018

Anlage 18 Brand- und Katastrophenschutz

18.1a Ubersichtslageplan Zuwegungen km 2,1 — geandert
km 7,7 vom 24.03.2017, Maf3stab 1:10000

18.2a Ubersichtslageplan Zuwegungen km 7,7 — geandert
km 14,7 vom 24.03.2017, Maf3stab 1:10000

18.3 Ubersichtslageplan Zuwegungen km 14,7 —
km 22,6 vom 08.06.2016, Maf3stab 1:10000

184 Nachweise ausreichender ersetzt durch
Rettungswegmadoglichkeiten vom 03.06.2016, Anlage 18.4A
Malstab 1:10000

18.4A Nachweise ausreichender ersetzt Anlage
Rettungswegmadoglichkeiten vom 23.04.2018, 18.4
MafRstab 1:10000

Anlage 19 Elektromagnetische Vertraglichkeit

19 Zusammenfassung elektromagnetische
Vertraglichkeit vom 14.08.2015

Anlage 20 Forstrechtliche Betrachtung

20 Forstrechtliche Betrachtung vom 06.08.2018 Neue Unterlage

Nur zur Information sind die Anlagen 2.1, 8.1, 10.3.7, 11 (ausgenommen 11.5 sowie der nicht die UVS
betreffende Teil von 11a) und 12 bis 20.
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A3

A3.1

A3.11

A.3.1.2

A.3.1.3

A3.14

A.3.15

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligungen fir die
Benutzung von  Gewassern nach  Malgabe der nachfolgend  aufgefiihrten

Einzelbestimmungen erteilt.

Der Vorhabentragerin wird gemall 88 8, 10 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) die
wasserrechtliche Erlaubnis erteilt, das anfallende Oberflachenwasser aus dem
Bahngleisbereich von Bahn-km 0,833 bis Bahn-km 21,338 in die angrenzenden Gewasser
oder in das Grundwasser gemaf den Angaben der Anlage 10.3.2, Seite 1-4 (Einleitungsstelle
gem. Bahn-km; Gewdssereinleitung oder Versickerung, Gewassereinleitungsmenge in I/s bzw.
Versickerungsmengenangabe in m®,  verwendete Regenspende in l/(s*ha) und

Einleitungsmenge in I/s) einzuleiten (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG).

Der Vorhabentragerin wird gemaR 88 8, 10 WHG die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt, das
anfallende verschmutzte Oberflichenwasser auf den Baustelleneinrichtungsflachen 04, 06
und 11 gemal den Angaben der 10.3.2 (Seite 7) in das angrenzenden Gewasser einzuleiten
(§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG).

Der Vorhabentragerin wird gemaR die wasserrechtliche Erlaubnis gemai § 8, 10 WHG i.V.m §
36 WHG und 8§ 28 Wassergesetz fur Baden-Wirttemberg (WG) fir die in Anlage 10.3.2 auf
Seite 5 aufgelisteten Bauwerke (Anlagen in, an, Gber und unter den oberirdischen Gewdassern)
erteilt.

Der Vorhabentragerin wird nach 88 8, 10 WHG fir die Personenunterfihrung Gottenheim, die
EU Mihlbach und die SU Mihlbach die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt (Anlagen im
Grundwasser, 8 9 Abs. 2 Nr. 1 und Nr. 2 WHG).

Der Vorhabentragerin wird gemaf 88 8, 10 WHG fur das bauzeitliche Ableiten von
Grundwasser (8 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG) fur die auf Seite 5 der Anlage 10.3.2 aufgelisteten
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A.3.1.6

A.3.2

A.3.3

A.3.4

Bauwerken und nach MalRgabe den Angaben in Anlage 10.3.2 die wasserrechtliche Erlaubnis

erteilt.

Der Vorhabentragerin wird gemafR 88 8, 10 WHG die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt, feste
Stoffe in das Grundwasser einzubringen (8 49 WHG i. V. m. § 43 Abs. 2 WG und § 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG); dies betrifft die vorgesehenen Tiefgriindungen der in Anlage 10.3.7 aufgelisteten

Oberleitungsmaste.

Befreiung Wasserschutzgebiete

Der Vorhabentragerin wird eine Befreiung von den jeweiligen Verboten der
Schutzgebietsverordnungen im fir die Vorhabensverwirklichung erforderlichen Umfangs im
Hinblick auf die nachfolgenden Wasserschutzgebiete (WSG) erteilt (vgl. 8 52 WHG):

- WSG March "TB IlII"
— WSG Gottenheim Tiefbrunnen Ketsch
— WSG-lhringen OT Wasenweiler TB

— WSG-Breisach Tiefbrunnen | u. |l

Befreiung Landschaftsschutzgebiete

Fir die Landschaftsschutzgebiete ,Mooswald“ und ,Dreisamniederung“ wird nach MaRRgabe
der Planunterlagen in dem zur Verwirklichung des Vorhabens notwendigen Umfang hiermit

die Befreiung von den jeweiligen Schutzgebietsverordnungen erteilt.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieRlich der
notwendigen Folgemalnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten
offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behdordliche
Entscheidungen, insbesondere Offentlich-rechtliche  Genehmigungen, Verleihungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich (8 18
AEG . V. m. 8 75 Abs. 1 VWVIG).
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A4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Abweichungen vom Regelwerk

A4.11

Unternehmensinterne Genehmigung (UiG)

Die fiir die EU Miihlbach erforderliche UiG (Weiche auf Briicke) liegt vor.

A.4.2 Anordnung einer umweltfachlichen Bauiiberwachung

A4.31

A.4.3.2

Der Vorhabentragerin wird eine generelle Umweltfachliche Bautuberwachung nach Maf3gabe
des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes (Teil VII) auferlegt. Rechtzeitig vor
Baubeginn sind der Planfeststellungsbehérde die von der Vorhabentragerin mit der
Wahrnehmung der Aufgaben beauftragten Fachkrafte einschlie3lich deren Qualifikation zu
benennen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die im o.g. Umweltleitfaden

genannten Aufgaben erfillt werden. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beachten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behélt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln der
Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bauliberwachung die Abberufung der
hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbesondere vor,
sofern Umweltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Umweltstraftaten veribt
wurden, die bei ordnungsgeméfRer Aufgabenerfillung der Umweltfachlichen
Baulberwachung hatten verhindert werden konnen. Ein erheblicher Mangel liegt des
Weiteren vor, wenn die Berichte nicht, wiederholt verspatet oder grob unvollstandig
vorgelegt wurden. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin unverziglich fur Ersatz zu

sorgen.

A.4.3 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

A.43.1

A4.311

A4.31.2

A.4.3.1.3

Entwéasserung

Fur samtliche MalRnahmen, fir die vorliegend eine wasserrechtliche Erlaubnis erteilt
wurde (vgl. A.3.1), hat die Vorhabentragerin die Ausfihrungsplanung — in der auch die
Art der Bauausfuhrung festzulegen ist — vorab mit den unteren Wasserbehdrden
abzustimmen.

Die Ausfohrungsplane der Einleitungsstellen sind vorab mit der jeweils
gewasserunterhaltungspflichtigen Gemeinde abzustimmen.

Das aul3erhalb der Wasserschutzgebietszonen anfallende Niederschlagswasser ist in die
seitlichen Bahn- und Versickergrdben abzuleiten. Die Bahn- und Versickergréaben
muissen gemaR den Vorgaben der Regelquerschnitte (Anlage 10.3.4) einen mindestens

30 cm maéchtigen bewachsenen und begriinten Oberboden erhalten. Eine unmittelbare
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A4.31.4

A.4.3.15
A.4.3.1.6

A4.31.7

A.4.3.1.8

A.4.319

A.4.3.2

A4.321

A.4.322

A.4.3.2.3

A4.32.4

A.4.3.25

A.4.3.2.6

Versickerung in den Untergrund durch direktes Einleiten ist aufgrund der fehlenden Filter-
und Reinigungswirkung unzulassig.

Im Bereich der Bahngrabenverrohrungen ist sicherzustellen, dass das in den Rohren
abgeleitete Wasser vor einer Versickerung innerhalb der Wasserschutzgebiete ebenfalls
zur Reinigung Uber einen mindestens 30 cm machtigen bewachsenen Oberboden
geleitet wird. Aus den WSG-Zonen Il ist das gesammelte Niederschlagswasser in
undurchlassigen Bahnseitengraben oder Rohrleitungen etc. herauszufiihren.

Unter den Versickerungsanlagen darf kein belasteter Untergrund liegen.

Der Wasserrechtsinhaber ist verpflichtet, eine sorgfaltige Pflege und Unterhaltung der
Grabenmulde regelmé&Rig durchzufihren um die Funktionsfahigkeit der Anlage zu
erhalten. Deshalb ist eine regelmalige Sichtkontrolle auf Schadstoffeintrage
durchzufihren. Die Begriinung ist zu erhalten.

Die Abnahme der geplanten Regenwasserkanale ist mit dem Fernsehauge
durchzufiihren.

Die neuen Einleitungsstellen der Regenwasserableitung sind gemaR den
wasserbaulichen Vorschriften dem bestehenden Bdschungsbereich anzupassen und
mdglichst naturnah zu gestalten.

Unmittelbar vor dem Einmiindungsbereich in den Miuhlbach bei Bahn-km 11,517 ist eine
Notschieberanlage in den jeweiligen DN1000-Kanalrohren einzubauen, so dass die

ortliche Feuerwehr in Notfall eine Absperrmoglichkeit hat.

Anlagen in, an, tber und unter den oberirdischen Gewassern / Hochwasserschutz

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung hat die Vorhabentragerin die Standsicherheit der
Anlagen Uber die Gewasser nachzuweisen. Der Nachweis ist der zustandigen unteren
Wasserbehdrden zu Ubersenden.

Die Fischpachter der betroffenen Gewasserstrecken sind mindestens zwei Wochen vor
Baubeginn Uber das Vorhaben zu unterrichten. Erforderliche MalRnahmen zur
Vermeidung von Fischschaden sind im gegenseitigen Einvernehmen festzulegen.

Der Abfluss in den Gewdassern muss wahrend der gesamten Bauausfuhrung, vor allem
aber zu Hochwasserzeiten gewahrleistet bleiben.

Bei der Bauausfuhrung sind die Vorschriften zum Schutze der Gewasser zu beachten.
Wassergefahrdende Stoffe, wie z.B. Zementmilch, Ole, Schmierstoffe, Fette und sonstige
Chemikalien dirfen nicht ins Gewasser oder ins Grundwasser gelangen.
Baustelleneinrichtungen, Baustofflagerung etc. sind auB3erhalb des
Gewasserrandstreifens bzw. der Uberschwemmungsbereiche vorzusehen.

Bei einer unmittelbar bevorstehenden Hochwassergefahr sind wassergefahrdende Stoffe
auf den Baustelleneinrichtungsflachen unverziglich aus dem Gefahrenbereich zu

entfernen.
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A.4.3.2.7

A.4.3.2.8

A.4.3.2.9

A.4.3.2.10

A4.3.2.11

A4.3.2.12

A.4.3.2.13

A.4.3.3

A.4.33.1

Der bisherige Abflussquerschnitt am Durchlass km 9,247 ist zu erhalten bzw.

sicherzustellen.

Der bisherige Abflussquerschnitt bei der SU Miihlbach in Gottenheim ist zu erhalten. Die
HQ,go-Linie ist in samtlichen Schnitten und Ansichten der Bauwerksplane der SU bei
Kilometer 11,5 zu Ubernehmen und ein Plansatz der unteren Wasserbehorde zur
Verfligung zu stellen. Die Wasserhaltung bzw. der mobile Hochwasserschutz wahrend
der Bauphase sind nach Abstimmung mit der Wasserbehdrde zeichnerisch darzustellen.
Die Hochwassersituation darf sich aufgrund der Errichtung des neuen BU Ihringen IV und
der damit verbundenen StralRenverlegung nicht nachteilig verédndern. Zur Ableitung des
vor dem bestehenden Durchlass bei Bahn-km 18,5 riickstauenden Hochwassers ist unter
der geplanten neuen StraRe zum BU lhringen IV ein Ableitungsrohr einzubauen. Dieses
soll das Hochwasser wie im aktuellen Ist-Zustand auf die Ackerflache leiten. Die
hydraulische Bemessung ist rechtzeitig vor Bauausfihrung mit der unteren
Wasserbehdrde abzustimmen.

Der neu zu errichtende Rahmendurchlass BU km 18,568 (lhringen) ist so zu errichten,
dass sich die Hochwassersituation nicht nachteilig verandert. Hierzu ist ein hydraulischer
Nachweis zu erbringen. Die Bauausfiihrung hierzu ist vor Baubeginn mit der unteren
Wasserbehorde abzustimmen.

Die Standfestigkeit des Bahnkorpers zwischen den Bahn-km 10,800 und Bahn-
km 11,150 und zwischen Bahn-km 13,700 und Bahn-km 14,400 sowie beim BU Ihringen
IV ist im Zuge der Ausfihrungsplanung durch eine geotechnische Aussage zu
Uberprufen. Der Bericht ist der Unteren Wasserbehdrde zu Ubersenden.

Hinsichtlich der BE-Flache auf den Flurstiicken Nr.: 2355, 2356, 2357, 2362 und 2363,
Gemarkung Buchheim, ist entlang des Ketschgrabens ein Gewdasserrandstreifen von 10
m ab Bdschungsoberkante einzuhalten. Ufergehdlze sind zu schonen und zu erhalten.
Durch die BE-Flache und die Ablagerung darf der Abfluss im Ketschgraben nicht
beeintrachtigt werden.

Hinsichtlich des Flurstiicks Nr.: 5082/1, Gemarkung Gottenheim, darf durch die BE-
Flache und die Ablagerung der Abfluss in dem westlich verlaufenden Wassergraben nicht
beeintrachtigt werden. Entlang des Wassergrabens ist ein Gewasserrandstreifen von 5 m

ab Bdschungsoberkante einzuhalten. Ufergehdlze sind zu schonen und zu erhalten.

Bauen im Grundwasser

Das Grundwasser ist sowohl wahrend des Baus als auch nach Fertigstellung des
Vorhabens vor jeder Verunreinigung zu schiitzen. Die allgemein anerkannten Regeln der
Technik zum Bauen im Grundwasser bzw. Grundwasserschutz-MalRinahmen sind zu

beachten.
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A.4.3.3.2

A.4.3.3.3

A4.33.4

A.4.3.4

A434.1

A.4.3.4.2

A.4.3.4.3

A4.34.4

A.4.3.45

Der Beton und die eingesetzten Baustoffe im Grundwasserschwankungsbereich miissen
grundwasservertraglich sein. Es durfen keine wassergefdhrdenden Stoffe in das
Grundwasser gelangen.

Sollte entgegen der Ausfuhrungen im Antrag fur ein oder mehrere Bauwerke
Grundwasser freigelegt bzw. eine Grundwasserabsenkung erforderlich werden, so ist das
weitere Vorgehen mit der zustandigen unteren Wasserbehoérde abzustimmen.

Der Zugang und die Funktionstiichtigkeit der Grundwassermessstellen sind zu erhalten.
Sollte der Standort einzelner Messstellen nicht erhalten bleiben kdnnen, so ist ein
gleichwertiger Ersatz in grofitmdoglicher Néhe der jetzigen Messstellen in Absprache mit
den zustandigen Behorden zu schaffen. Sofern bauliche Anderungen an diesen
Messstellen notwendig werden sollten oder die Standorte der Messstellen nicht erhalten

bleiben kdnnen, so ist dies nur nach Absprache mit den Wasserbehérden zulassig.

Wasserschutzgebiete

Mindestens vier Wochen vor Beginn der Arbeiten in den Zonen Il sind der unteren
Wasserbehorde und dem Betreiber der Wasserversorgung die Detailunterlagen Uber die
geplanten Griindungen der Masten zu Ubermitteln.

Nach Abschluss der BaumaBnahmen in der Zone 1l sind dem Betreiber der
Wasserversorgung die Bestandspléne zu Ubergeben, aus denen inshesondere die
Ausfuhrung der Dichtungsschicht und die realisierten Entwasserungseinrichtungen
erkennbar sind.

Fur den Bau und Betrieb der Ableitungskanale im Wasserschutzgebiet sind Vorgaben
des DWA Arbeitsblattes A142 und der Arbeitshife ,Abwasserkanale in
Wasserschutzgebieten® einzuhalten und es gelten folgende zusatzliche Anforderungen:

- Das Rohrmaterial ist auf 2,4 Bar werkseitig zu priifen (héherwertiges Material)

- Dichtheitsprifungen nach DIN EN 1610 auch fur die privaten Abwasserleitungen

Beim Einsatz von Baumaschinen und Geraten muss mit besonderer Sorgfalt gearbeitet
werden. Fahrzeuge und Baumaschinen sind gegen Kraftstoff- und Olverluste zu sichern,
die Baumaschinen sind diesbezlglich arbeitstaglich zu tberpriifen. Baumaschinen dirfen
im Wasserschutzgebiet nicht betankt, gewartet oder repariert werden. Am Ende des
Arbeitstages sind sie aus dem Schutzgebiet zu entfernen. Die zum Einsatz kommenden
Bauhilfsstoffe dirfen nicht wassergefahrdend sein.

Die Vorhabentrdgerin hat unter Hinzuziehung eines Sachverstandigen flr
Wasserwirtschaft in Abstimmung mit der zustandigen unteren Wasserbehdrde einen
Alarmplan fiur bauzeitliche Havarien (bei denen z.B. wassergefahrdende Stoffen
ausgetreten sind, insbes. Olunfall) oder auftretende Zwischenfdlle im Zuge der
BohrmalRnahmen oder wenn beiden Bauarbeiten 6lverunreinigtes Erdreich oder sonstige
wassergefahrdende Stoffe vorgefunden werden aufzustellen. Dabei ist auch zu

gewahrleisten, dass der Wasserversorger und die zustdndige untere Wasserbehérde
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Uber Unfalle, die Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat haben kodnnen, sofort
informiert werden und fir eventuelle Unfalle (z. B. mit Betriebs- und Kraftstoffen)
Auffangwannen fir mindestens 50 Liter sowie ausreichend und geeignetes Bindemittel
auf den Baustellen vorzuhalten sind.

A.4.4 Naturschutz und Landschaftspflege

A4.41 Zarte Miere

Die vorkommenden Individuen der zarten Miere am Bahnhof Breisach sind vor jeglicher
Beeintrachtigung zu schiitzen und von den Baueinrichtungsflachen auszusparen. Sofern dies
nicht maoglich ist, sind die Samen der Art zum richtigen Zeitpunkt zu ernten und anschlie3end
an einem geeigneten Standort des Bahnhofs wieder auszusden. Dies ist durch die
Okologische Baubegleitung in enger Abstimmung mit der zustadndigen ASP-Betreuerin und der

héheren Naturschutzbehorde zu koordinieren und zu begleiten.

A.4.4.2 Ersatzberme StraBenlUberfiihrung Mihlbach, Gottenheim

e Die Ersatzberme unter der StraReniberfiihrung Giber den Mihlbach, Gottenheim, ist

folgendermalRen zu gestalten:

- Gestaltung als stabiles Laufbrett aus feuchtigkeitsbestandigem Holz (z.B. heimisches
Robinien-, Eichen- oder Larchenholz, kein Tropenholz) mit einer Breite von mindestens

20-25 cm und einer Dicke von ca. 5 cm
- Schaffung einer rauen und leicht rinnenférmigen Brettoberflache
- Anbringung etwas Uber der Mittelwasserlinie mit minimalem Gefalle in FlieRrichtung
- stabile Befestigung, so dass das Brett nicht wackelt oder vibriert

- keine Weiterflihrung des Bretts entlang der Blocksteinmauer, sondern Gestaltung eines
guten Ubergangs zu waagrechten Absétzen (mind. 30 cm breit) in den angrenzenden

Blocksteinmauern und zu natirliche Uferstrukturen stromauf- und stromabwaéarts

- Pflanzung von Strauchern, GroRseggen u.a. Ufervegetation beidseits der Briicke zur
Lenkung von Kleinséugern (Marder, lltis, Hermelin, M&use etc.) in Richtung der Berme

und als Zutrittsbarriere fir Menschen und Hunde

- umgehende Reparatur oder Erneuerung des Stegs, wenn durch Schaden die

Funktionsfahigkeit beeintrachtigt oder verloren gegangen ist
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A.4.4.3 Kompensationsverzeichnis

Bis zum 28. Februar 2019 hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die
nachfolgend aufgefiihrten Angaben unter Verwendung elektronischer Vordrucke geméaR
8 5 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr tber die Fihrung
von Kompensationsverzeichnissen in der Fassung vom 17. Februar 2011
(Kompensationsverzeichnis-Verordnung - KompVzVO) zu lbermitteln:
o die Bezeichnung der Zulassungsbehdrde und das Aktenzeichen
e das Datum des Zulassungsbescheides
e die Bezeichnung des Vorhabens durch die Zulassungsbehorde
o die Art des den Eingriff verursachenden Vorhabens,
¢ den Namen und die Anschrift des Verursachers des Eingriffs,
e die Lage der Kompensationsflache durch Benennung von Gemeinde, Gemarkung, Flur,
Flurstiick und FlachengroRle,
e eine Kurzbeschreibung der Kompensationsmaf3hahme, insbesondere
Ausgangszustand, Zielzustand, Entwicklungs- und Unterhaltungsmaflinahmen,
e MaRgaben zur fristgerechten Umsetzung der KompensationsmafRhahme und zum
festgesetzten Unterhaltungszeitraum und

e den Stand der Umsetzung der Kompensations- und Unterhaltungsmafl3nahmen.

Dazu hat die Vorhabentréagerin dem Eisenbahn-Bundesamt die , Ticket-Nummer® des

Vorgangs, die ihr in der Anwendung angezeigt wird, zu Ubermitteln.

Die vorgenannte Verpflichtung gilt auch als erfillt, wenn die gesetzlich geforderten Daten Uber
das Kompensationsflachen-Kataster der DB Umwelt an das Eisenbahn-Bundesamt und das

Land Baden-Wirttemberg gemeldet wurden.

A.45 Immissionsschutz wéahrend der Bauausfihrung

A.45.1  Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a) Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in
diesem Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch entsprechende

Baustellenkontrollen sicherzustellen.

b) Die Vorhabentragerin hat bereits tUber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt
werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungswirkung dem Stand der Technik

entsprechen.

c) Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfuhrung einen unabhéangigen anerkannten

Sachversténdigen fur Larm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten
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d)

e)

A.4.5.2

b)

einzusetzen (Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder
offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fur Immissionsschutz). Dieser hat die
Bauarbeiten immissionstechnisch zu Uberwachen und ggf. weitere notwendige
MinderungsmalRnahmen zu veranlassen. Er hat auch als Ansprechpartner fir die durch die
baubedingten Immissionen betroffene Bevélkerung zu dienen bzw. zu deren
Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfigung zu stehen. Name und
Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehtérde, dem Landratsamt
und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat
sicherzustellen, dass fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein

gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfiigung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die
Dauer und das geplante Ende der Baumalinahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm-
und erschitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziglich nach Kenntnis) den
Anliegern wie auch den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare
Abweichungen von dem Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die
Benachrichtigung Uber den Beginn der Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen

Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten an Sonn- und Feiertagen sind auf das

betrieblich unumgangliche Maf3 zu beschréanken und ortsublich rechtzeitig bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten
maoglichst friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben
beinhalten: Bauort, Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, zum Einsatz kommende
larmintensive Maschinen und Gerate, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante

MaRnahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Sonn - und Feiertagsarbeiten ist in der

vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begrunden.

Allgemeine Regelungen zum baubedingten Larmschutz

Bei der Durchflhrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Geréduschimmissionen—* (AVV-Baularm)
anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) MaRnahmen zur
Larmminderung unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und sonstigen

Umstéande zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat dafiir Sorge zu tragen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet
und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik

vermeidbar sind.
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A.4.5.3 Schallschutzvorkehrungen

a) In der Nahe zu schutzbedurftiger Bebauung
- wird die tagliche Betriebsdauer von larmintensiven Bautatigkeiten in der Zeit von 7 Uhr
bis 20 Uhr auf maximal 8 Stunden beschrankt,
- ist bei den Rammgriindungen der Oberleitungsmaste eine Ummantelung von Ramme
und Rammagut einzusetzen. Die Ummantelung ist mit dem Immissionsschutzbeauftragten

vorab abzustimmen.

b) Bei der Sicherung der Baustellen vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb dirfen keine
automatischen Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) eingesetzt werden — ggf. sind feste
Absperrungen vorzusehen, soweit keine zwingenden technischen oder
arbeitsschutzrechtlichen Griinde entgegenstehen.

c) Bauarbeiten zur Nachtzeit gem. AVV Baularm (20 — 7 Uhr) sind unzulassig. Hiervon kann
mit Zustimmung der unteren Naturschutzbehdrden abgewichen werden, wenn gewahrleistet

ist, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht Gberschritten werden.

A.45.4 Detaillierte Baularmprognosen

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu er-wartenden
baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn der Bauarbeiten und nachfolgend
jeweils im Abstand von drei Monaten bzw. in Abh&ngigkeit zum Bauablauf unter Kenntnis der
genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen auch auf den

Baustelleneinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen (Quartalsprognosen) zu erstellen.

A.455  Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a) Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung

einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Féllen zu:

1. fir Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehender Ziffer
A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A)
bis zu 70 dB(A) bezogen auf Wohnraume,

2. fOr Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehender Ziffer
A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A)
bezogen auf Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen sowie

Unterrichtsraume,

3. flr Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehender Ziffer
A.4.5.4 fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A)

bezogen auf Buro- und Gewerberaume ohne Eigenléarm,
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4. fur Immissionsorte gemafR den detaillierten Baularmprognosen nach vorstehender Ziffer
A.4.5.4 im AuRenbereich fur die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September,
an denen der Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm

heranzuziehenden gebietsbezogenen Immissionsrichtwert tagsuber Uberschreitet.

Der Anspruch entféllt jedoch fur Tage, an denen gemafl nachfolgendem Buchstaben b)
Ersatzraum in  Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf.
entschadigungsmindernde zusatzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven
LarmschutzmaRnahmen aus dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fur den zukinftigen
Verkehrslarm anhand der fur deren Bemessung herangezogenen Beurteilungspegel

beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshoéhe sind zu bericksichtigen:

- die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energieaquivalenter Mittelwert der nach
Ziffer A.4.5.4 ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind
ausschlieBBlich die Pegel, welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten Werte
Uberschreiten,

- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemald nachfolgendem Buchstaben b) in Anspruch

genommen wurde sind hierbei nicht zu berlcksichtigen.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Uber die H6he der Entschadigung keine
Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren

durch die nach Landesrecht zustéandige Behorde.

b) Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzraum fur Immissionsorte gemaR der detaillierten Baularmprognosen
nach vorstehender Ziffer A.4.5.4 fir Tage mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70

dB(A) tags bezogen auf Wohnrdume zu.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die gemaf den
detaillierten Baularmprognosen (A.4.5.4) ermittelten Anspruchs-berechtigten schriftlich Gber ihre
Anspriche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die Art und Dauer der Unterbringung ist jeweils
mit den berechtigten Anwohnern zu vereinbaren. Dabei kann eine ggf. anspruchsmindernde
zusatzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmal3nahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fir den zukiinftigen Verkehrslarm anhand der fir deren
Bemessung herangezogenen Beurteilungspegel beriicksichtigt ~ werden. Soweit

Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine
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Entscheidung in einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zusténdige

Behorde.
A.4.5.6 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen
a) Bei der Durchfiihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der DIN 4150
.Erschitterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden) und
Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) zu beachten und dementsprechend ggf.
notwendige Malinahmen zu ergreifen.
b) Hierzu sind insbesondere das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unterschiedlichen

Einwirkungszeiten und Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungsverfahren anzuwenden
und ggf. die dort unter Kapitel 6.5.4.3 beschriebenen Malinahmen (Betroffeneninformation,
Aufklarung, baubetriebliche MafRnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fir Beschwerden,
erforderlichenfalls auch Messung und Beurteilung tatsachlich auftretender Erschiitterungen)

umzusetzen.

Der Immissionsschutzbeauftrage hat im Rahmen der Messlberwachungen daflir Sorge zu
tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden und ansonsten
unverziglich entsprechende (weitere) MalRnahmen zur Minderung der
Erschutterungseinwirkungen  vorzusehen.  Messergebnisse  sind  zur  spéateren
Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen
dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen sind diese Uber die

sie selbst betreffenden Ergebnisse zu informieren.

¢) Im Rahmen der Baumaf3hahme sind bei den verschiedenen erschitterungsintensiven

Ist

Arbeiten folgende Mindestabstande zu benachbarten Gebauden einzuhalten:

MaRnahme Mindestabstand
Verdichtungsarbeiten 10m
Rammen Mastfundamente 15m
Rammrohrgriindung 15m

die Einhaltung dieser Mindestabstande nicht mdglich, sind entweder alternative

Bauverfahren anzuwenden oder die Baumaflinahme messtechnisch zu begleiten (s.o. unter b).

d)

Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten (z. B. Rammarbeiten oder
Einsatz schwerer Bodenverdichtungsmaschinen) sind an erschitterungsgefahrdeten

Gebauden Beweissicherungsmessungen vorzunehmen.
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A.4.5.7

A.4.6

A.4.6.1

Bauzeitliche Staubimmissionen

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete Vorkehrungen dafir Sorge zu tragen, dass von
den Baustelleneinrichtungsflachen und Baustra3en, insbesondere denjenigen ohne
gebundene Deckschicht, keine unzumutbaren Staubimmissionen auf die Nachbarschaft

einwirken.

Immissionsschutz

Betriebsbedingte Larmimmissionen

A.4.6.1.1 Aktive SchallschutzmalRhahmen

a) Die Vorhabentragerin hat die Errichtung der in den Planunterlagen und den nachfolgenden
Bestimmungen vorgesehenen baulichen MaRnahmen des aktiven Larmschutzes mdglichst
frihzeitig, spatestens unmittelbar nach Beendigung der BaumalRnahmen am Verkehrsweg zu
errichten. Die Larmschutzwande sind schienenseitig hochabsorbierend auszufihren.

b) Es werden die in nachstehend aufgefiihrten SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzwéande,

SSW, Schienenstegdampfer, SSD sowie Unterschottermatten) planfestgestelit:

Ort von km bis km Lénge [m] Hohe [m] MaRRnahme Lage
Freiburg-
2,172 3,156 984 2 SSwW l.d.B.
Mooswald
Freiburg-
3,175 3,400 225 2 SSwW l.d.B.
Mooswald
Freiburg-
3,710 3,920 210 2 SSwW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
3,920 4,150 230 3 SSW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,150 4,302 152 2 SSW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,314 4,510 195 2 SSwW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,120 4,297 177 - SSD -
Landwasser
Freiburg- 4,392 4510 181 - SSD -
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Landwasser
Hugstetten 7,115 7,283 168 - SSD -
Hugstetten 7,316 7,772 456 - SSD -
Hugstetten-
7,115 7,289 174 2 SSW r.d.B.
Neumatten
Hugstetten-
7,310 7,390 80 2 SSW r.d.B.
Neumatten
Hugstetten-
7,469 7,776 307 2 SSW r.d.B.
Ortsetter
Hugstetten
) 7,310 7,565 255 25 SSwW l.d.B.
Bemmenstein
Hugstetten
) 7,565 7,776 211 2 SSwW l.d.B.
Bemmenstein
Gottenheim 10,940 11,326 386 2 SSW l.d.B.

Die Schallschutzwand in Freiburg-Mooswald ist im Bereich des parallel verlaufenden

Elefantenwegs von km 2,172 bis ca. km 3,05 stra3enseitig hochabsorbierend auszufiihren.

Die Schallschutzwand in der Gemeinde Hugstetten ist im Bereich ihrer Parallellage zur Stral3e

,Im Bemmenstein“ von km 7,490 bis km 7,775 stral3enseitig hochabsorbierend auszufiihren.

Im Bereich der bestehenden Eisenbahniberfihrung Elefantenweg in km 2,496 werden zur

Minderung der Schallabstrahlung Unterschottermatten eingebaut.

A.4.6.1.1.1 Passive SchallschutzmafRnahmen

Die Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentimer, Wohnungseigentimer,
Erbbauberechtigte) der Wohneinheiten von baulichen Anlagen auf den in nachfolgender
Tabelle aufgefiuihrten Grundstiicken haben gegen die Vorhabentrdgerin einen Anspruch auf
Erstattung der notwendigen Kosten fir passive LarmschutzmaRnahmen (z.B.
Larmschutzfenster, ggf. Schalldamm-Lifter, ggf. Dachddmmungen oder sonstige Da&mmungen
von Auf3enbauteilen), wenn fir diese bauliche Anlagen die Voraussetzungen des § 42 Abs. 1
Satz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.V.m. § 2 Abs. 4 Nr. 2 der Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) erfllt sind. Der Anspruch besteht fir
schutzbediirftige R&dume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind. Die Wahrnehmung des Anspruchs ist von den Erstattungsberechtigten bei der
Vorhabentragerin zu beantragen. Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen
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SchutzmalRnahmen (insbesondere die Festlegung des Schallddmmmales) richtet sich nach

den Regelungen der 24. BImSchV.

Ort Immissionsortnummer

gemaf Anlage 12.2

Freiburg-Mooswald (1.d.B.) 02A1

02A160

02A169

Hugstetten (1.d.B.) 04A17

04D1

04A22

04A41

Hugstetten (r.d.B.) 04B8

04B49

04B50

04B52

Hugstetten IIl 04C1

Gottenheim 05A3

05A16

05A24

05A25

05A44

05A46

05A70

05A71

05A72

05A75

05C6

05C5

05A108
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05A135

05A140

05A141

05A149

05C3

05A168

05A171

Wasenweiler |1 06B2

Ihringen 1V 07A34

Ihringer LandstralRe 08A4

Breisach 08B4

08B43

08B46

Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten. Die
Vorhabentragerin hat dazu mdglichst mit Beginn der Maflinahmenrealisierung den betroffenen
Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur Wahrnehmung ihres Anspruchs
auf Erstattung notwendig erbrachter Aufwendungen fur die passiven LarmschutzmalRnahmen
zur Verfugung zu stellen. Mit Zusendung des Antragsformulars ist ebenfalls die praktische
Abwicklung zur Bestimmung der tatséchlichen Entschadigungsanspriiche darzustellen sowie
die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung bei der Vorhabentragerin
bzw. beim Projektverantwortlichen anzugeben. Gleichzeitig ist dem Eisenbahn-Bundesamt
tiber die Zusendung der Antragsformulare zu berichten. Uber die Erstattung der
Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine Vereinbarung abzuschlieRen.
Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird die Festsetzung der Erstattung in einem
nachfolgenden Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustéandige

Behorde geregelt.

A.4.6.1.1.2 AuRRenwohnbereiche

Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig vor Inbetriebnahme eine
Liste derjenigen Anwesen vorzulegen, fur die die Voraussetzungen fir einen
Entschadigungsanspruch in Geld fur Immissionsbelastungen in tatséchlich zu schitzenden
AuRenwohnbereichen bestehen und die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehrslarm
oberhalb des mafgeblichen Immissionsgrenzwertes fiir den Tagzeitraum liegen und
gleichzeitig fur den Tageszeitraum eine wesentliche Anderung vorliegt.
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A.4.6.2

A.4.6.2.

Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen

1 Erschitterungsschutzkonzept

Zur Einhaltung der Beurteilungskriterien betriebsbedingt auftretender
Erschitterungsimmissionen hat die Vorhabentragerin auf den in der Tabelle aufgefiihrten
Gleisabschnitten der Strecke 4310 das System: ,Besohlte Schwelle” einzubauen.

MaRnahme ,Besohlte Schwelle®

von km bis km Lange [m]
3,116 3,182 66
11,676 11,769 93
22,035 22,126 91
22,035 22,126 91

A.4.6.2.

2 Nachmessungen

Innerhalb von 6 bis 12 Monaten nach Aufnahme des Betriebes der Breisgau-S-Bahn im
vorliegenden Planfeststellungsabschnitt ,Breisacher Bahn“ hat die Vorhabentragerin fur die
Gebaude

02A169, 04B49, 04B52, 05A171, 08B43 und 08B46
(Immissionsortbezeichnungen entsprechend Anlage 12.1b der Planfeststellungunterlagen)

sowie fir Gebaude IOE-02

(Immissionsortbezeichnungen entsprechend Anlage 12.4 der Planfeststellungs-unterlagen),

die auf der Grundlage von Messungen in diesen Gebauden erstellten Prognosen fir die
Erschutterungsimmissionen bzw. Immissionen aus sekundédrem Luftschall durch den

Eisenbahnbetrieb, durch Nachmessungen zu Uberprifen.

Die Ergebnisse der Uberpriifung sind dem Eisenbahn-Bundesamt binnen 3 Monaten nach

Durchfihrung der Messungen mitzuteilen.

Sollte die messtechnische Uberpriifung der Prognose ergeben, dass die mafRgeblichen
Beurteilungskriterien (Uberschreitung der Anhaltswerte gemaR DIN 4150, Teil 2 bei
gleichzeitiger Erschiitterungszunahme 2 25 %, bzw. Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der 24. BImSchV und Schallpegelzunahme = 3 dB(A)) Uberschritten werden, ist die
Vorhabentragerin verpflichtet, binnen 6 Monaten nach Feststellung der Prognosedaten die
Durchfuhrung eines erganzenden Planfeststellungsverfahrens zwecks Festsetzung von
Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen nach Mal3gabe des § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVG

beim Eisenbahn-Bundesamt zu beantragen.
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A.4.7 Artenschutz

A4.7.1

Mauer- und Zauneidechsen

Sofern in den begleitenden Bdschungen und Nebenflachen nicht Platz fur die
ausreichend breit dimensionierten Folienbahnen vorhanden sind bzw. dadurch
umfangreiche Gehoélzrodungen erforderlich werden, ist das Abfangen und Umsetzen
der Reptilien aus den abgezaunten Teilbereichen des Baufelds erforderlich. Ob ein
Abfangen und Umsiedeln erforderlich wird, ist Uber die 6kologische Baubegleitung

festzustellen und unverziglich den Naturschutzbehérden mitzuteilen.

Die Umsiedlung hat wahrend der Aktivitatszeit der Eidechsen (ab Ende Mé&rz/Anfang
April) und bei geeigneten Witterungsverhaltnissen (trocken und warm) zu erfolgen. Ein
Abfangen der Eidechsen aus dem Eingriffsbereich muss vor der Eiablage oder nach
dem Schlupf der Jungtiere erfolgen. Nur so kann gewahrleistet werden, dass keine

Individuen im Eingriffsbereich verbleiben.

Das Fangen der Tiere ist so schonend wie moglich durchzufiihren und darf nur durch
entsprechend geschultes Personal erfolgen. Die Tiere sind einzeln in Stoffsackchen
auf die bereits geschaffenen Ersatzhabitatflache zu verbringen. Die ordnungsgemaéalie

Durchfihrung ist durch die 6kologische Baubegleitung zu Gberwachen.

Auf der Eingriffsflache ist so lange abzufangen bis Uber mind. drei Fangtage im
Abstand von einer Woche keine Tiere mehr gefangen werden. Erst danach kann der

Eingriffsbereich durch die 6kologische Baubegleitung freigegeben werden.

Der Eingriffsbereich, ist auf geeignete Weise vor Beginn der AbfangmalRnahmen mit
einem Reptilienschutzzaun abzuzaunen. Der Reptilienschutzzaun muss fur die Dauer
der Bauarbeiten bestehen bleiben und ist regelmafig im Zuge der 6kologischen
Baubegleitung auf Funktionsfahigkeit zu prifen. Ein Uberwachsen des
Reptilienschutzzaunes muss durch regelméaRige und angepasste Mahd verhindert

werden.

Eine Dokumentation der Vergramungsmalnahme mit geeigneten Bildern ist 4

Wochen nach erfolgter Umsetzung an die héhere Naturschutzbehérde zu senden.

Im Bereich der zu errichtenden Steinriegel sind erforderlichenfalls geeignete

Vergramungsmaflnahmen durchzufiihren
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e Artenschutzfachlich begriindete Abweichungen von den vorstehenden Bestimmungen

sind in Abstimmung mit den unteren Naturschutzbehdrden maoglich.

A.4.8 Land- und Forstwirtschaft

A.4.8.1 Landwirtschaft:

e Die Erschliefung der landwirtschaftlichen Grundstiicke fur landwirtschaftliche Maschinen ist
zu gewabhrleisten.
e Bei der BE-Flache auf dem Flurstiick Nr.2571, Gemarkung Ihringen, ist sicherzustellen, dass

die restliche Flache der Bewirtschaftungseinheit nicht beeintréachtigt wird.

o Die ursprungliche Nutzung der temporar genutzten landwirtschaftlichen Flachen ist zu

ermdglichen.

A.4.8.2 Forstwirtschaft:

A.4.8.2.1 Beweissicherung

Fur bauzeitlich genutzte Strallen und Wege, die im Regelverkehr nicht mit vergleichbaren
Fahrzeugen befahren werden, wird eine Beweissicherung durchgefiihrt. Schaden, die ursachlich
auf die Nutzung durch Baustellenverkehr zurlickzufiihren sind, werden durch den Vorhabentrager

beseitigt.

A.4.8.2.2 Waldumwandlung

e Die mit diesem Beschluss ausgesprochenen Waldumwandlungsgenehmigungen betreffen

folgende Flachen:

e Freiburg i. Br.,, Gemarkung Hochdorf, 2539/2 (partiell), 2542 (partiell), 2542/3
(partiell). Fur diese Flachen gilt die Waldumwandlungsgenehmigung befristet. Die

genaue Lage der drei Teilflachen ist dem Plan 11.5.6a zu entnehmen.

e Freiburg i. Br., Gemarkung Freiburg, Flurstiicke 2966/1(partiell) und 8780/1 (partiell).
Die genaue Lage der von der Waldumwandlung umfassten Teilflaiche des Flurstiicks
8780/1 ist dem Plan 9.3.6a zu entnehmen (Erwerbsflaiche A22). Die Lage der von
der Waldumwandlung umfassten Teilfliche des Flurstiicks 2966/1 ist Plan 4.6.a zu
entnehmen. Sie ergibt sich aus der Lage des kiinftigen Bahnsteigs auf diesem
Flurstick. Fur diese Flachen gilt die Waldumwandlung befristet, soweit sie nicht
durch den zukinftigen Bahnsteig nebst einem ihn umgebenden Randbereich von ca.

einem Meter sowie die Zuwegungen in Anspruch genommen werden.
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A.4.9

Die Flachen mit lediglich befristeter Waldumwandlungsgenehmigung sind nach Abschluss der
Baumafnahmen in Abstimmung mit der unteren Forstbehérde wieder in ihren urspriinglichen
Zustand zu versetzen. Beginn und Abschluss der Wiederherstellungsmal3nahmen sind dem
Eisenbahn-Bundesamt nachzuweisen. Sollte auf3erhalb dieses Verfahrens eine dauerhafte
Waldumsiedlungsgenehmigung eingeholt werden, kann diese statt des Nachweises vorgelegt

werden.

Die Vorhabentragerin hat im Zuge der Bauausfiihrungsplanung zu prifen, ob sich die GroRe
der BE-Flache auf dem Flurstiick 8780/1 noch weiter verringern lasst und gegebenenfalls die

Rodungsflachen entsprechend anzupassen.

Fischerei

Die Verrohrungen sind so kurz wie mdglich zu halten. Das Rohr ist zu ca. 1/3 in die
Gewassersohle einzugraben, damit im Rohr natirliches Sohlsubstrat auflanden kann. Das
vorhandene natirliche oder naturnahe Sohlsubstrat ist durchgehend zu erhalten bzw. wieder

herzustellen.

Der ordnungsgeméafle Wasserabfluss ist auch wahrend der Bauzeit zu gewahrleisten.
Insbesondere darf kein Wasser in Stauhaltungen zuriickgehalten und stoB3weise abgelassen

oder ein vollstandiger Abschlag des Gewdassers vorgenommen werden.

In ggf. trocken zu legenden Gewasserabschnitten sowie vor Eingriffen in die Gewassersohle
ist eine Fischbestandsbergung (Fische, Krebse, Neunaugen und Grofimuscheln -,,Fische" im
rechtlichen Sinne) per Elektrobefischung und im Fall der Groldmuscheln per
Handaufsammlung auf Kosten des Vorhabentragers durchzufiihren. Bei allen
BaumalRnahmen im Gewasser durfen keine neuen Migrationsbarrieren (wie z. B. Querriegel)
fur die Gewasserfauna entstehen. Schiel3ende Abflisse auf naturfernen Sohlpanzerungen

oder gar ein ablésender Strahl bei vollkommenem Uberfall sind zu vermeiden.

Die Fischereiberechtigten bzw. bei Verpachtung die Fischpachter der betroffenen
Gewasserstrecke sind frihzeitig, spatestens jedoch 14 Tage vor Baubeginn schriftlich Gber
das Vorhaben zu unterrichten. Erforderliche Malinahmen zur Vermeidung von Fischschaden
werden im gegenseitigen Einvernehmen festgelegt. Die Adressen der Fischpéchter sind bei

den jeweiligen Gemeinden zu erfragen.

Wassergefahrdende Stoffe, wie z. B. Zementabwasser, Betonabbruch, Ole, Schmierstoffe und
sonstige Chemikalien, durfen nicht ins Gewdasser oder Grundwasser gelangen. Bei
entsprechenden Arbeiten sind die zur Vermeidung eines Schadstoffeintrages erforderlichen

MaflRnahmen zu treffen.
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A.4.10 Denkmalschutz
Den mit der Bauausfiihrung beauftragten Dritten sind die in der Stellungnahme des
Landesamtes fir Denkmalpflege enthaltenen Plane zur Verortung der Kulturdenkmaler zur

Verfugung zu stellen.

A.4.11 Brand- und Katastrophenschutz

A.4.11.1 Flugsicherheit

Folgende Oberleitungsmasten sind in den oberen 1,50 m unabhé&ngig von der Hbéhe des
Baumbewuchses optisch kompakt gestaltet: LO-26, LO-28, L1-2, L1-4, L1-6, L1-8, L1-10, L1-
12, L1-14, L1-16, L1-17 (zwischen ca. km 0,89 und ca. km 1,54). Die oberen 50 cm werden
mit der Farbe "Hindernisrot", die mittleren 50 cm mit der Farbe "Weil3" und die unteren 50

cm mit der Farbe "Hindernisrot" zu markieren.

A.4.12 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.12.1 Terranets BW

¢ Im Kreuzungsbereich bei Ausbau Bahn-km 9,5 muss der lichte Abstand zwischen Kanalsohle
und Oberkante Gasleitung der ,terranets bw*“ GmbH (Terranets) mindestens 0,4 m betragen.

¢ Die neu hinzukommenden Fahrleitungsmasten dirfen nur auf3erhalb des 6,00 m/ bzw. 8,00 m
breiten Schutzstreifens gegrindet werden. Der groRtmdgliche Abstand ist einzuhalten.

o Falls Materialtransporte Uber den Schutzstreifen der Anlagen der Terranets erfolgen missen,
sind diese nur unter Einhaltung bestimmter Sicherheitsvorkehrungen (Abdeckung mit
Baggermatratzen, Stahlplatten oder durch eine zusatzliche Auskofferung auf geotextilem
Vlies) gestattet. Im ungesicherten Geléande ist ein Uberfahren des Schutzstreifens der Anlagen
mit Schwerlast nicht zulassig.

e Sollte bei der MaBnahme mit Erschitterungen zu rechnen sein, darf der maximale Wert von
30 mm/sec. an der Gasleitung nicht Uberschritten werden. Dies ist der Terranets
gegebenenfalls durch ein Gutachten nachzuweisen. Auch darf eine Uberschittung tber der

Gasleitung den maximalen Wert von 2,00 m ohne besonderen Grund nicht Uberschreiten.
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A.4.13 StralRen, Wege und Zufahrten

Die Vorhabentragerin hat baubedingte Eingriffe in den 6ffentlichen Stral3enverkehrsraum
rechtzeitig vorher mit der ortlich zustdndigen StralRenverkehrsbehdrde abzustimmen
(Verkehrsfuhrungskonzept fir die Bauphasen) und evtl. erforderlich werdende

Anordnungen rechtzeitig vor Beginn bei der zustandigen Verkehrsbehdrde einzuholen.

Vor Baubeginn ist durch die Vorhabentragerin fir die als Baustral3en genutzten Wege -
soweit die Nutzung tber den Allgemeingebrauch hinausgeht - eine Bestandsaufnahme als
Grundlage fur eine Beweissicherung durchzufihren. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist
der festgehaltene urspriingliche Zustand durch die Vorhabentragerin wieder herzustellen,
wenn feststeht, dass die aufgetretenen Schéden bzw. Veradnderungen der

planfestgestellten BaumalRnahme zuzurechnen sind.

Die Zufahrten zu den von der Baumal3ihahme betroffenen privaten Grundstiicken sind

wahrend der Bauzeit sicherzustellen.

Die durch die BaumaRnahme verschmutzten Straf3en, Wege und Zufahrten sind

unverzuglich zu reinigen.

Die Anwohner am Hinterfalterweg in Gottenheim sind Uber bevorstehende bauzeitliche
Beeintréachtigungen der Erreichbarkeit ihrer Grundsticke rechtzeitig zu benachrichtigen.
Vollstandige Blockaden der Grundstuckszufahrten sind zeitlich so weit wie mdglich zu

begrenzen.

A.4.14 Kampfmittel

Die Vorhabentragerin hat vor Beginn von Gleis-, Tief- und Erdbauarbeiten das Baufeld auf

geeignete Weise auf verdachtige Kampfmittel zu untersuchen und diese gegebenenfalls

fachgerecht zu bergen. Soweit sie nicht die notwendige Sachkunde hat oder beizieht, hat sie

Beratung, Suche und Bergung dem Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wrttemberg zu

Ubertragen. Die Verhaltensregeln der Anlage zur Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums

des Landes Baden-Wirttemberg Uber die Aufgaben des Kampfmittelbeseitigungsdienstes

(Gemeinsames Amtsblatt des Landes Baden-Wirttemberg vom 26. Januar 2007, Seite 16)

hat die Vorhabentragerin einzuhalten.
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A.4.15 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen des 8§88 22, 22a AEG die betroffenen Eigentimer wegen
der erforderlichen Grundinanspruchnahme sowie der etwaigen erforderlichen Anderung oder
Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen und Bepflanzungen angemessen

zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der wahrend der Bauausfihrung voriibergehend
bendtigten Grundstiicke sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verursachten Eingriffe
in diese Grundstiicke so gering wie moéglich gehalten werden und der urspringliche Zustand

so bald wie méglich, spatestens mit Fertigstellung der BaumalRnahmen wiederhergestellt wird.

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der Bauausfuhrungsplanung zu Uberpriifen, ob die
Grundstuckinanspruchnahme Privater verringert werden kann. In Gottenheim ist dabei fur die
Umgestaltung des Weges nordlich des Bahnhofs der durch den Wegfall der

Personenunterfihrung zuséatzlich zur Verfigung stehende Raum in Betracht zu ziehen.

A.4.16 Kommunale Belange

A.4.16.1 Freiburg

Die Zugangsmdglichkeit zum Hauptfriedhof der Stadt Freiburg ist auch bauzeitlich aufrecht zu
erhalten. Die durch die Baumalinahme voriibergehend genutzten Griin- und Wegflachen im
Eingangsbereich sind nach Abschluss so zu Ubergeben, dass die urspriingliche Nutzungsart

maglich ist.

Bei BE-Flache A 14 ist vor dem Einbau der Tragschicht fiir eine BaustralRe auf das Planum
eine Geotextilmatte auszulegen Die Baustrafle wird nach der MaRnahme zuriickgebaut. Die

Grunflache wird nach der MaRnahme wiederhergestellt.

Die fur die Nutzung der BE-Flache A 29 von der Stadt Freiburg gesetzte Frist 31.10.2019 ist

Zu beachten.

A.4.16.2 Gottenheim

Der Vorhabentrager hat der Gemeinde Gottenheim im Bereich der Flurstiicke Nr. 3027 und
3028, Gemarkung Gottenheim, die fur die neu geplante Entwasserungsleitung erforderliche

Grunddienstbarkeit zu bestellen.

Der Vorhabentrager hat die voriibergehend genutzten Flachen so zu Gibergeben, dass die

urspringliche Nutzung mdglich ist. Vor Baubeginn ist der bestehende Zustand der betroffenen
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A.4.17

A5

AS51

Flachen erhoben und als MalRgabe fiir die Wiederherstellung zu dokumentieren.

Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundesamt,

AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, moglichst friihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Zusagen der Vorhabentragerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Absprachen
getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getragen hat, sind diese
nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren Niederschlag in
den festgestellten Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss
nachfolgend dokumentiert sind.

Kommunale Belange

Die Gestaltung der Schallschutzwande erfolgt in Abstimmung mit den Stadten und
Gemeinden, soweit sie keine Auswirkung auf die akustische Wirkung und die Héhe der

Kosten hat.

Die betroffenen Gemeinde und Stadte werden rechtzeitig Uber den geplanten Bauablauf und

die Zeitplanung informiert.

Freiburg

Der Vorhabentrager wird den Baubetrieb eng mit der Stadt Freiburg abstimmen. Dies gilt
insbesondere fir den Bereich ,Im Wolfswinkel“, um eine optimale Koordination mit den
BaumalRnahmen der Stadt (SC-Stadion, Regenwasserversickerungsbecken) zu

gewabhrleisten.

Der Vorhabentrager wird priufen, ob eine Inanspruchnahme der Grundsticke der Stadt
Freiburg durch dingliche Sicherungen erforderlich ist oder eine Regelung Uber
Gestattungsvertrage getroffen werden kann. Dazu wird eine weitere Abstimmung mit der Stadt

Freiburg stattfinden.

Hinsichtlich der BE-Flache wird sich die Vorhabentragerin vor der Baumaflinahme wird mit
dem Garten- und Tiefbauamt (Abteilung Grinflachen) abstimmen und eine Vereinbarung

abschlieRen.
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A.5.2

Der Vorhabentrager wird darauf achten, dass der Baustellenverkehr an der BE-Flache A 14
weder eine Behinderung des Forstbetriebs noch eine erhebliche Beeintrachtigung der
Erholungssuchenden hervorruft. Er wird darauf achten, dass die vorgesehene Zufahrt auf die
BE-Flache A 14 so ausgefiihrt wird, dass es inshesondere bei Begegnungsverkehr nicht zu

gefahrlichen Situationen kommt.

Der Vorhabentrager sagt zu, die fir die Zufahrt vom Elefantenweg zur BE-Flache A 15 von
der Stadt Freiburg geforderte Beschilderung (verkehrsrechtliche Anordnung einer
Baustellenein- und —ausfahrt, Z. 101, Z. 1007-33, ggf. Z. 1007-35, im Zuge der Vorbereitung

zur Baudurchfuhrung zu beantragen und umzusetzen.

Gottenheim

Der Vorhabentrager wird sich mit der Gemeinde Gottenheim im Zuge der Ausfiihrungsplanung
Uber das weitere Vorgehen bezlglich der Druckwasserleitung im Bereich des Stellwerks

abstimmen.

Die Markierung des Ful3- und Radwegs Uber die von der Bahnhofstraf3e in Gottenheim
kommende (nérdliche) Fahrbahnhélfte wird bis hin zum im Einmindungsbereich gelegenen

Fahrbahnteiler gefiihrt werden. Die Kreuzungsvereinbarung wird entsprechend angepasst.

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung wird sich der Vorhabentrager zu der Wegefiihrung am

BU km 13,7 (Wasenweiler Il), mit der Gemeinde Gottenheim abstimmen.

Der Vorhabentrager sagt der Gemeinde Gottenheim die Erstellung eines Langsschnitts des

FuRwegbereichs am BU km 11,335 (Gottenheim |) zu.

Naturschutz
Fur Geholzpflanzungen werden gebietsheimische Arten regionaler Herkunft verwendet.

Die CEF-MaBRnahmen werden so rechtzeitig umgesetzt, dass Aussagen zu ihrer Funktion und

Wirksamkeit noch vor Baubeginn mdéglich sind.

Bei den in Anspruch genommenen Flachen und im Bereich der geplanten
GestaltungsmafRnahmen werden aufkommende Neophyten umgehend und nachhaltig

zurlickgedrangt.
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A.5.3

A5.4

A.5.5

A.5.6

StralRenplanung

Der Vorhabentrager sagt zu, fur alle Kreuzungen der Breisacher Bahn mit Bundes- und
LandesstraBen Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen abzuschlief3en. Die noch ausstehenden
Kreuzungsvereinbarungen bzw. deren Entwirfe werden dem Referat 42 des

Regierungsprasidiums Freiburg vorgelegt.

Der Vorhabentrager sagt zu, samtliche die Bauwerke betreffenden Entwurfsplanungen dem

Referat 43 des Regierungsprasidiums Freiburg zur Abstimmung vorzulegen.

Der Vorhabentrager sagt zu, die Ausfihrungsplanung gemaR der getroffenen Einigung gem.
Protokoll vom 15.05.2017 durchzufiihren.

Durch den Baubetrieb (Blendung, Staubentwicklung etc.) wird der Verkehr auf der BAB A 5
nicht beeintrachtigt werden. Die eventuelle Lagerung von Stoffen/ Geréaten erfolgt in
ausreichendem Abstand zur Autobahn-Fahrbahn. Krdne schwenken nicht mit Last Uber der

BAB. Es wird sichergestellt, dass die BAB nicht betreten wird.

Der Vorhabentrager sagt zu, die vorlibergehend genutzten BAB-Flachen so zu Ubergeben,

dass die urspringliche Nutzungsart mdglich ist.

Der Vorhabentrager sagt zu, die Zugénglichkeit und Unterhaltungsfahigkeit im Bereich der

angesprochenen Bauwerke zu gewahrleisten.

Landwirtschaft

Der Vorhabentrager sagt zu, dass der landwirtschaftliche Verkehr nicht mehr als nach den

Umstanden unvermeidbar behindert wird.

Der Vorhabentrager spricht die bauzeitliche Inanspruchnahme der Flachen friihzeitig mit den
betroffenen Bewirtschaftern ab. Soweit Okologische Vorrangflachen betroffen sind, ist mit den
Bewirtschaftern auch abzustimmen, inwieweit diese ihren daraus entstehenden

Verpflichtungen wahrend der Bauzeit nachkommen kénnen.

Flurneuordnung

Der Vorhabentrager sagt die Abstimmung mit der unteren Flurbereinigungsbehérde, LRA
Breisgau-Hochschwarzwald, zu den Flurneuordnungsverfahren B 31 Umkirch und Gottenheim

ZU.

Geologie

Der Vorhabentrager sagt zu, dass im Zuge der Bauausfiihrung eine geeignete

ingenieurgeologische Begleitung stattfindet.
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A.5.7

A.5.8

A.5.8.1

A.5.8.2

Katastrophenschutz.

Der Vorhabentrdger sagt zu, Anzahl und Lage der Notausgange in Larmschutzwanden im
Zuge der Ausfuhrungsplanung unter Beachtung der einschlagigen Vorschriften und Richtlinien

mit der Stadt Freiburg — Amt fir Brand- und Katastrophenschutz — abzustimmen.

Der Vorhabentrager sagt zu, die Erreichbarkeit der Bahnanlagen fur Einsatzkrafte wéahrend

der Bauzeit nicht zusatzlich zu erschweren.

Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Gas-, Strom und Wasserversorgung

Die konkrete Gestaltung der Leitungsanpassung erfolgt im Zuge der weiteren

Planungsphasen unter Beteiligung des jeweiligen Leitungstragers.

Alle Leitungstrager werden erneut kontaktiert, um den Leitungsbestand nochmals zu
Uberprufen. Sofern hier eine bauzeitliche Sicherung oder gar eine Anpassung der Leitung

erforderlich wird, erfolgt dies in Abstimmung mit dem entsprechenden Leitungstrager.

Die Sicherheitsabstande zu der Leitung der Transnet BW werden eingehalten. Soweit im
Rahmen der Ausfihrungsplanung eine Betroffenheit der Leitung durch Mastgrindungen

auftritt, erfolgen dazu weitere Abstimmungen mit dem Leitungstrager.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass alle Vorgaben, die sich aus den gesetzlichen und
technischen Vorschriften ergaben, im Zuge der weiteren Planungsphasen bertcksichtigt

wirden.

Der Vorhabentrager sagt eine Beweissicherung der Leitungen zu, die entweder im Baufeld
liegen und bauzeitlich gesichert oder umverlegt werden muissen oder bei denen eine

Beeintrachtigung vorliegt.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass die Zuganglichkeit der Leitungen und der Schutzstreifen
gewahrleistet wird und diese Bereiche von storenden neuen Anpflanzungen freigehalten

werden.

Internet-, Telefon- und TV-Versorgung
Alle Leitungstrdger werden erneut kontaktiert, um den Leitungsbestand nochmals zu

Uberprifen. Sofern hier eine bauzeitliche Sicherung oder gar eine Anpassung der Leitung

erforderlich wird, erfolgt dies in Abstimmung mit dem entsprechenden Leitungstréger.
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A.5.9

A.5.10

A5.11

Der Vorhabentrager sagt eine friihzeitige Abstimmung der erforderlichen MaBnahmen mit der

Telekom zu.

Gewerbeaufsicht

Die geltenden Vorschriften und das Regelwerk der UVB werden beachtet.

Eisenbahnen

Der Vorhabentrager sagt die im Planungsverlauf notwendigen Abstimmungsgesprache mit der

SWEG sowie den Abschluss einer Vereinbarung zu.

Private Belange

Alle bestehenden Zufahrten zum Hinterfalterweg Gottenheim werden wieder hergestellt, um

die heute Nutzung wieder zu ermdglichen.

Die streckenbetroffenen Anwohner werden Uber den geplanten Bauablauf und die Zeitplanung

informiert.

Der Vorhabentrager sagt bauseitige Beweissicherungen an Gebauden im Einflussbereich der
BaumalRnahmen in begrindeten Einzelfallen zu. Der Umfang wird mit der Konkretisierung der
baulichen Umsetzung im Zuge der weiteren Planungsphasen festgelegt. Diese Zusage trifft er
ausdriicklich fur die betroffenen Gebaude der Einwender Nr. 60, 65, 68, 69.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass bei den Arbeiten am Bahnhof Gottenheim die
Erschitterungen begleitend gemessen und Uberwacht werden. Er sagt aul3erdem zu, dass die
Arbeiten angekiindigt werden und eine Fortfihrung des Gaststattenbetriebes im ehemaligen

Bahnhofsgebaude mit der Einwenderin Nr. 55 besprochen und abgestimmt wird.

Der Vorhabentrager sagt gegentiber Einwenderin Nr. 55 zu, dass sowohl bauzeitlich als auch
dauerhaft am Bahnhof Gottenheim die Zuwegung zum friiheren Waschhaus fir Mullcontainer
bahnsteigseitig aufrecht erhalten wird. Er sagt die konkrete Abstimmung wahrend der Bauzeit

ZU.

Der Vorhabentréager sagt zu, die voriibergehend genutzten Flachen so zu Ubergeben, dass die

urspringliche Nutzungsart moglich ist.

Der Vorhabentrdger sagt zu, vor Baubeginn mit dem Einwender Nr. 56 eine gesonderte

Abstimmung tber die sicher zu stellende Zufahrtmoglichkeit zu treffen.
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A.6

A.6.1

A.6.2

Der Vorhabentrdger sagt zu, dass eine Abgrenzung der Baustellenbereiche gegeniber

Flachen Dritter bzw. gegeniber 6ffentlichen Flachen vorgenommen wird.

Der Vorhabentrager sagt zu, die standige Zufahrtsmoglichkeit zu dem Grundstiick des

Einwenders Nr. 57 zu gewahrleisten.

Der Vorhabentrdger sagt zu, die tatsédchlichen und die rechtlichen Verhaltnisse zum
angesprochenen Trinkwasserbrunnen auf dem Grundstiick des Einwenders Nr. 57 zu prifen.
Er sagt zu, die Trinkwasserversorgung aufrecht zu erhalten oder - sofern dies technisch nicht
oder nicht verhaltnismaRig moglich sei - eine Ersatzwasserversorgung zur Verfligung zu

stellen.

Der Vorhabentrager sagt zu, den Leitungsbestand auf dem Grundstiick des Einwenders Nr.
57 zu erheben und zu bericksichtigen. Er wird die Beeinflussung des Blockkraftwerkes prifen
und ggf. bei Stérungen Abhilfe schaffen. Er wird die elektrisch leitfahigen Bauteile in den
weiteren Planungsphasen prifen und bericksichtigen. Bei Bedarf werden bauzeitliche

Sicherungen in Abstimmung mit dem jeweiligen Leitungstradger vorgenommen

Vorbehalte

Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, gemal 874 Abs.3 VwVIG weitere
Entscheidungen in einem spéteren Erganzungsbescheid zum Planfeststellungsbeschluss zu
treffen. Der Vorbehalt wird fir die Bereiche ,Gesamtlarm“ und betriebsbedingte

Erschutterungen und sekundarer Luftschall festgesetzt:

Gesamtlarm

Die Vorhabentragerin hat fir den Bereich der Querung der L116 auf der Gemarkung
Hugstetten (BU Hugstetten 1) mit der Eisenbahn (Strecke 4310, ca. km 7,8) dem Eisenbahn-
Bundesamt, Sachbereich 1, rechtzeitig vor Baubeginn eine Gesamtschallpegelbetrachtung
vorzulegen. Dabei hat sie durch summarische Betrachtung des geanderten
Schienenverkehrslarms und der Larmbelastung der vorhandenen Stralle die
Beurteilungspegel an den Anwesen im Bereich der Querung, BU Hugstetten Il, zu ermitteln
und auf Vorliegen der Voraussetzungen hinsichtlich eines Anspruchs auf Schutzvorkehrungen
zu uberprifen. Erforderlichenfalls sind geeignete Schallschutzmal3nahmen zu betrachten und

ein Schallschutzkonzept festzulegen.

Betriebsbedingte Erschitterungen und sekundéarer Luftschall

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 1, rechtzeitig vor
Baubeginn ein erganzendes erschitterungstechnisches Gutachten vorzulegen, in dem alle

bisher nicht betrachteten Gebaude (schitzenswerte Nutzungen) innerhalb der
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A7

A8

A9

A.10

Betroffenheitskorridore im gesamten Planfeststellungsabschnitt mit  geplanter
Geschwindigkeitserhthung ermittelt werden, fir die eine Uberschreitung der Anhaltswerte der
DIN 4150 Teil2 und eine wesentliche Erhdéhung der Erschitterungsimmissionen nicht
auszuschlieBen ist. Fur diese Gebdude hat die Vorhabentrdgerin notwendige
Erschitterungsschutzsysteme unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten zu diskutieren und ein

SchutzmalRnahmenkonzept vorzulegen.

Entscheidung liber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behdrden und
Stellen geauflerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden zurlckgewiesen, soweit

ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Die sofortige Vollziehung wird angeordnet.

Gebiihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentrégerin. Die Héhe der

Gebuhr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.

Hinweise

Soweit die planfestgestellte Eisenbahnbetriebsanlagen Bestandteile des Eisenbahnsystems
im Sinne des 8§ 2 Nr. 3 Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) sind,
bedirfen diese einer Inbetriebnahmegenehmigung. Die fur die Inbetriebnahmegenehmigung
erforderlichen Antrdge und Anzeigen sind Gegenstand eines gesonderten Verfahrens beim
Eisenbahn-Bundesamt. = Die  Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Uber die

Inbetriebnahmegenehmigung Infrastruktur® (VV IBG Infrastruktur) sind zu beachten.
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B.1

B.1.1

B.1.2

B.1.3

B.1.3.1

Begrindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn hat im Wesentlichen die
Elektrifizierung der Strecke zum Gegenstand. Hinzu kommen UmbaumafRnahmen in
Bahnhofen und Haltepunkten sowie der Neubau eines Haltepunkts in Freiburg und eine
Erhéhung der Streckengeschwindigkeit. Die Anlagen liegen bei Bahn-km 0,344 bis 22,600 der
Strecke 4310 Freiburg - Breisach in der Stadt Freiburg i.Br. und im Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald, in welchem die Gemeinden March, Gottenheim und lhringen sowie die

Stadt Breisach betroffen sind.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG, Grol3projekte Sidwest (Vorhabentragerin), hat mit Schreiben vom
30.11.2015 Az. I.NG-SW-B eine Entscheidung nach § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVfG fur
das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn" beantragt. Der Antrag ist am

30.11.2015 beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.

Mit Schreiben vom 04.03.2016 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 18.07.2016 wieder

vorgelegt.

Mit Schreiben vom 11.10.2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt das Regierungsprasidium
Freiburg als zustdndige Anhorungsbehdrde um Durchfihrung des Anhérungsverfahrens

gebeten.

Anhdrungsverfahren

Beteiligung von Behérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Das Regierungsprasidium Freiburg (Anhorungsbehoérde) hat die folgenden Behérden und

sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stadt Freiburg im Breisgau

Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Gemeinde March

Gemeinde Gottenheim

Gemeinde lhringen

o g & W NP

Stadt Breisach am Rhein
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

7. Regierungsprasidium Freiburg
a) Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz, Rettungsdienst
b) Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Datenschutz
¢) Referat 33 — Staatliche Fischereiaufsicht
d) Referat 46 — Landesluftfahrtbehdrde und Hohere Stralenverkehrsbehdrde
e) Referat 52 — Gewasser und Boden
f) Referat 55 — Naturschutz, Recht
g) Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege
h) Referat 82 — Forstpolitik und forstliche Férderung
i) Abteilung 9 — Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau,
Landesbergdirektion

8. Polizeiprasidium Freiburg
Regierungsprasidium Stuttgart
a) Landesamt fur Denkmalpflege
b) Kampmittelbeseitigungsdienst

10. Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wrttemberg

11. Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, Abteilung 3 —
Verkehr

12. Regionalverband Sudlicher Oberrhein

13. Unfallversicherung Bund und Bahn (UVB)

14. VBG Bezirksverwaltung Erfurt

15. IHK Sudlicher Oberrhein

16. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

17. Vermdgen und Bau Baden-Wrttemberg, Amt Freiburg

18. Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

19. Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart

20. Bundeseisenbahnvermdgen

21. Handwerkskammer Freiburg

22. Gemeindeverwaltungsverband Dreisamtal

23. Deutsche Bahn AG, DB Immobilien

24, Studbadenbus GmbH

25. Sudwestdeutsche Verkehrs AG

26. Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF)

27. Regio-Verkehrsverbund Freiburg GmbH (RVF)

28. Freiburger Verkehrs AG (VAG)

29. Netze BW GmbH

30. Energiedienst Netze GmbH
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B.1.3.2

Lfd. Nr. |Bezeichnung
31. Unitymedia GmbH
32. bnNetze GmbH
33. Transnet BW GmbH
34. Terranets BW GmbH
35. Stadtwerke Freiburg GmbH

36. Abwasserzweckverband Breisgauer Bucht
37. Deutsche Telekom AG

38. Telefonica Germany GmbH & Co. OHG
39. Vodafone GmbH

40. Bundesnetzagentur
41, Badischer Landwirtschaftlicher Hauptverband e.V. (BLHV)

Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhérungsbehdérde in der
Stadt Freiburg i. Br. sowie im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald in den Gemeinden
March, Gottenheim und lhringen und der Stadt Breisach vom 09.11.2016 bis zum 08.12.2016

offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in den Gemeinden jeweils ortsiiblich bekannt gemacht.
Ende der Einwendungsfrist war am 22.12.2016.

Aus den eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen ergab sich unter anderem, dass
bei der Erstellung des Larmgutachtens mehrere betroffene Geb&ude nicht beriicksichtigt
worden waren. Daraufhin lieR der Vorhabentrager das Larmschutzgutachten Uberarbeiten.
Dies filhrte im Bereich des Haltepunktes Hugstetten in der Gemeinde March zu einer
Umplanung des Schallschutzkonzeptes. Eine weitere Plandnderung wurde im Bereich
Freiburg-Landwasser vorgenommen. In beiden betroffenen Gemeinden erfolgte eine zweite
Offenlage vom 11.04. bis 10.05.2017. Ort und Zeit wurden in den jeweiligen 6ffentlichen
Bekanntmachungsorganen der Stadt bzw. Gemeinde ortsiblich bekannt gemacht. Die
Einwendungsfrist endete am 24.05.2017. Zu der Planéanderung wurden die beiden betroffenen
Gemeinden, das Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald, die Landeseisenbahnaufsicht, der
Zweckverband Regio Freiburg sowie die betroffenen Leitungstrager angehort. Gleichzeitig
erfolgte bei drei Privaten in der Gemeinde Gottenheim, bei denen in dem Uberarbeiteten
Schallgutachten die Uberschreitung der Grenzwerte an dem Wohngebaude festgestellt

wurden, eine individuelle zweite Anhdrung.
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Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sowie spéaterer Offenlagen und Anhdrungen sind

124 private Einwendungsschreiben eingegangen.

B.1.3.3  Benachrichtigung von Vereinigungen

Die Anhorungsbehtrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige
Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortstbliche Bekanntmachung der
Auslegung nach 8§73 Abs.5 Satz1l VwVfG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben (8 18a Nr. 2 AEG).

Lfd. Nr. |Bezeichnung
1. BUND Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
2. Naturschutzbund Deutschland (NABU), Landesverband Baden-Wirttemberg
e.V.
3. Landesnaturschutzverband Baden-W rttemberg
4, Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e.V.
5. Landesfischereiverband Baden e.V.
6. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Baden-Wrttemberg e.V.

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.

B.1.3.4 Erdrterung

Die Anhérungsbehdrde hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen mit den Beteiligten

am 20.07.2017 in Gottenheim in der Turnhalle erértert.

Zeit und Ort des Erorterungstermins sind vorher bekanntgemacht worden. Dies geschah
wegen der Vielzahl der Einwendungen im Wege der 6ffentlichen Bekanntmachung, 8§ 73 Abs.
6 Satz 4 und 5 VWVIG, in dem Staatsanzeiger des Landes Baden-Wurttemberg und in der
Badischen Zeitung sowie in den betroffenen Stadten und Gemeinden. Die Behérden,
Verbénde und der Vorhabentrager sind von dem Termin benachrichtigt worden.

Uber die Erérterung hat die Anhérungsbehoérde eine Niederschrift erstellt.
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B.1.3.5

Plandnderungen nach Durchfiihrung des Erdrterungstermins

Nach der Durchfuhrung des Erorterungstermins nahm der Vorhabentrager folgende

Anderungen vor:

Anderungen am Haltepunkt Hugstetten (Gemeinde March)

Es wurde zum einen sidlich vom Haltepunkt das Schallschutzkonzept geandert
(niedrigere Schallschutzwénde in Kombination mit Schienenstegddmpfung). Zum anderen
wurde die Verschiebung des Bahnsteiges durch eine Anderung der Signaltechnik deutlich
verringert und Anpassungen am Bahnsteig vorgenommen.

Zu diesen Anderungen fand vom 04.12.2017 bis 03.01.2018 eine dritte Offenlage in der
Gemeinde March statt, die Einwendungsfrist endete am 17.01.2018. Angehdort wurden die
Gemeinde March, das Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald, die
Landeseisenbahnaufsicht, der Zweckverband Regio Freiburg, der BLHV sowie die

betroffenen Leitungstrager.

Anderungen der Baueinrichtungsflachen in Freiburg, March und Gottenheim

Die Anderungspléane fiir die Flachen in der Gemeinde March wurden mit den
Anderungsplanen am Haltepunkt offengelegt. Zu den ubrigen Anderungen fanden mit
Schreiben vom 05.12.2017 individuelle Anhorungen mit einer zweiwdchigen
Einwendungsfrist statt. Angehort wurden neben den betroffenen Eigentimern das

Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald sowie die betroffenen Leitungstréager.

Verschiebung der Maststandorte in lhringen

Im Bereich westlich der WaldstraR3e/Riedgasse wurde die geplante Fihrung der
Mastgasse von der nérdlichen auf die sudliche Seite verlegt.

Dazu wurden die neu betroffenen Grundstiickseigentimer jeweils mit Schreiben vom
08.12.2017 bzw. (nach Nachermittlung der Anschriften durch den Vorhabentrdger) mit
Schreiben mit Datum vom 12.01.2018 mit einer zweiw6chigen Einwendungsfrist angehort.
Der Gemeinde Ihringen, dem Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald und den

betroffenen Leitungstragern wurde Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Entwasserung
Die Anpassung des Entwasserungskonzeptes erfolgte in Abstimmung mit der unteren

Wasserbehorde. Weitere Anhdrungen waren nicht erforderlich.

Verschiebung der Wetterhduschens am Bahnsteig Landwasser

In Abstimmung mit der Stadt Freiburg nahm der Vorhabentréager bauliche Veranderungen
an dem Bahnsteig vor. Diese Anderungen l6sen keine neuen Betroffenheiten aus.
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e Verbreiterung der StraReniberfihrung Milhlbach in Gottenheim

Auf Wunsch der Gemeinde Gottenheim als StralRenbaulasttragerin  sieht der
Vorhabentrager nunmehr statt der urspriinglich geplanten StraBentberfihrung mit 3,50 m
Breite eine Breite von 4,50 m vor. Die Stellungnahmen der betroffenen Fachbehdrden
Fischereiaufsicht, Regierungsprasidium Freiburg, sowie Fachbereich Naturschutz und
Fachbereich Wasser und Boden, Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald, liegen der
Anhdrungsbehorde vor.

o Entfall der siidlichen Personenunterfilhrung am Bahnhof Gottenheim

Auf Wunsch der Gemeinde Gottenheim sah der Vorhabentrdger von dem Bau der
urspringlich vorgesehenen Personenunterfiihrung von dem Mittelbahnsteig zu der
Sldseite ab. Die Planfeststellungsbehtrde hat deswegen die nérdlich des Bahnhofs

ansassigen Betriebe geméaR 8 73 Abs. 8 VwWGO angehort.

AuRerdem nahm der Vorhabentrager eine Uberarbeitung des Naturschutzgutachtens vor (sog.
Blaudruck).

Da sich daraus keine weiteren oder starkeren Betroffenheiten ergeben, hat die
Anhorungsbehoérde von einer erneuten Offenlage dieser Uberarbeiteten Unterlagen

abgesehen.

Das Gutachten legte er der Anhdrungsbehdrde am 22.12.2017 in elektronischer Form vor. Die
unteren und die héhere Naturschutzbehoérde, die unteren und die hdhere Forstbehdrde sowie
die Fischereiaufsicht nahmen zu den Unterlagen Stellung. Daraufhin erfolgte eine weitere
Uberarbeitung (Blaudruck vom 16.02.2018).

B.1.3.6  AbschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehérde

Mit Datum vom 28.03.2018 hat die Anhérungsbehdrde eine abschlieRende Stellungnahme
gemall 873 Abs.9 VwVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zugeleitet. Da zu
diesem Zeitpunkt noch nicht alle zu verschiedenen Themen noch erwarteten Stellungnahmen
der Fachbehdrden eingegangen waren, hat die Anhérungsbehdérde anschliel3end noch weitere
Stellungnahmen entgegengenommen und an die Planfeststellungsbehdrde weitergeleitet,
zuletzt am 13.08.2018. Die Anhoérungsbehdrde hat das Vorhaben befiirwortet.
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B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

B.3.1

B.3.2

B.3.2.1

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG i. V. m.
8§74 Abs.1  VwViG. Betriebsanlagen  der  Eisenbahn  einschliel3lich  der
Bahnstromfernleitungen durfen nur gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beruhrten
offentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der

Abwagung zu berlicksichtigen.

Zustandigkeit

Gemal § 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fir den Erlass einer planungsrechtlichen
Entscheidung nach 8§18 AEG i.V.m. 874 Abs.1 VwVfG fur Betriebsanlagen von
Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der
Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG, Gro3projekte Stdwest.

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

GemalR § 74 Abs. 2 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist fiur das
antragsgegenstéandliche Vorhaben das UVPG in der vor dem 15. Mai 2017 geltenden Fassung
anzuwenden (UVPG a.F.). Fir das antragsgegenstandliche Vorhaben ist gemaR § 18 Satz 2
AEG i.V.m. 88 2, 3 Abs. 1 Satz 1 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung i. V. m. der

Nummer 14.7 der Anlage 1 zu § 3 UVPG eine Umweltvertréaglichkeitsprifung erforderlich.

GemalR § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehordlicher Verfahren, welche der Entscheidung Uber die Zulassigkeit von

Vorhaben dienen.

Die gemaR § 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen

sind in den Planfeststellungsunterlagen enthalten.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach 89 Abs.1 UVPG erfolgte im Rahmen des

Anhorungsverfahrens.

Umweltvertraglichkeitsprufung

Untersuchungsraum

Naturrdumlich liegt der Untersuchungsraum der Umweltvertraglichkeitsprifung in der
GroRlandschaft ,20 Sidliches Oberrhein-Tiefland“. Der Abschnitt von Freiburg bis lhringen
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liegt in der Haupteinheit ,202 Freiburger Bucht®, der Abschnitt von lhringen bis Breisach in der
Haupteinheit ,200 Markgrafler Rheinebene®. Bei lhringen grenzt im Norden die Haupteinheit

,203 Kaiserstuhl“ an.

Die genaue Festlegung des Untersuchungsraums wurde fir die einzelnen Schutzguter
differenziert vorgenommen. Die schutzgutbezogenen Untersuchungsrdume erstrecken sich je
nach Schutzgut Gber 200-1000 m beiderseits der Strecke. Wegen der Einzelheiten wird auf
die UVS, Anlage 11, verwiesen (S. 11, Tabelle 4).

Der Untersuchungsraum durchquert bzw. grenzt an unterschiedliche ausgewiesene
Schutzgebiete, die nachfolgend aufgefiihrt werden:
a) Natura-2000-Gebiete (FFH, VSG) im Untersuchungsraum

FFH-Gebiet Stadte/Gemeinden
FFH-Gebiet 7912-311 ,Mooswalder bei | Freiburg (Stadtkreis), Reute, Vorstetten,
Frei « Riegel,

reiburg

Bahlingen, Teningen (Landkreis
Emmendingen),

Schallstadt, Gottenheim, Botzingen,
March, lhringen, Merdingen und Umkirch
(Landkreis Freiburg-Hochschwarzwald

FFH-Gebiet 8111-341 ,Markgrafler Buggingen, Hartheim am Rhein, Breisach am
Rheinebene Rhein
von Neuenburg bis Breisach® Bad Krozingen, Heitersheim, Eschbach,
Neuenburg
am Rhein
VSG 7912-441 ,Mooswalder bei Freiburg* Gottenheim, March, Freiburg im Breisgau,

Vorstetten, Botzingen, Umkirch,
Gundelfingen,
Schallstadt

VSG 7912-442 ,Kaiserstuhl® Bahlingen am Kaiserstuhl, Endingen am
Kaiserstuhl

Riegel am Kaiserstuhl, Sasbach am
Kaiserstuhl,

Eichstetten, Breisach am Rhein, Vogtsburg
im Kaiserstuhl, Bétzingen, lhringen

b) Landschaftsschutzgebiete (LSG) im Untersuchungsraum

LSG-Gebiet Stadte/Gemeinden

Freiburg im Breisgau, Gottenheim, March,
Mooswald Umkirch, Vorstetten
Dreisamniederung Gottenheim, March, Umkirch, Bétzingen,

Eichstetten

¢) Naturdenkmale im Untersuchungsraum

Naturdenkmale Gemeinde

83150430002 2 Rosskastanien Gottenheim
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B.3.2.2

B.3.2.2.

B.3.2.2.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 11 UVPG a.F.

GemalR den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behérden, den
AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erorterung sowie eigenen
Ermittlungen der Planfeststellungsbehdrde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 UVPG a.F. genannten einzelnen Schutzgiter

Zu erwarten.

1 Auswirkungen auf den Menschen

Durch Baustellenverkehr und Baumaschinen ist wahrend der Bauzeit ist mit Emissionen von
Luftschadstoffen und Stduben zu rechnen. Hierdurch kann es, lokal begrenzt auf den
unmittelbaren Baustellenbereich, in der Bauzeit zu geringen Belastungen der Luftqualitat
kommen.

Aufgrund der geplanten Bauzeiten sowie Art und Umfang der Baumal3nahme ist teilweise von
erheblichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in der
schutzbedurftigen Nachbarschaft auszugehen. Die Untersuchungen zu Bauerschitterungen
kommen zu dem Ergebnis, dass bereichsweise Uberschreitungen der zuldssigen
Anhaltswerte im unmittelbaren Nahbereich der Baustellen nach aktuellem Planungsstand nicht
ausgeschlossen werden kénnen.

Es werden geeignete Minderungs- und SchutzmalBhahmen gegen Beeintrachtigungen durch
Larm und Erschitterungen  vorgesehen. Durch  die Neuversiegelung  und
Flacheninanspruchnahme sind anlagebedingt keine erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch zu erwarten.

An betriebsbedingten Auswirkungen sind in erster Linie die elektromagnetischen Wirkungen
und daneben schalltechnische und erschitterungstechnische Auswirkungen zu nennen. Die
elektromagnetischen und erschutterungstechnischen Beeintrachtigungen sind im Hinblick auf
die bereits vorhandene Bestandstrecke und die damit verbundenen Beeintrachtigungen nicht
erheblich. Es kommt zu erheblichen schalltechnischen Auswirkungen.

Wegen der Einzelheiten wird auf die UVS, Anlage 11a, S. 62 ff., verwiesen.

2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

1. Pflanzen

Baubedingt kommt es zur Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflachen, die
nach Baubeendigung wiederhergestellt werden.

Anlagebedingt werden vor allem sehr geringwertige, geringwertige, mittelwertige und einige
hochwertige bzw. sehr hochwertige Biotoptypen in Anspruch genommen. Durch das Vorhaben
ergibt sich hinsichtlich der Biotoptypen ein Defizit 547.536 Okopunkten. Das ermittelte Defizit

wird durch die im LBP aufgefiihrten MalRhahmen kompensiert.
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Betriebsbedingt ist nicht mit Wirkungen, die tGber die Vorbelastung hinausgehen zu rechnen.

2. Tiere

Flederméuse

Vor dem Hintergrund der punktuellen und zeitlich begrenzten Bautatigkeit, der geringen
zeitlichen Uberschneidung mit den Aktivitatsphasen der Flederméuse werden Auswirkungen
von Baularm und Lichtemissionen wahrend der Bauphase als unerheblich bewertet. Im Zuge
der Bautatigkeit kommt es zur temporaren Inanspruchnahme far
Baustelleneinrichtungsflachen.

Um eine Beeintrachtigung von Fledermusen auszuschlie3en, werden die Geholzbestéande
vor Beginn der Fallung auf Hohlen untersucht und im Fall von Besatz weitergehende
MaRnahmen getroffen (MaBnahme V1). Eine baubedingte erhebliche Beeintrachtigung von
Flederméausen ist nicht gegeben.

Entlang der Trasse werden Gehdlze zuriickgeschnitten, wodurch jedoch keine Leitstrukturen
von Fledermausen beeintrachtigt werden. Vor der Fallung von Baumen entlang der Trasse
wird eine Untersuchung auf potenzielle Quartiere fir Flederméuse an geeigneten Baumen
durchgefuhrt und ggf. entsprechende MafRhahmen getroffen (Siehe MaRhahmenblatt V1). Da
die Oberleitungen statische und somit fir Fledermuse gut wahrnehmbare Gebilde darstellen
und sich Fledermause auch hervorragend z. B. im Wald orientieren kdénnen, ist von einer
anlagebedingten To6tung durch Anflug der Oberleitungsanlage nicht auszugehen. Eine
baubedingte erhebliche Beeintrachtigung von Fledermausen ist nicht gegeben.

Die Auswirkungen fur Flederméause durch den Bahnbetrieb werden insgesamt als unerheblich

bewertet.

Saugetiere ohne Flederméause

Baubedingt kommt es fur die ubiquitéar vorkommenden S&ugetiere zu keinen signifikant
erhdhten Beeintrachtigungen durch Staub, Abgase, Larm und Licht.

In dem Bereich des Haselmausnachweises in Gottenheim wird sudlich der Bahntrasse die
Entwasserungseinrichtung erneuert. Dazu wird unmittelbar angrenzend an das Gleis eine
Tiefenentwasserung hergestellt. Diese liegt vollstéandig in einem Bereich, der derzeit (Stand
Mai 2017) frei von Gehdlzen ist. Baubedingt werden ggf. Rickschnitte von in das Baufeld
hineinragenden Gehdlzteilen notwendig, aber keine Rodungen. Die Gehdlze werden
aul3erhalb der Vogelbrutzeit zuriickgeschnitten. In dieser Zeit befinden sich auch Haselméause
in der Winterruhe in bodennahen Nestern in der N&ahe ihrer sommerlich genutzten
Fortpflanzungsstétten. Die Haselmaus baut ihre Nester jedes Jahr neu, weswegen sie in der
Lage ist, kleinrAumig auf andere Niststandorte auszuweichen, sofern durch die
Gehdlzruckschnitte ein Nest zerstort wird. Sie findet dazu im Nahbereich zahlreiche geeignete

Geholzstrukturen mit sehr vielen potentiellen Nistmdglichkeiten.
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Weitere Nachweise der Haselmaus gelangen im Rahmen der Kartierungen zum Ausbau
B31 West bei km 14,2, 16,3 und 20,2. Sofern in diesen Bereichen Gehdlze entfernt
werden mussen, ist dies aufRerhalb der Vogelbrutzeit durchzufiihren, wenn sich auch
Haselméuse in der Winterruhe in bodennahen Nestern in der Nahe ihrer sommerlich
genutzten Fortpflanzungsstatten befinden. Rodungen der Gehdlze mit schwerem Gerat
und somit Eingriffe in den Boden (und damit Beeintrachtigungen der winterlich genutzten

Nester) sind in den Bereichen mit Haselmausvorkommen auszuschliel3en.

Fur vorkommende Sé&ugetiere, wie Fuchse, Rehe etc. besteht anlagebedingt keine
Beeintrachtigung. Die Gehdlzriickschnitte werden ausschlie3lich im Nahbereich der Trasse
durchgefiihrt, der ohnehin als Lebensraum fir Gro3sduger ungeeignet ist. Durch die neu
entstehenden Saumstrukturen in den Rulckschnittsbereichen werden fir Kleinsauger neue
Habitate geschaffen.

Die beiden die Bestandstrasse kreuzenden Wildtierkorridore "Streitbannerkopf / Bollschweil
(Hochschwarzwald) - Liliental / Ihringen (Kaiserstuhl)" und “Liliental / Wasenweiler (Kaiser-
stuhl) - Katharinenberg / Bahlingen (Kaiserstuhl)" werden durch das Vorhaben nicht
beeintréchtigt, da in diesen Abschnitten (die in der freien Landschaft liegen) keine
Larmschutzwande aufgestellt werden. Die Breisacher Bahn wird seit Ende des 19.
Jahrhunderts mit Zlgen befahren. Kinftig wird sich die Anzahl der Zige nur marginal um zwei
Zluge tags und nachts erhohen, pro Stunde bedeutet dies eine Steigerung von 0,17 Zlgen.
Die Durchfahrtszeit eines Zuges betragt hochstens zehn Sekunden. Angesichts der
Gesamtzugzahlen zeigt sich daher, dass zwischen den Durchfahrten lange Pausenzeiten
liegen, in denen die Strecke problemlos von Wild gequert werden kann.

Es werden keine Lebensraume der Haselmaus dauerhaft beeintrachtigt.

Fur die Wildkatze ergeben sich keine anlagebedingten Beeintrachtigungen. Die Strecke 4310
(Breisacher Bahn) besteht seit Ende des 19 Jhdt. und wird seitdem durchgéangig von Ziigen
befahren. Durch das Vorhaben werden keine neuen Barrieren geschaffen, die eine Querung
der Strecke erschweren wirden (kein Anbau von neuen Gleisen, kein Bau von

Larmschutzwanden im Wald, kein Bau von Stitzmauern 0.4.).

Fur alle vorkommenden Saugetiere (ohne Flederméause) wird betriebsbedingt kein signifikant
erhdhtes Geféahrdungspotential durch Abgase, Larm und Licht entstehen. Betriebsbedingte
Stérungen spielen nach derzeitigem Kenntnisstand keine Rolle, das Kollisionsrisiko liegt im
Bereich des allgemeinen Lebensrisikos wildlebender Tiere in der Kulturlandschaft.

Es werden weder baubedingte, noch anlage- oder betriebsbedingte Auswirkungen auf die im

Vorhabenbereich vorkommenden Séugetiere (ohne Fledermause) erwartet.

Fur Saugetiere ohne Flederméduse ergeben sich damit durch das Vorhaben keine

erheblichen Beeintrachtigungen.
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Reptilien

Fur die im Vorhabenbereich nachgewiesenen Zaun- und Mauereidechsen werden
MaRnahmen ergriffen, um baubedingte Beeintrachtigungen zu vermeiden. Am Bahnhof
Breisach, am Bahnibergang bei km 19,8 und entlang der weiteren Strecke bis km 20,2, am
Bahnhof Hugstetten, bei der Kleingartenanlage "Im Christ" und am Haltepunkt Freiburg West
werden Vergramungsmalinahmen durchgefihrt und in  Randbereichen bzw. den
brachliegenden Bereichen des Bahnhofsareals Aufwertungsmalinahmen vorgenommen.
Durch die vorgesehenen Malnahmen und die zeitlich beschréankte Beeintrachtigung der
Lebensrdume fur Reptilien, die nach Bauabschluss wiederhergestellt werden und zur
Verfligung stehen, ist eine baubedingte, erhebliche Beeintrachtigung nicht gegeben.

Durch die Gleisarbeiten (Planumsverbesserung und Schotterreinigung) entlang der gesamten
Strecke werden keine Reptilienhabitate dauerhaft Gberbaut. Der Schotterkdrper steht nach
Beendigung der BaumaRnahmen wieder vollumfanglich als Lebensraum fiir Reptilien zur
Verfligung.

Lebensraume, die im Zuge des Vorhabens verloren gehen, werden in der ndheren Umgebung
wiederhergestellt, sodass die 6kologische Funktion der Habitate der Zauneidechsen

bestehen bleibt. Anlagebedingte Auswirkungen sind durch diese MaRnahme insofern nicht zu
erwarten.

Durch die geringfugige Erhdhung des Betriebs wird sich das individuelle Tétungsrisiko fur die
nachgewiesenen Arten nicht signifikant erhdhen. Erhebliche betriebsbedingte
Beeintrachtigungen sind somit fir Reptilien durch das Vorhaben nicht gegeben. Von einer

Beeintrachtigung von Reptilien ist nicht auszugehen.

Amphibien
Um Trennwirkungen durch Larmschutzwénde zu vermeiden, hat der Vorhabentrager

zugesagt, in allen LSW an der Basis Kleintierdurchlasse zu integrieren.

Avifauna - Brutvogel

Emissionen von Staub oder Abgasen wahrend der Bautatigkeit spielen fur Végel aufgrund der
raumlichen und zeitlichen Begrenzung keine Rolle. Von den nachgewiesenen Vogelarten gilt
keine als sehr larmempfindlich. Die vorkommenden Brutvogel sind des Weiteren bereits an die
Larmemissionen der Bestandsstrecke gewdhnt (Vorbelastung). Es ist von keiner erheblichen
baubedingten Beeintrachtigung der Brutvégel auszugehen.

Eine anlagebedingte Beeintrachtigung der Vogel wéhrend der Brutzeit kann durch die
Vermeidung von SchnittmalRnahmen an Gehélzen in der Zeit zwischen dem 01. Mé&rz und
dem 30. September vermieden werden. Anlage- und Verhaltensbedingt kdénnen Vdégel
Uberspannungsschaden an der Oberleitung auslésen. Hier muss zur Vermeidung dieser
Wirkung die Richtlinie 997.9114 der DB AG, Stand 2011, zum Schutz der Vdgel bericksichtigt
werden. Es ist von keiner erheblichen anlagebedingten Beeintrachtigung der Brutvdgel

auszugehen.
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Betriebsbedingt ist durch die Erh6hung der Geschwindigkeit von einer Beeintrachtigung bzw.
einer Erhdhung der Kollisionsgefahr der Avifauna, die tber das Mald der Vorbelastung
hinausgeht, nicht auszugehen.

Von einer Beeintréachtigung der Vogel ist nicht auszugehen.

Avifauna - Rast- und Wintervégel

Es werden weder baubedingte, noch anlage- oder betriebsbedingte Auswirkungen auf die im

Vorhabenbereich vorkommenden Rast- und Wintervogel erwartet.

Sonstige Nachweise

Fur die sonstigen Nachweise (Nachweise von Wildbienen, Heuschrecken, Libellen und
Schmetterlingen vom Umweltschutzamt Stadt Freiburg sowie Nachweise von Holzkéafern,
Moosen und Libellen vom Institut fir Landschaftsokologie und Naturschutz Bihl erhoben bzw.
fur die MaP-Bearbeitung des Institutes zur Verfiigung stehen) werden weder baubedingt,

noch anlage- oder betriebsbedingt Beeintrachtigungen erwartet. Dies wurde insbesondere fir
den GroRen Feuerfalter, den Nachtkerzenschwarmer und die Braunfleckige Beil3schrecke
geprdft.

Es werden bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen weder
baubedingte, noch anlage- oder betriebsbedingte Beeintrdchtigungen der Gewadasserfauna

(Fische und Makrozoobenthos) erwartet.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf den Boden
Die baubedingten Auswirkungen durch die Emission von Luftschadstoffen der Baumaschinen
und -fahrzeuge auf den Boden sind vernachlassigbar. Fir BE-Flachen werden versiegelte und
Uberbaute Flachen in Anspruch genommen. Unversiegelte Béden werden auf 57.250 mz
voribergehend in Anspruch genommen. Die Flachen werden nach Bauabschluss
wiederhergestellt.
Die verdichteten Bdden sind zu rekultivieren und fachgerecht wiederherzustellen. So
kénnen bleibende baubedingte Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen vermieden werden.
Fir die Errichtung der Maste werden anlagebedingt insgesamt ca. 702 m2 in Anspruch
genommen.
Da es sich hierbei um vorbelastete, umgelagerte Boden unmittelbar an der Trasse
handelt, ergeben sich hierdurch keine erheblichen Beeintrachtigungen.
Fir den Umbau der Stationen mit Neubau von Bahnsteigen, B&schungen, Wegen, die
Anpassung von StraBen und Gehwegen sowie Entwasserungsgraben werden insgesamt
59.609 m2 in Anspruch genommen.
Betriebsbedingt sind keine schadlichen Bodenverunreinigungen zu erwarten.

Durch das Vorhaben ergibt sich ein Defizit von 100.207 Okopunkten im Schutzgut Boden.
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B.3.2.2.4 Auswirkungen auf das Wasser
Die Baustelleneinrichtungsflachen noérdlich und nordwestlich des Haltepunktes Freiburg-
Landwasser befinden sich in der Zone Ill des Wasserschutzgebietes "WSG March "TB 111"
Die Baustelleneinrichtungsflache &stlich von Gottenheim liegt in der Zone Il des
Wasserschutzgebietes "WSG Gottenheim Tiefbrunnen Ketsch". Die Vorgaben entsprechend
der Verordnungen zu den Wasserschutzgebieten, Zone Il werden berucksichtigt. Eine
Beeintrachtigung ist somit nicht zu erwarten. Unter Beachtung der vorgeschlagenen
MafRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in das Schutzgut Wasser ist
eine weitere baubedingte Beeintrachtigung
des Schutzgutes Wasser nicht zu erwarten.
Fur die Erneuerung der Briicke Uber den Miuihlbach wird das Bachbett bauzeitlich
beansprucht, aber nach Bauabschluss wiederhergestellt.
Im Anschluss an die Durchléasse bei km 5,4 und km 5,7 werden die beiden Bachlaufe
tiefergelegt.
Beide Gewasser sind fachgerecht wiederherzustellen, so dass keine Beeintrachtigungen
verbleiben.
Durch die Bautatigkeiten zur Grindung der neuen Maste fir die Oberleitungseinrichtungen
kommt es unter Beachtung der angefiihrten MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung
zu keinen Beeintrachtigungen des Grundwassers. Die anlagebedingte Neuversiegelung ist
aufgrund der Kleinflachigkeit nicht erheblich.
Betriebsbedingte Wirkungen beschréanken sich auf Nahbereich der bestehenden Trasse und
sind ebenfalls fir das Schutzgut Wasser nicht erheblich.

Von einer signifikanten Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser ist nicht auszugehen.

B.3.2.2.5 Auswirkungen auf Luft und Klima
Baubedingt ist mit Emissionen von Luftschadstoffen und Stauben zu rechnen. Es kommt nur
im unmittelbaren Baustellenbereich in der Bauzeit zu einer geringen Belastung der
Luftqualitat.
Fir Baustelleneinrichtungsflachen werden klimawirksame Geholze auf ca. 4.921 m?2
vorubergehend in Anspruch genommen. Aufgrund des in Relation zur Strecke zwischen
Freiburg und Breisach geringen Umfangs der beeintrachtigten Gehdlze und der weiteren
vorhandenen Gehdlze im Umfeld beeintrachtigt der Verlust die Klimawirksamkeit nicht
wesentlich.
Eine baubedingte erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima/Luft ist nicht gegeben.
Durch den Umbau der Bahnhofe werden ca. 17.500 12.077 m?2 klimawirksame Gehdlze
beseitigt.
Auch hier wird durch den geringen Umfang der Giberbauten Gehdlze und der weiteren
vorhandenen Gehoélze im Umfeld die Klimawirksamkeit nicht wesentlich beeintréchtigt. Durch
die Grindung der Masten, die entlang der Strecke jeweils auf einer kleinen Flache stattfindet,
ist eine Beeintrachtigung des Klimas und der Luftqualitat auszuschlie3en.

Mit Emissionen von Luftschadstoffen ist aufgrund des elektrischen Betriebs nicht zu rechnen.
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Von einer Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima und Luft ist nicht auszugehen.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft
Es befinden sich Baustelleneinrichtungsflachen entlang der Breisacher Bahn, die bauzeitlich
Einfluss auf das Landschaftsbild nehmen. Die Baustelleneinrichtungsflachen entlang der
Strecke werden nach Bauabschluss zuriickgebaut und der Ausgangszustand wird
wiederhergestellt.
Entlang der Breisacher Bahn werden im Rahmen der Elektrifizierung streckenbegleitende
Gehdlze im Bereich der vorgesehenen Masten bauzeitlich zurtickgeschnitten. Danach kénnen
die Geholze mit einer Hohenbeschrankung wieder hochwachsen. Durch die zeitliche
Beschrankung der BaumaRnahmen, die Wiederherstellung der Vegetation bzw. die
wiederhochwachsenden
Geholzstrukturen im Bereich der Oberleitungsmaste sowie Pflanzung von
neuen Feldgehoélzen ist baubedingt keine erhebliche Beeintréachtigung des Landschaftsbildes
gegeben.
Anlagebedingt kommt es durch die neu errichteten Oberleitungsmaste zu einer
Beeintrachtigung im Landschaftsbild. Eine anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigung ist
durch die Neubau- bzw. Umbaubereiche innerhalb von Siedlungsflachen bzw. im Bereich von
bestehenden StralRen und durch die bereits vorhandenen Vorbelastungen nicht auszugehen.
Bei der Elektrifizierung im Bereich von Siedlungen ist von keiner erheblichen Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes
auszugehen.
Da es sich bei dem Vorhaben um die Elektrifizierung einer im Betrieb befindlichen Strecke
handelt, ist mit betriebsbedingten Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes, die tber
das bestehende MalR hinausgehen, nicht zu rechnen.
Von einer signifikanten Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaftsbild ist nicht

auszugehen.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter
Baubedingt sind Erschitterungen bei der Anlage der Maste nicht auszuschlie3en, die die als
Denkmal geschiitzten Gebaude in Trassenndhe beeintrachtigen kénnen. Durch die Griindung
der Maste kdnnen archéologische Kulturdenkmal beeintréachtigt werden.
Anlagebedingt kann die neue Oberleitung zu einer optischen Beeintrachtigung flhren.
Um Beeintrachtigungen zu vermeiden, ist im Zuge der Ausfuhrungsplanung das weitere
Vorgehen und die konkrete Lage der Maste mit dem Regierungsprasidium Stuttgart Abteilung
8 (Landesamt fur Denkmalpflege) eng abzustimmen.
Erschitterungen durch die Taktverdichtung werden als vernachléassigbar eingestuft.

Auswirkungen auf sonstige Sachgtiter sind nicht zu erwarten.
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B.3.2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Direkte Einwirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut rufen u.U. Veranderungen bei anderen
Schutzgutern hervor. Der Begriff ,Wechselwirkung“ nimmt dabei Bezug auf alle im UVPG
genannten Schutzguter, sofern diese vom Vorhaben betroffen sind.

Die Intensitat der Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vorbelastung
der einzelnen Schutzgiter ab. Im Vorhabenbereich liegt generell eine anthropogene
Beeintrachtigung aller Schutzgiter vor. Die Wertigkeit und Empfindlichkeit der Schutzgiter
und der Auswirkungen, die sich bei Beeintrachtigung eines Schutzgutes Uber

Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut ergeben, sind als relativ gering einzuschatzen.

Im Folgenden werden mdgliche Wirkpfade im Vorhaben Breisgau-S-Bahn beschrieben.

Wirkpfad Tiere - Pflanzen

Mit den Eingriffen in die Vegetation ist ggf. auch eine temporéare Verdrangung von Tierarten
verbunden. Die zeitweise Verdrangung von Tieren kann sich z.B. unter Umstanden auf die
Verbreitungswege von Pflanzen auswirken (z.B. Verringerung der Bestaubungsrate o. der
Samenverbreitung).

Wirkpfad Boden - Wasser

Im Zuge von Bauarbeiten besteht grundsatzlich das Risiko einer Verfrachtung von
Schadstoffen ins Grundwasser. Dies trifft insbesondere jedoch nur dann zu, wenn im Zuge der
Bauarbeiten auf bisher unbekannte Altlasten getroffen wird.

Wirkpfad Pflanzen - Klima/Luft - Mensch

Der zeitweise Verlust von Gehdlzstrukturen durch die RickschnittsmaRnahmen kann

allgemein neben Eingriffen in das Schutzgut Pflanzen auch zu einer Verschlechterung der
siedlungsklimatischen und lufthygienischen Situation fuhren. Durch ihre Transpirations- und
Abschattungswirkung tragen Gehdlze zu einem Ausgleich des Wéarmeinseleffektes und durch
ihre Staubsammlungs- und Luftfilterfunktion zur Verbesserung der lufthygienischen Situation
bei.

Dieses wirkt sich insgesamt auch auf das Bioklima und damit auf den Menschen aus.
Aufgrund des geringen Eingriffsumfangs von beanspruchten Geholzstrukturen entlang der
vorhandenen Bahnstrecke ist bzgl. dieses Wirkpfades nur sehr kleinrdumigen und
nachrangigen Auswirkungen auszugehen. Durch das Vorhaben sind Uber Wechselwirkungen
keine wesentlichen, zusétzlichen Auswirkungen

zu erwarten, die Uber die Erheblichkeit der Beeintrdchtigung der einzelnen Schutzgiter

hinausgehen. Die Wechselwirkungen wirken sich somit nicht entscheidungsrelevant aus.

B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in § 2 UVPG a.F. normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
umfasst gemall der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der

umweltbezogenen  Tatbestandsmerkmale  der  einschlédgigen Fachgesetze  und
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Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht bleiben
fur die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und die Abwégung
umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1, Satz 2 UVPVwV). Kriterien fir
die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die in 8 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG
genannten Schutzgliter sowie die Mdglichkeit zu Minderung und Ausgleich der

Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines Schutzgutes
nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und

Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergebnisse der Konfliktanalyse.

MaRgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesondere:
Umweltvertraglichkeitsstudie mit integriertem LBP, Stand: 16.02.2018, Anagell a,
Schalltechnische Untersuchung, Stand: 22.11.2017, Anlage 12.1b, Erschitterungstechnische
Untersuchung, 22.04.2016, Anlage 12.4,Schalltechnische Untersuchung zu Baularm und
Bauerschitterungen, 08.12.2017, Anlage 12.5a, den Fachgutachten zur FFH-Vorprufung,
Anlage 14, und der Anregungen aus der Anhdrung alle Auswirkungen der vorliegenden
Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden FolgemalRnahmen zur Umweltvorsorge

Uberpruft mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Menschen
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch zu erwarten, denen

nicht mit geeigneten MalRhahmen entgegengetreten werden kénnte.

Hinsichtlich des Bauldrms sind Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen vorgesehen,
die im Einzelfall bis hin zur Bereitstellung von Ersatzwohnraum wahrend der larmintensivsten
Arbeiten reichen kénnen. Unter Berlicksichtigung der voriibergehenden Natur des Bauldrms

ist eine erhebliche Beeintrachtigung zu verneinen.

Den zu berucksichtigenden Schallimmissionen durch Betriebslarm werden durch die im
Rahmen der Larmvorsorge vorzusehenden aktiven und passiven SchallschutzmalRnahmen

begegnet, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes verbleiben.

Hinsichtlich der bau- und betriebsbedingten Erschitterungen sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten, da die einschlagigen schutzgutbezogenen Grenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Gleiches gilt fur anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Elektromagnetismus.
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B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt zu erwarten, denen nicht mit geeigneten Maflinahmen entgegengetreten
werden kdnnte. Hierzu zahlen insbesondere bauzeitliche MalRnahmen wie die Vergrdmung
von Reptilien, die Untersuchung von potenziellen Quartierbaumen auf Fledermause und eine
besondere sorgfaltige Vorgehensweise bei der Rodung von Gehdlzen, um Beeintrachtigungen
von Flederméausen und der Haselmaus zu vermeiden. Die anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen sind als nicht erheblich zu veranschlagen. Die Stromleitung wird mit einem

Uberspannungsschutz ausgefiihrt. Schallschutzwéande erhalten Kleintierdurchlasse.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden zu erwarten, denen
nicht mit geeigneten MalRhahmen entgegengetreten werden konnte. Die baubedingten
Inanspruchnahmen koénnen durch Rekultivierung rickgéngig gemacht werden. Dadurch
werden bleibende Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen vermieden. Anlagebedingt sind fir
die Errichtung der Masten ca. 702 m2 dauerhaft in Anspruch zu nehmen. Fir den Neubau von
Bahnsteigen, Wegen, fiir Béschungen und Anpassungsmaflinahmen an Straen und Wegen
kommen ca. 59.600m2 hinzu, wobei teilweise vorbelastete, trassennahe Bdden betroffen sind.
Insgesamt ist dies, auch vor dem Hintergrund der raumlichen Ausdehnung des Vorhabens,
nicht als erheblich zu bewerten. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser zu erwarten, denen
nicht mit geeigneten Malinahmen entgegengetreten werden kénnte. Die Vorgaben hinsichtlich

der Wasserschutzgebiete werden berucksichtigt.

Fur die Erneuerung der Briicke Uber den Miuihlbach wird das Bachbett bauzeitlich
beansprucht, aber nach Bauabschluss wiederhergestellt.

Im Anschluss an die Durchléasse bei km 5,4 und km 5,7 werden die beiden Bachlaufe
tiefergelegt. Beide Gewasser werden fachgerecht wiederhergestellt, so dass keine

Beeintrachtigungen verbleiben.

Durch die Bautatigkeiten zur Grindung der neuen Maste fur die Oberleitungseinrichtungen
kommt es unter Beachtung der angefihrten Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung
zu keinen Beeintrachtigungen des Grundwassers. Die anlagebedingte Neuversiegelung ist
aufgrund der Kleinflachigkeit nicht erheblich.

Betriebsbedingte Wirkungen beschranken sich auf Nahbereich der bestehenden Trasse und

sind ebenfalls fur das Schutzgut Wasser nicht erheblich.
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B.3.2.3.5 Schutzgut Luft und Klima
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Luft und Klima zu erwarten.

Es kommt baubedingt lediglich zu geringen Belastungen der Luftqualitdt. Der Verlust
klimawirksamer Gehdlze, der insbesondere durch die Rodung von fir Baustelleeinrichtung
oder Bahnsteige entsteht, ist wegen des geringen Umfangs und der im jeweiligen Umwelf
weiterhin vorhandenen Gehdlze als unerheblich zu bewerten. Durch die Umstellung auf
elektrischen Betrieb sind gegeniiber dem Dieselbetrieb keine Nachteile fiir Luft und Klima zu

erwarten.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft zu erwarten.

Die Beeintrachtigung des Schutzgutes durch BE-Flachen ist nur voriibergehend und schon

deswegen als unerheblich einzustufen.

Anlagebedingt kommt es durch die Errichtung der Oberleitung zu einer Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes. Diese ist aber nicht zuletzt wegen der Vorbelastungen durch die
Bestandsstrecke selbst sowie durch StraBen und Siedlungen in einer besiedelten

Kulturlandschaft als nicht erheblich einzustufen.

B.3.2.3.7 Schutzgut Kultur und sonstige Sachguter
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Kultur und sonstige Sachguter

zu erwarten, denen nicht mit geeigneten MaRnahmen entgegengetreten werden kénnte.

Zwar konnen grundsatzlich Beschadigungen von Kulturdenkmélern durch bauzeitlich
auftretende Erschitterungen nicht ausgeschlossen werden. Nach den vorliegenden
Fachgutachten ist dies jedoch nicht zu erwarten, da alle einschlagigen Grenzwerte
eingehalten werden. Insbesondere sind keine irreparablen Schéden zu erwarten. Die

Zunahme der betriebsbedingten Erschitterungen durch Taktverdichtung ist vernachlassigbar.

B.3.2.4  Zusammenfassung

Wesentliche umweltrelevante Merkmale des geplanten Vorhabens sind der notwendige
Verlauf der Oberleitungseinrichtungen entlang der bestehenden Strecke. D.h. es gibt keine
grundlegende Alternative, die geringere Umweltauswirkungen aufweist. Die MaRnahme muss
entlang der bestehenden Strecke durchgefiihrt werden. Mit der Nullvariante (Verzicht auf die
Elektrifizierung) lasst sich das Vorhabenziel nicht erreichen.

Dem Vermeidungs- und Minimierungsgebot wurde Rechnung getragen.
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B.4

B.4.1

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintréachtigungen der Schutzguter der Umwelt werden
beschrieben. Dem Ausgleichs- und Kompensationsgebot wird Rechnung getragen, indem die
Notwendigkeit zur Kompensation aufgezeigt wird. Durch die vorgeschlagenen MaRhahmen
kodnnen die nicht vermeidbaren Eingriffe in die Schutzguter Landschaft, Boden und Tiere und
Pflanzen teilweise kompensiert werden. Die konkrete Festlegung und Durchflihrung der
MafRnahmen bleibt der landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplanung vorbehalten.
Wechselwirkungen wirken sich nicht entscheidungserheblich aus.

Fur die Auswirkungen des Vorhabens bedeutet dies, dass bestehende Umweltauswirkungen
in einzelnen Fallen intensiviert werden konnen, aber qualitativ neue Umweltwirkungen
raumlich eng auf den Nahbereich des Bestandsgleises begrenzt sind bzw. auf die Bauzeit

beschrankt bleiben.

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist die Elektrifizierung der Breisacher Bahn. Das Vorhaben ist
Bestandteil des Grol3projektes Breisgau-S-Bahn. Die Planung dient der Erhéhung der
Kapazitat, der Reisegeschwindigkeit und der Betriebsqualitat der Breisacher Bahn. Zudem
sollen bessere Verbindungen zwischen den an der Strecke gelegenen Orten und dem
Kaiserstuhl (Uber die Kaiserstuhlbahn) sowie mit Freiburg und den von dort mit der Breisgau-
S-Bahn erreichbaren Strecken hergestellt werden. Inshesondere ist eine Durchbindung von
Zigen aus Richtung Breisach in Richtung Donaueschingen auf der Hdéllentalbahn
vorgenommen werden. Die Umstellung von Diesel- auf Elektrobetrieb dient zudem der

Verringerung von Schadstoffemissionen sowie der Betriebskosten.

Hinsichtlich des Riickbaus von Bahnibergangen ergibt sich die Planrechtfertigung auch aus
dem Gesichtspunkt, dass mit der Beseitigung von hoéhengleichen Kreuzungen des
Schienenverkehrs mit dem Stral3enverkehr latente Gefahrenquellen beseitigt werden. Kiinftige
Gefahrdungen von Menschen werden dadurch in diesen Bereichen ganz vermieden und somit
auch die Flussigkeit des Eisenbahnverkehrs und der Betriebsablauf verbessert. Das Ziel, die
Zahl der hdhengleichen Kreuzungen von Schienenbahnen aus Sicherheitsgrinden maoglichst
zu verringern, findet Ausdruck und gesetzliche Anerkennung in § 2 Abs. 1 EBKrG und in § 12
Abs. 1 Satz 1 EBO, wonach neue hdhengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen auf3erhalb
der Bahnhofe oder der Hauptsignale von Abzweigstellen nicht angelegt werden durfen (vgl.
VGH Muinchen, Urt. v. 27.11.2012, 22 A 09.40034 — juris)

Sie ist damit ,vernlinftigerweise geboten“ im Sinne des Fachplanungsrechts.
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B.4.2 Abweichungen vom Regelwerk

B.4.2.1

Unternehmensinterne Genehmigung (UiG)
Bei der neu zu errichtenden EU Miihlbach soll eine Weiche verlegt werden. Wegen dieses
Sachverhalts ist geméaf DB Ril 804.1101 Abschnitt 3, Absatz 7 eine UiG erforderlich.

Mit Schreiben vom 10.10.2018 wurde der Planfeststellungsbehérde der Nachweis vorgelegt,

dass die UiG hierfir vorliegt.

B.4.3 Variantenentscheidung

Die Vorhabentragerin hat eine Unterteilung des Gesamtprojekts ,Breisgau-S-Bahn 2020 in

insgesamt vier Planfeststellungsabschnitte (PFA) vorgenommen.

Das allgemeine Eisenbahnrecht lasst eine Bildung von Abschnitten zu, vor allem, wenn
diese zu einer Vereinfachung der Verwaltungsvorgange flhren. Eine selbstandige
Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert. Wenn die Planrechtfertigung
fur das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch die Planrechtfertigung fir den
einzelnen  Streckenabschnitt. Diese allgemein Ubliche und rechtlich zulassige
Vorgehensweise dient insbesondere einer besseren Handhabbarkeit eines Bauvorhabens

fur alle Verfahrensbeteiligten.

Das vorliegende Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020“ erstreckt sich Uber die nachfolgen

Strecken:

- Die Elztalbahn (Strecke 4311) von Denzlingen bis Elzach hat eine Léange von ca. 19,4 km
und beinhaltet nicht den Bahnhof Denzlingen. Die vom Ausbau betroffenen Gemeinden
liegen im Landkreis Emmendingen.

- Die Breisacher Bahn (Strecke 4310) von Freiburg bis Breisach hat eine Lange von ca.
22,5 km und beinhaltet nicht den Freiburg Hbf. Die vom Ausbau betroffenen Gemeinden
ohne die kreisfreie Stadt Freiburg liegen im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald.

- Die Hoéllentalbahn (Strecke 4300) von Freiburg bis Donaueschingen weist eine Lange von
ca. 74,4 km auf und beinhaltet den Freiburg Hbf und den Bf Donaueschingen (allerdings
ohne bauliche MaRnahmen). Die vom Ausbau betroffenen Gemeinden ohne die kreisfreie
Stadt Freiburg liegen in den Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald und Schwarzwald-
Baar-Kreis. Die AusbaumalRnahmen an dieser Strecke unterscheiden sich dadurch, dass
der Streckenabschnitt Freiburg Hbf bis Bf Neustadt bereits elektrifiziert ist und der
Streckenabschnitt Bf Neustadt bis Bf Donaueschingen noch elektrifiziert werden muss.
Vor diesem Hintergrund hat sich die Vorhabentrdgerin dazu entschlossen, eine

entsprechende Unterteilung in zwei Abschnitte vorzunehmen. Die Verwaltungsgrenzen
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der drei betroffenen Landkreise bzw. Stadte bleiben dabei unbericksichtigt, es wird

vielmehr dem oben beschriebenen unterschiedlichen Ausbaubedarf Rechnung getragen.

Insgesamt  wird die geplante MaBnahme daher in die folgenden vier
Planfeststellungsabschnitte unterteilt, diese sind:

- Westliche Héllentalbahn (Freiburg Hbf bis Bf Titisee),

- Ostliche Hollentalbahn (Bf Neustadt bis Bf Donaueschingen),

- Breisacher Bahn und

- Elztalbahn

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss bezieht sich auf die Strecke 4310 (Breisacher
Bahn).

Anhaltspunkte dafir, dass der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fir einen
anderen Abschnitt setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen,
so dass insgesamt keine rechtlichen Bedenken gegen die von der Vorhabentragerin

vorgenommene Abschnittsbildung bestehen.

B.4.4 Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar.

Der Regionalverband Sudlicher Oberrhein begruf3t mit Stellungnahme vom 09.12.2016 die
Elektrifizierung der Breisacher Bahn. Die Elektrifizierung dieses Teilabschnittes bedeuteten
eine weitere Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs in der Region Sudlicher
Oberrhein. Das Vorhaben entspreche dem in den Plansatzen 4.1.0 und 4.1.2.2 des
rechtsverbindlichen Regionalplans 1995 zum Ausdruck gebrachten Willen der Region sowie
den in den Plansatzen 4.1.0 wund 4.1.6 aufgefihrten Grundsatzen der

Regionalplanfortschreibung.

Der Vollstandigkeit halber werde darauf hingewiesen, dass der Planfeststellungsabschnitt
westlich von Gottenheim das geplante Vorranggebiet fiir Naturschutz und Landschaftspflege
Nr. 108 (Wasenweiler Ried / Gottenheimer Ried) und Nr. 109 (Niederungsbereich stdlich
Wasenweiler gemaf tangiere. Da die Planung in diesem Bereich lediglich die Herstellung
von Oberleitungsanlagen im Bereich der bestehenden Gleistrasse vorsehe, sei nicht zu
erwarten, dass es  hierdurch zu einer Konfliktstellung mit der geplanten
Vorranggebietsfestlegung (in Aufstellung befindliches Ziel der Raumordnung) komme.

Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben steht folglich nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdérde zur Regionalplanung nicht nur nicht im Widerspruch, sondern

erweist sich vielmehr geradezu als ein Beitrag zur Verwirklichung derselben.
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B.4.5 Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

Das vorliegende Bauvorhaben steht unter Beriicksichtigung der Nebenbestimmungen dieses

Beschlusses mit den Belangen des Gewasserschutzes und der Wasserwirtschaft im Einklang.

Der Vorhabentragerin wurde mit dieser Planfeststellung eine generelle Umweltfachliche
Baulberwachung nach MalRgabe des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes (Teil
VII) auferlegt (vgl. Verfugender Teil Ziffer A.4.2). Damit wird unter anderem den Forderungen
der unteren Wasserbehdrde nach einem geeigneten Bauleiter, dass das Vorhaben nach den
genehmigten Planen auszufiihren ist und einschlagigen Richtlinien und Regeln der Technik
eingehalten werden und dass die Nebenbestimmungen hinsichtlich Wasserwirtschaft und

Gewasserschutz eingehalten werden, bereits nachgekommen.

Die zur Genehmigung beantragten wasserrechtlichen Tatbesténde wie auch die
Erlauterungen zu den Entwéasserungsanlagen sind in der Anlage 10.3.2 zusammenfassend

(tabellarisch) beschrieben.

Die Planunterlagen wurden auf Anregung der unteren Wasserbehdrden hinsichtlich der
wasserrechtlichen Antragsunterlagen im Laufe des Anhorungsverfahrens umfassend
Uberarbeitet. Das Benehmen mit den zustéandigen Wasserbehdrden wurde hergestellt
(vgl. 819 Abs.3 WHG). Soweit erforderlich (s.o. Ausfihrungen zur umweltfachlichen
Baulberwachung), wurden die von den Wasserbehdrden  vorgeschlagenen
Nebenbestimmungen in den Verfligenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses
Ubernommen. Generell wurde aufgrund der detaillierten Stellungnahmen der unteren
Wasserbehtérden der Vorhabentragerin aufgegeben, fur samtliche MaRnahmen, fir die
vorliegend eine wasserrechtliche Erlaubnis erteilt wurde (vgl. A.3.1), die Ausfliihrungsplanung
vorab mit den unteren Wasserbehérden abzustimmen. Dazu gehért auch die Beriicksichtigung

folgenden Vorgaben:

— die Ausbildung und Gestaltung der Bahngraben und Versickerungsmulden
entsprechend den Regeln der "Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall e. V. (DWA)", Arbeitsblatt A 138, vorzusehen,

— Regenwasserkanéle nach der DIN EN 1610 zu verlegen und auf Dichtheit zu prifen,

—  Filtersubstratrinnen gemaR den Vorgaben der DIBt-Zulassung und den Planvorgaben
einzubauen und zu warten.

Auf den Verfiigenden Teil dieses Beschlusses wird insofern verwiesen.

Entwasserung

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uberwiegend dezentral versickert. In Bereichen, in
denen keine Flachenversickerung mdoglich ist, wird das Wasser tber Entwasserungsgraben in

den Vorfluter oder in Versickerungsmulden geleitet (vgl. Anlage 10.3.2, Seiten 1 bis 4). Die
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Streckenabschnitte, die innerhalb der Wasserschutzzone |l liegen, werden so entwéssert,
dass das Niederschlagswasser vom Planum in seitliche, undurchlassige Graben (Bahngraben
mit Kunststoffabdichtung) abgeleitet wird und aus dem Wasserschutzgebiet Il heraus geleitet
wird und dort entweder versickert oder in den Vorfluter eingeleitet wird. In den
Wasserschutzzonen 1l A und Il B ist unterhalb der Gleise eine versiegelte Schutzschicht
vorgesehen. Das Niederschlagswasser in der freien Strecke soll in seitliche Bahngraben
geleitet werden, die eine mindestens 30 cm méachtige Oberbodenlage erhalten sollen, die der
Reinigung dient. Die fir die Entwasserung des anfallenden Oberflachenwassers aus dem
Bahngleisbereich, aber auch aus den Baustelleneinrichtungsflachen (Einleitung von
Niederschlagswasser in ein Gewasser bzw. Versickerung in den Untergrund, 88 8, 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG) erforderlichen Erlaubnisse konnten nach dem Ergebnis des Anhdrungsverfahrens
erteilt werden. Die von den unteren Wasserbehorden vorgeschlagenen Nebenbestimmungen
sind, soweit erforderlich, Bestandteil dieses Beschlusses geworden (vgl. Verfiugender Teil). Im
Ubrigen wird erganzend auf die Anlage 10.3.1 und die Anlage 10.3.2, Seiten 1 bis 4,

verwiesen.

Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewéssern

Daneben kreuzt die Bahnstrecke eine Vielzahl von Gewassern. Insgesamt 15 Durchlasse
entsprechen nicht den eisenbahntechnischen Vorgaben fir die mit der Planung vorgesehenen
Geschwindigkeitserhhung und Oberbauerneuerung (nicht ausreichende Uberdeckung) und
werden deshalb erneuert. Einzelne Eisenbahniberfiihrungen (Bricken) werden ebenfalls
gedndert. Fur die Errichtung bzw. wesentliche Anderungen von Bauten oder sonstigen
Anlagen in, an, uber und unter oberirdischen Gewassern ist die wasserrechtliche Erlaubnis
erforderlich, wenn dadurch der Wasserabfluss, die Unterhaltung des Gewassers oder die
Okologische Funktion des Gewassers beeintrachtigt werden kann (8 36 WHG i. V. m. § 28
WG). Auch hierzu wird fur weitere Einzelheiten auf die Anlage 10.3.1 und die Anlage 10.3.2,
Seite 5, verwiesen. Nach dem Ergebnis des Anhoérungsverfahrens konnten die erforderlichen
Erlaubnisse erteilt werden. Die von den unteren Wasserbehérden vorgeschlagenen
Nebenbestimmungen sind, soweit erforderlich, Bestandteil dieses Beschlusses geworden (vgl.

Verfugender Teil).
Grundwasser

Uber die gesamte Strecke steht das Grundwasser im Allgemeinen ca. 0,8-3,6 m unter SO an.
Fur alle damit im Zusammenhang stehenden Benutzungen konnten nach den Ergebnissen
des Anhorungsverfahrens und unter Bericksichtigung den im Verfigenden Teil
aufgenommenen Nebenbestimmungen ebenfalls wasserrechtliche Erlaubnisse erteilt werden.
Dies betrifft:
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- Bauwerke im Grundwasser (Personenunterfilhrung Gottenheim, die EU Mihlenbach und
die SU Muhlenbach)

- Ableiten von Grundwasser wahrend der Bauzeit (fur die Erneuerung von Durchldssen
sowie Eisenbahn- und StralRentberfiihrungen)

- Einbringen von festeten Stoffen in das Grundwasser (Fundamentgriindungen
Oberleitungsmaste)

Durch die Bautatigkeiten kommt es allerdings zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen des

Grundwassers. Wenn der Verbau bzw. die Tiefgrindungen mit Bohrpfahlen ausgefihrt

werden, die betoniert werden, kann es wéahrend der Herstellung bis zum Abbinden des Betons

zu einer kurzzeitigen Eintribung des Grundwassers und einer Anreicherung von Sulfat

kommen. Im Umfeld dieser Bohrungen wird dies kurzzeitig zu einer qualitativen

Beeintrachtigung der Wasserqualitét fuhren (Stoffeintrage wahrend des Bohrvorgangs und

wahrend der Abbindzeit). Da die Beeintrachtigung auf die Bauzeit begrenzt ist, ist von einer

erheblichen Beeintrachtigung des Grundwassers nicht auszugehen.

Wasserschutzgebiete

An bzw. im Umfeld der Strecke bzw. der Baumaflnahmen befinden sich eine Reihe von
Wasserschutzgebieten. Durch das Vorhaben werden daher auch verschiedene Verbote der
jeweiligen Schutzgebietsverordnungen der betroffenen Wasserschutzgebiete tangiert (z. B.

Baustelleneinrichtungen und Bohrungen).

Der Bf Freiburg-Landwasser befindet sich in der Zone Il des Wasserschutzgebiet WSG-
March "TB IlI". Der weitere Streckenverlauf durchquert die Zone Ill des Wasserschutzgebietes
WSG-Gottenheim Tiefbrunnen Ketsch und des Wasserschutzgebietes WSG-
Ihringen OT Wasenweiler TB sowie die Zone Il des Wasserschutzgebietes WSG-

Breisach Tiefbrunnen | u. Il.

Die Baustelleneinrichtungsflachen nérdlich und nordwestlich des Haltepunktes Freiburg-
Landwasser befinden sich in der Zone Ill des Wasserschutzgebietes WSG-March "TB IlI". Die
Baustelleneinrichtungsflache  o6stlich  von Gottenheim liegt in der Zone Il des

Wasserschutzgebietes WSG-Gottenheim Tiefbrunnen Ketsch.

Die Planung der Vorhabentrdgerin bzw. das Vorhaben entspricht grundsatzlich den
Verordnungen zu den Wasserschutzgebieten; der Schutzzweck der jeweiligen Verordnungen
wird nicht damit geféahrdet. Unter Berlicksichtigung der von den unteren Wasserbehdrden
vorgeschlagenen Nebenbestimmungen, die Bestandteil des Verfigenden Teils geworden
sind, konnten die jeweiligen Befreiungen erteilt werden, da eine Beeintrachtigung der

Schutzgebiete nicht zu erwarten ist. Auf den Verfigenden Teil wird insoweit verwiesen.
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B.4.6

B.4.6.1

Uberschwemmungsgebiete

Das Vorhaben bzw. die BaumaRnahme befindet sich zum Teil in Uberschwemmungsgebieten.
In festgesetzten Uberschwemmungsgebieten (vgl. 8 65 Abs. 1 WG, HQiq) ist gemaR
§ 78a WHG u. a. folgendes untersagt:

- Die Errichtung von Mauern, Waéllen oder ahnlichen Anlagen, die den Wasserabfluss
behindern kénne (hier: StraRendamm im Uberschwemmungsgebiet beim BU Ihringen 1V).

- Das Ablagern und das nicht nur kurzfristige Lagern von Gegenstanden, die den
Wasserabfluss behindern koénnen oder die fortgeschwemmt werden koénnen (hier:
Baustelleneinrichtungen).

Nach 8§ 78a Abs. 2 WHG kdnnen die MalRnahmen dennoch zugelassen werden, wenn

Belange des Wohls der Allgemeinheit dem nicht entgegenstehen, der Hochwasserabfluss und

die Hochwasserrlickhaltung nicht wesentlich beeintrachtigt werden und eine Gefahrdung von

Leben oder Gesundheit oder erhebliche Sachschaden nicht zu befurchten sind. Unter

Berucksichtigung der im Nebenbestimmungen im Verfigenden Teil, kénnen die nachteiligen

Auswirkungen vorliegend ausgeglichen werden (vgl. Verfugender Teil). Damit kann zum einen

sichergestellt werden, dass es zu keiner Veradnderung des Wasserabflusses im

Uberschwemmungsgebiet durch den Neubau der StraRenfiihrung beim BU Ihringen IV kommt.

Zum anderen kann hinsichtlich der Baustelleneinrichtungsflachen in

Uberschwemmungsgebieten ebenfalls durch Nebenbestimmung sichergestellt werden, dass

im Falle einer unmittelbar bevorstehenden Hochwassergefahr die Gegenstande unverziglich

aus dem Gefahrenbereich entfernt werden.

Naturschutz und Landschaftspflege

Das Vorhaben ist mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar.

Rechtsgrundlagen

Nach § 15 des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz
— BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen
von Natur- und Landschaft zu unterlassen. Der Verursacher ist nach § 15 Abs. 2 BNatSchG
verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalBhahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege vorrangig auszugleichen (Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen
(ErsatzmalRnahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrdchtigung, wenn und sobald die
beeintrdchtigten Funktionen des Naturhaushalts wieder hergestellt sind und das
Landschaftshild landschaftsgerecht wieder hergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine
Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild

landschaftsgerecht neu gestaltet ist.
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B.4.6.2

B.4.6.2.

GemalR § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt werden,
wenn unvermeidbare Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist
auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege bei der Abwégung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen
Belangen im Range vorgehen.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie mdéglich
durchzufihren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Seinem Inhalt nach will das
Vermeidungsgebot nicht das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm verbundenen
negativen Folgen fur Natur und Landschaft verhindern, die vermeidbar sind. Eine
Beeintrachtigung ist im Sinne von § 15 Abs. 1 BNatSchG vermeidbar, wenn sie unterlassen
werden konnte, ohne dass die mit dem jeweiligen Vorhaben verfolgten Ziele beeintrachtigt
werden wirden. Bei den VermeidungsmaflRnahmen geht es allein darum, ob das geplante
Vorhaben am Ort des Eingriffs schonender verwirklicht werden kann.

Bei einem Eingriff, der aufgrund eines nach o6ffentlichem Recht vorgesehenen Fachplans
vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager gemafR 8§ 17 Abs. 4 BNatSchG die zur
Vermeidung, zum Ausgleich und zur Kompensation in sonstiger Weise erforderlichen
MafRnahmen im Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen Begleitplan in Text und
Karte darzustellen.

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von § 14
Abs. 1 BNatSchG dar, weil seine Durchfihrung zu einer erheblichen Beeintrachtigung der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes fihren
wird. Die Vorhabentragerin hat ausreichende Bestandserhebungen und -bewertungen
durchgefuhrt, Malihahmen der Vermeidung und Minderung aufgezeigt, die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und beurteilt sowie ein 6kologisches MalRnahmenkonzept
zum Ausgleich und Ersatz der unvermeidbaren Eingriffe vorgelegt. Das Vorhaben verstof3t

auch nicht gegen sonstige spezielle naturschutzrechtliche Vorschriften.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie dargestellt.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

1 Landschaftspflegerischer Begleitplan, Methodik

Der Landschaftspflegerische Begleitplan mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie (LBP,
Anlage 12 der Planunterlage) stellt die baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten
Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild umfassend und

nachvollziehbar dar.
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Die Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bzw. die Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung basiert auf den Vorgaben der Okokonto-Verordnung des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Baden-Wirttembergs. Der Wert wird in
Okopunkten ermittelt und besteht aus der Differenz zwischen dem Ausgangswert einer Flache
und der Wertigkeit nach der Planung.

Okopunkte sind rechnerisch lediglich in den Schutzgiitern Pflanzen und Tiere, Boden und
Wasser erfassbar. Die Schutzgiter Landschaftsbild sowie Klima und Luft sind in der

Okokonto-Verordnung nicht beriicksichtigt und werden verbal-argumentativ abgehandelt.

Den rechnerisch ermittelten Eingriffen werden ausgleichende MalRhahmen gegen-iibergestellt.
Diese Maflnahmen sind so festgelegt, dass sie im Sinne eines multi-funktionalen Ausgleichs
i.d.R. auch Eingriffe in andere Schutzgiter des Naturhaus-halts und die Landschaft

kompensieren.

B.4.6.2.2 Vermeidungsmalnahmen
Die durch ein Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind soweit
als mdoglich zu vermeiden oder minimieren. Beeintrachtigungen sind dann vermeidbar, wenn
zumutbare Alternativen gegeben sind, mit denen der verfolgte Zweck am gleichen Ort ohne

oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erreicht werden kann.

Die vorliegende Planung entspricht diesem Gebot. Insoweit wird auf die in der
landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehenen MaRnahmen zur weitest méglichen
Vermeidung von Beeintrachtigungen fur Natur und Landschaft verwiesen (vgl. Anlage 11 a,
insbesondere S. 133 ff.).

Folgende Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen tragen dazu bei, eine erhebliche
Beeintrachtigung der Schutzgiter Tiere / Pflanzen, Boden und Wasser bereits im Bauablauf

so gering wie moglich zu halten:

Schutzgut Mensch:

— Beriicksichtigung der AVV Baularm
— MalRnahmen zur Minderung von Baularm
— Verwendung gerduscharmer Bauweisen und Maschinen entsprechend dem Stand
der Technik, um Bel&stigungen gering zu halten
— Bertucksichtigung der DIN 4150 bzgl. der erschitterungstechnischen
Beeintréachtigungen wahrend der Bauzeit

Zur Verminderung der Belastigung der Anwohner werden aulRerdem folgende Mal3nahmen

festgesetzt:
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- umfassende Information der Betroffenen Uber die BaumaRnahme, das
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschiitterungen aus dem
Baubetrieb

- Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der
Baumafinahmen und die damit verbundenen Belastigungen

- Einsatz vibrationsarmer Geréate (z.B. Hochfrequenzriittler)

- zuséatzliche baubetriebliche MaflRinahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschitterungsquelle usw.)

- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie
besondere Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben und

- Information der Betroffenen Uber die Erschitterungseinwirkungen auf das
Gebaude.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Artengruppe Flederméuse:

- Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben, nach denen Gehdélze in der Zeit vom 1. Marz bis zum
30. September nicht gefallt oder zuriickgeschnitten werden dirfen (§ 39 (5) BNatSchG)

- Untersuchung aller Gehdlzbestéande, die im Rahmen der Baumalinahme entfernt werden
und eine potentielle Eignung als Fledermausquartier aufweisen, vor Beginn der

Baufeldraumung auf Hohlen

Artengruppe Saugetiere ohne Fledermause:

- Schaffung einer Mdglichkeit zur Querung des Brickenbauwerks in Gottenheim flr Tiere
(Kleinsaugerpfad)

- Kleintierdurchlasse an den Larmschutzwéanden

Artengruppe Reptilien:

- Vergramen von Mauer- und Zauneidechsen am Bahnhof Breisach, am Bahnibergang
zwischen km 19,8 und 20,8, stdlich des Bahnhofs Hugstetten, bei der Kleingartenanlage
»Im Christ* und zwischen km 6,05 und 6,25 am neu geplanten Haltepunkt Freiburg
Landwasser in zuvor aufgewertete MaRnahmenflachen.

- Kleintierdurchldsse an den Larmschutzwanden

Artengruppe Amphibien:

- Kleintierdurchléasse an den Larmschutzwénden
Artengruppe Avifauna:
- RuckschnittmalRnahmen an Gehdlzen zur Erlangung der Anlagen- und Betriebssicherheit

finden innerhalb der gesetzlich vorgegebenen Zeit (01.10. bis 28.02.) statt.
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Artengruppe Fische_und weitere gewasserbewohnende Arten am Mihlbach sowie den beiden
Durchlassen bei km 5,4 und km 5,7:

- In allen trocken zu legenden Gewasserabschnitten sowie vor allen Eingriffen in das
Gewasser muss unmittelbar vor dem Eingriff in das Gewasser eine Fischbestandsbergung
(Fische, Neunaugen und GroBmuscheln - ,Fische” im rechtlichen Sinne) per
Elektrobefischung auf Kosten des Antragstellers durchgefiihrt werden. Hierfiir ist ein
férmlicher Antrag bei der Fischereibehérde am RP Freiburg mindestens vier Wochen

vor dem Befischungstermin zu stellen.

- Bergung von Fischen bei direkten Eingriffen in die Ufer- und Sohlpartien

- Entnahme vorhandener Neozoen (z.B. Kamberkrebs, Schwarzmundgrundel etc.)
- Beachtung der Schonzeiten (Laichzeiten) der Fischfauna
- Unterrichtung der Fischereiberechtigten und einvernehmliche Festlegung von MalRnahmen

zur Vermeidung von Fischschéaden

Schmetterlinge und Heuschrecken:
- Einrichtung samtlicher BE-Flachen auf dem Freiburger Flugplatz und im Wasenweiler
Ried vor Mai des jeweiligen Jahres, um direkte Tétungen von Insekten durch

Baufeldfreimachung zu vermeiden

Geschitzte Moose

- Uberprifung der von Riickschnitten oder Rodungen betroffenen Gehélze auf der
Bahnboschung am Flugplatz Freiburg auf Vorkommen von Rogers Goldhaarmoos

(Orthotrichum rogeri)

Schutzgut Boden, Schutzgut Wasser:

Die MaRRnahmen hinsichtlich dieser Schutzgiter werden in den entsprechenden Fachkapiteln

dieses Beschlusses erortert.

Schutzqgut Klima/Luft:
- Bei Arbeiten im Bereich von Wohngebieten Minimierung der Abgas- und Staubemissionen

entsprechend dem Stand der Technik

Schutzgut Landschatft:

- bestmdgliche Anpassung der Oberleitungsmasten an die Landschaft (z.B. farblich)

Eine detaillierte Beschreibung der Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutzmafnahmen ist
den Maflinahmenbléattern im Anhang zu Anlage 11.1 zu entnehmen. Die rAumliche Lage und
die Abgrenzung der MaRnahmen sind in der Anlage 11.5 (MaRnahmenpléne) dargestellt.
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Auf Veranlassung der hoheren Naturschutzbehdrde wurde eine Nebenbestimmung zum

Schutz der Zarten Miere im Bereich des Bf Breisach aufgenommen.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhéltnisméRige, in der bisherigen Planung nicht

enthaltene Vermeidungs- oder Minimierungsmaf3nahmen sind nicht ersichtlich.

B.4.6.2.3 GestaltungsmalRnahmen

Die GestaltungsmaRnahmen G1 bis G5 sehen die Neugestaltung der durch das Vorhaben neu
entstehenden Bdschungen, Versickerungsmulden und Rickbauflachen vor. Dazu sind alle
diese Flachen nach Bauabschluss von Unrat zu berdumen, der Boden fachgerecht
herzustellen und fir eine Begriinung vorzubereiten. Die neu gestalteten oder profilierten
Bdschungen sind mit der Regiosaatgutmischung des Herkunftsgebietes 9 ,Oberrheingraben
mit Saarpfélzer Bergland“ zu begriinen. Die Versickerungsmulden, Entwasserungsgréaben und
Rickbauflachen sind vor Bodenerosion mit Geotextil zu befestigen, bis sich eine deckende
Vegetationsschicht gebildet hat. Diese Flachen sollen sich von selbst spontan begriinen und
Pionier- und Ruderalvegetationstypen ausbilden, wie sie fir Bahnnebenflachen typisch sind.
Die Entwasserungsflachen sind nach Starkregenereignissen temporar wasserfiihrend bzw.
feucht, so dass sich hier voraussichtlich eine feuchte Auspragung einstellen wird. Die Fléachen
werden nach betrieblichen Erfordernissen gepflegt um zum Beispiel die Funktion der
Versickerungsmulden zu erhalten.

Bei den MaflRnhahmen G3 rund um Gottenheim sind in den neu profilierten
Entwasserungsgraben zudem Rumex-Arten einzubringen (z. B. R. crispus, R. sanguineus, R.
aquaticus), da diese vom Grof3en Feuerfalter als Futterpflanzen genutzt werden.
Oxalsaurehaltige Ampfer-Arten wie R. acetosa und R. acetosella werden jedoch in der Regel
von dem Falter nicht genutzt.

Die GestaltungsmafRnahmen werden im Anhang durch die MaRnahmenblatter G1 bis G5

textlich sowie in der Anlage 11.5 Blatt 1 bis 23 planlich dargestellt.

B.4.6.2.4 Ausgleichs- und Ersatzmafl3nahmen
B.4.6.2.4.1 Nicht vermeidbare Eingriffe

Trotz der vorstehend beschriebenen MafRnahmen sind mit dem Vorhaben dennoch
unvermeidbare Beeintrachtigungen von Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes
verbunden (s.0.). Es verbleiben insbesondere folgende Beeintrdchtigungen, die sich auf den

Kompensationsbedarf auswirken (siehe auch Tabelle 34 der Anlage 11):

e Dauerhafte Versiegelung von Flachen (v.a. fur Maste, Ersatzwege, Anpassungen an

Bahniibergangen)
e Teilversiegelung (v.a. fir Wege)

e Erdbaulich veranderte Flachen (Béschungsanpassung und Mulden)
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e Rickschnitt und Aufwuchsbeschrankungen von Geholzstrukturen

o Voribergehende Inanspruchnahme wahrend der Bauzeit, u.a. landwirtschaftliche

Flachen

Diese Beeintrachtigungen lassen sich durch eine andere Gestaltung des Vorhabens nicht mit
zumutbarem Aufwand weiter verringern. Die danach verbleibenden unvermeidbaren
Beeintrachtigungen fir die Belange von Natur und Landschaft wiegen nicht so schwer, als
dass sie der vorliegenden Planung entgegenstinden. Unter Berlcksichtigung dieser
Gesichtspunkte und aller mafRgeblichen anderen Belange wird das Vorhaben deshalb so, wie
es beantragt wurde, fir zuldssig gehalten bzw. eine andere L&sung nicht fur zumutbar

angesehen.

B.4.6.2.4.2 Kompensation nicht vermeidbarer Eingriffe

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz (8 15 BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffes
verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch geeignete Mal-nahmen des

Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen.

Die Eingriffsbilanzierung und die Ableitung des Kompensationsumfanges erfolgt auf
Grundlage der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr ber die
Anerkennung und Anrechnung vorzeitig durchgefihrter MaBhahmen zur Kompensation von
Eingriffsfolgen (Okokonto-Verordnung — OKVO vom 28. Dezember 2010). Die Bewertung der
einzelnen Schutzgiter erfolgt auf den der Verordnung zugrundeliegenden Erfassungs- und
Bewertungskriterien. Vorliegend fihren die Baumalinahmen unter Berlcksichtigung von
Wiederherstellungs- und GestaltungsmaRnahmen zu einem Defizit von 100.207 Okopunkten
hinsichtlich des Schutzgutes Boden. Die Ermittlung der Wertpunkteverluste ist in der Tabelle

34 des LBP zusammenfassend und differenziert nach den einzelnen Eingriffen dargestellt.

Folgende MaRnahmen zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe sind vorgesehen:

B.4.6.2.4.3 WiederherstellungsmalBnahmen

Die WiederherstellungsmaZnahmen sehen die Wiederherstellung der vorherigen Biotope auf
BE-Flachen und anderen temporéar beanspruchten Flachen vor. Dazu sind alle diese Flachen
nach Bauabschluss von Unrat zu beraumen und der Boden ist bei Verdichtung ggf. zu lockern
bzw. tief zu lockern. Durch die Wiederherstellung des vorherigen Zustandes erfolgt eine
Minderung des bauzeitlichen Eingriffs. Die Unterhaltung bzw. Pflege ist nicht Teil der

MaRnahme, sie liegt wieder beim vorherigen Unterhalter der jeweiligen Flachen.

Bei Gehdlzpflanzungen und Ansaaten werden die in Anlage 11, S. 140 genannten amtlichen
Merkblatter beachtet. Bei der Artenauswahl sind generell standortgerechte Arten
gebietsheimischer Herkunft zu verwenden. Fir das Pflanzmaterial ist ein Herkunftsnachweis

vorzulegen.
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Die WiederherstellungsmafRnahmen werden im Folgenden kurz beschrieben und aulR3erdem
im Anhang durch die Malnahmenblatter W1 bis W5 textlich sowie in der Anlage 11.5 planlich
dargestellt.

Die MaRnhahme W1 umfasst die Wiederherstellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen
Flachen im Abschnitt Freiburg. Dazu gehort die Wiederaufforstung von Auwald der kleinen
Bache und Flisse und Feuchtwald mit standortgerechten Strauchern und Baumen
gebietsheimischer Herkunft. Insbesondere fir die Wiederaufforstung von Feuchtwald ist zu
beachten, dass die Flachen nicht drainiert werden und Veranderungen oder Verunreinigungen
des Wasserhaushalts wahrend der Bauphase zu unterlassen sind. Zudem umfasst die
MaRRnahme die Wiederherstellung von Acker und die Neuansaat von Grinland.
Ruderalvegetation (Pionier- und Ruderalvegetation sowie grasreiche, ausdauernde
Ruderalvegetation) entsteht durch spontane Begrinung der bauzeitlich genutzten Fléachen
(Anlage 11.5 Blatt 1 bis 7).

MalRnahme W1 umfasst zudem auch die vollstandige Wiederherstellung der beiden Béche,
die die Bahn bei km 5,4 und km 5,7 queren. Beide Bache missen tiefergelegt werden, um
einen ausreichenden Wasserabfluss zu gewahrleisten. Es ist bei der Neuprofilierung drauf zu
achten, dass ein ausreichend breites und flaches Querprofil geschaffen wird, das dem
Gewasser Mdglichkeiten zur Eigendynamik lasst. Bei den Bdschungen sollten wechselnde
Neigungen vorgesehen werden, eine Befestigung der Querschnitte ist zu unterlassen. Zudem
ist die Sohle des Baches naturnah zu gestalten und muss eine Mindest-Schichtdicke von 40
cm betragen.

Die MalBnahme W2 sieht die Wiederherstellung der BE-Flachen im Abschnitt Hugstetten vor.
Dies umfasst die Anlage eines Ackers (Anlage 11.5 Blatt 7 bis 10).

Die MalRnahme W3 sieht die Wiederherstellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen
Flachen im Abschnitt Gottenheim vor. Dies beinhaltet Randstreifen von Ackern, Géarten, einem
Streuobstbestand und Wirtschaftswiesen am Bahnhof Gottenheim. Hier muss zudem eine
Feldhecke neu angepflanzt werden, sofern sie fur die Bauarbeiten entfernt wurde.
Saumvegetation mittlerer Standorte entsteht wieder durch spontane Begrinung (Anlage 11.5
Blatt 11 bis 15).

Maflnahme W4 sieht die Wiederherstellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen
im Abschnitt Ihringen vor. Dies umfasst die Anlage von Ackern, Géarten, Sonderkulturen und
Wirtschaftswiesen insbesondere im Rahmen der Umgestaltung der Wegefiihrung bei km 17,0
und km 15,0 — 16,0. Neue Baumreihen und Wirtschaftswiesen muissen zudem am Bahnhof
von Wasenweiler angepflanzt werden, sofern sie fir die Bauarbeiten beeintrachtigt werden.
Laubbaum-Bestande an dem auszubauenden Wirtschaftsweg zwischen km 15,0 und 15,7

aufgeforstet, sofern bauzeitlich Baume entfernt werden mussen. (Anlage 11.5 Blatt 16 bis 19).
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B.4.6.2.4.4 Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen

Das MafRnahmenkonzept fur die Strecke Breisacher Bahn (4310) beinhaltet vor allem
MafRnahmen der Flachenagentur Baden-Wirttemberg (MalRhahme 12 und 13), auRerdem die
Anlage von Feldgehdlzen (Malznahmen M4, M6, M7, M8) und die Anlage von Magerwiesen
bzw. extensiven Saumen fir Reptilien (Mal3nahme M1 und M3). Als artenschutzrechtlich
notwendige Malinahmen werden zudem HabitataufwertungsmafRnahmen durchgefiihrt
(MaBnahmen M1, M2, M3, M11).

Die Ausfiihrungsplanung wird mit den unteren Naturschutzbehérden abgestimmt.

Beschreibung der MaRnahmen

Die MalRnahmen M1, M2, M3, M11, M14 und M15 sehen Habitataufwertungen fir Zaun- bzw.
Mauereidechsen in Freiburg in den Bereichen Hp Freiburg-Landwasser und Kleingartenanlage
»Im Christ®, in Hugstetten (Gemeinde March) im Bereich des Bahnhofs, am Bahnhof Breisach
sowie am bisherigen BU Breisach | vor. Gegenstand der MalRnahmen sind im Wesentlichen
die Anlage von Totholzhaufen, Steinriegeln und Sandlinsen sowie die Auflockerung von
Hecken und Gehdlzen und anschlieBende Ansaat von heimischem Saatgut.

Die MalRhahmen M4. M6 und M7 sehen bei Hugstetten und Gottenheim die Anlage von
Feldgehdlzen vor. Dazu werden standortgerechte Straucher und Baume gebietsheimischer
Herkunft gepflanzt. Die MalRnahmen dienen speziell der gleichartigen Kompensation des
Verlustes von nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotopen.

Die Malinahme M8 sieht nach Abschluss der Bauarbeiten die Entwicklung einer Feldhecke
auf einem zuvor BE-Flache genutzten Areal am Bahnhof lhringen vor.

Die MalRnahmen M12 und M13 handelt es sich um trassenferne Okokonto-MaRnahmen der
Flachenagentur ~ Baden-Wirttemberg.  Gegenstand  der  MalRnahme sind  die
Wiesenextensivierung bzw. —entwicklung. Die Maflnahmen liegen auf dem Gebiet der
Gemarkung Holzhausen in der Stadt Rheinau im Ortenaukreis.

Wegen der Einzelheiten wird auf die Darstellung in Anlage 11, S. 141 ff. bzw. die

Maflinahmenblatter im Anhang der UVS mit integriertem LBP (Anlage 11) verwiesen.

Dort werden in Tabelle 37 die beschriebenen Kompensationsmaf3nahmen mit ihren Flachen
und dem Zugewinn an Okopunkten aufgelistet.

Die MaRnahmen M11 sieht die Aufwertung vorhandener Ruderal- und Saumbereiche fir
Eidechsen durch Habitatelemente vor. Hierdurch kann jedoch keine Wertsteigerung des
entsprechenden Biotoptyps erreicht werden, weshalb kein Zugewinn an Okopunkten generiert

wird. MaRnhahme M3 sieht die Gestaltung einer Bauflache als extensive Saumgesellschaft mit
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Habitatelementen vor. Hier wachst aktuell eine Feldhecke, die im Zuge der Errichtung der
Oberleitungsanlage entfernt werden muss. Durch die MafRnahme kann jedoch keine
Wertsteigerung des Biotoptyps erreicht werden, weshalb kein Zugewinn an Okopunkten

generiert wird.
Aus dem Wert des Bestandes der MaRnahmenflachen in Okopunkten und dem Planungswert
der MaRRnahmen wurde der Zugewinn an Okopunkten als Differenz ermittelt und mit der

Flache in m2 multipliziert, um den Okopunktzugewinn der gesamten Flache zu erhalten.

Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation

GemalR § 15 BNatSchG ist ein Eingriff dann ausgeglichen, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts wiederhergestellt sind. In sonstiger Weise
kompensiert ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichwertiger Weise ersetzt sind. Der Ausgleich wird formal in Tabellenform
nachgewiesen.

Wiederherstellungs- und  GestaltungsmaRhahmen gehen nicht in die Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung mit ein.

Da fiur die Eingriffe in das Schutzgut Boden keine geeigneten Mal3nahmen gefunden werden
konnten, wurde der Kompensationsbedarf in Okopunkten berechnet und mit dem
Kompensationsbedarf des Schutzguts Biotope addiert. Die Eingriffe in das Schutzgut Boden
werden schutzgutiibergreifend kompensiert.

Dem Kompensationsbedarf von 647.743 Okopunkten steht ein Kompensationsumfang von

844.314 Okopunkten gegeniiber. Die Eingriffe sind somit naturschutzfachlich ausgeglichen.

Bei den betroffenen nach 8§ 30 BNatSchG bzw. nach § 33 NatSchG geschiitzten Biotopen

kommt es zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen.

B.4.6.2.4.5 Schutzgebiete

Der Untersuchungsraum (500 m) Uberschneidet sich mit nur einem ausgewiesenen
Naturschutzgebiet, dem "NSG Muhlmatten”. Es erstreckt sich Gber Teile der Stadt Freiburg
und der Gemeinde March und ist in den Bestandsplanen Anlage 11.1, Blatt 2 und 3 planlich
dargestellt.

Es gibt keine Eingriffe in dieses NSG, da es nicht von der Trasse durchschnitten wird.

Im Untersuchungsraum liegen zudem die beiden Landschaftsschutzgebiete "LSG Dreisam"
und "LSG Mooswald", die sich Uber die in der folgenden Tabelle genannten Stadte und
Gemeinden erstrecken.

Die Beeintrachtigung der genannten Landschaftsschutzgebiete entsteht im Wesentlichen

durch die Anlage der Oberleitung.
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Die Beeintrachtigungen des Naturhaushalts wurden im vorliegenden landschaftspflegerischen
Begleitplan inklusive  Eingriffs-/Ausgleichsbetrachtung ermittelt und werden durch
landschaftspflegerische Malinahmen ausgeglichen. Von den oben aufgefiihrten Verboten der
Schutzgebietsverordnungen hat die Vorhabentragerin eine Befreiung nach § 67 BNatSchG
beantragt, da dies aus Griinden des Uberwiegenden o&ffentlichen Interesses notwendig sei.
Das Uberwiegende offentliche Interesse an der Umsetzung des Vorhabens sei im
Erlauterungsbericht dargelegt. Die héhere Naturschutzbehérde hat erklart, dass die materiell-
rechtlichen Voraussetzungen einer Befreiung aus ihrer Sicht vorliegen. Die
Planfeststellungsbehérde schlieRt sich dem an. Uberwiegende Gemeinwohlbelange des
Natur- und Klimaschutzes sowie die Verbesserung des OPNV in der Region erfordern die
Elektrifizierung der durch die Landschaftsschutzgebiete fiihrenden Bestandsstrecke. Eine
Vermeidung der Beeintrachtigung dieser Gebiete wirde eine Verlegung der Strecke und
damit erhebliche Eingriffe in Natur- und Landschaft sowie Privateigentum erfordern und stellt

somit keine zumutbare Alternative dar.

B.4.6.2.5 7.6 Zusammenfassung
Das Vorhaben verursacht Auswirkungen auf die Umwelt, die im Kap. 6 zusammengefasst
werden. Der LBP legt Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen fest. Unvermeidbare
Beeintrachtigungen werden durch Kompensationsmalnahmen ausgeglichen.
Die KompensationsmafRnahmen sind multifunktional, d.h. sie wirken sich auf mehrere
Schutzguter aus. Die KompensationsmalRnahmen fir dieses Vorhaben setzen sich
entsprechend den Eingriffen aus Pflanzungen von Feldhecken und Feldgehdlzen und aus
Okokonto- MaRnahmen der Flachenagentur Baden-Wirttemberg zusammen (Anlage
hochwertiger Nasswiesen aus intensiven Fettwiesen und einem Maisacker). Durch das
Vorhaben entsteht
ein  Kompensationsbedarf von 647.743 Okopunkten. Dieser wird durch 13

KompensationsmalRnahmen, die zusammen 844.314 Okopunkte erbringen, ausgeglichen.

Riicksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange

Das Kompensationskonzept tragt dem Ruicksichtnahmegebot des § 15 Abs. 3 BNatSchG
Rechnung, indem landwirtschaftliche Nutzflachen nur in geringem Umfang beansprucht
werden. Die Dauer der vorlbergehenden Inanspruchnahme wird zeitlich auf das
unabdingbare MalR begrenzt. Soweit von der unteren und der hoheren
Landwirtschaftsbehérde eingewandt worden ist, dass die MaRnhahmen M12 und M13, die von
der Flachenagentur Baden-Wirttemberg auf landwirtschaftlichen Flachen trassenfern im
Ortenaukreis umgesetzt werden, dem Ricksichtnahmegebot zuwiderlaufen, ist dem nicht zu
folgen. Es handelt sich hierbei um MaRnahmen, die nach den Vorschriften der baden-

wurttembergischen Okokonto-Verordnung umgesetzt werden. Die Flachen wurden bereits
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nach dem in dieser Verordnung geregelten Verfahren entsprechend ausgewiesen. Das
Vorliegen der Genehmigungsvoraussetzungen solcher MalRhahmen st daher im

Planfeststellungsverfahren nicht mehr zu tGberprifen.

Flachenauswahl offentlich/privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit. Flachen, die sich im Eigentum der Deutschen Bahn oder im &ffentlichen
Eigentum befinden, wurden bevorzugt herangezogen. Der Zugriff auf privates Grundeigentum
erfolgt in geringem Umfang im Zusammenhang mit GestaltungsmafRnahmen. insbesondere
von Boschungen, die durch neu herzustellende Ersatzwege oder veranderte Boschungen an
den Bahnanlagen erforderlich werden. Fir Kompensationsmafinahmen muss kein privates

Grundeigentum herangezogen werden.

Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemal § 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen in dem jeweils
erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der Unterhaltungszeitraum
ergibt sich aus den Angaben in den MalRnahmenblattern. Verantwortlich fur Ausfihrung,
Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen ist der Verursacher oder
dessen  Rechtsnachfolger. Die  Verpflichtung umfasst die Herstellungs- und
Entwicklungspflege, aber auch die permanente Unterhaltungspflege, soweit sie fir die

Funktionsfahigkeit der Mal3nahme notwendig ist.

Kompensationsverzeichnis

Fir jede KompensationsmalRhahme sind die Angaben nach § 2 Abs. 1 Satz 1 Nummer 1 bis 8
der KompVzVO in das Fachinformationssystem Naturschutz und Kompensation (FINK)

einzupflegen und dem Eisenbahn-Bundesamt elektronisch zu tbermitteln.

Zusammenfassung

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe sind aus naturschutzrechtlicher Sicht als
kompensiert zu betrachten. Die frist- und sachgerechte Umsetzung des Konzepts zur
Vermeidung und Kompensation von Eingriffen kann sichergestellt werden durch die
vorgesehenen  Unterhaltungspflichten und die Berichtspflichten gegeniber der
Planfeststellungsbehoérde. Die vorgesehenen KompensationsmafRnahmen sind, auch im
Hinblick auf den Gesamtflachenbedarf, agrarstrukturelle Belange und die Inanspruchnahme

von Privatgrundstiicken, angemessen.

Insgesamt werden mit den vorgesehenen Malhahmen alle vermeidbaren erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des planfestzustellenden
Vorhabens unterlassen. Die nach Durchfihrung der mdoglichen Vermeidungs- und

Minimierungsmafl3nahmen verbleibenden Beeintrachtigungen sind unvermeidbar.
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Nach  Beurteilung der  Planfeststellungsbehdérde  sind  bei  Umsetzung  der
landschaftspflegerischen MalRnahmen und unter  Beachtung der  verfugten
Nebenbestimmungen die durch das Vorhaben verursachten Beeintrdchtigungen
ausgeglichen, so dass keine erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des
Naturhaushaltes zurtickbleibt und das Landschafts- bzw. Ortshild landschaftsgerecht

wiederhergestellt bzw. neu gestaltet sein wird.

Das Vorhaben steht damit unter Bertcksichtigung der im Landschaftspflegerischen
Begleitplan genannten Mafinahmen und unter Beachtung der im verfigenden Teil dieses

Beschlusses getroffenen Auflagen mit dem Naturschutz im Einklang.

B.4.6.3 Artenschutz

B.4.6.3.1 Methodik der Untersuchung
Unabhangig von der Anwendbarkeit der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung nach § 15
BNatSchG ist fur im Wirkraum des Vorhabens vorkommende, nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie streng geschitzte Tier- und Pflanzenarten sowie fiir Vogelarten nach Art. 1 der
Europaischen Vogelschutzrichtlinie zu prifen, ob durch das Bauvorhaben die
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfiillt werden.

Den Planunterlagen liegt als Anlage 13a ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag bei. Darin
wurde geprift, inwieweit die Wirkfaktoren des Vorhabens artenschutzrechtliche

Verbotstatbestande im Sinne des § 44 BNatSchG auslosen kdnnen.

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beruht im Wesentlichen auf den Ergebnissen der im
Jahr 2012 und 2013 durchgefihrten, insbesondere durch Begehungen durchgefiihrten
faunistischen Untersuchungen (Vogel, Amphibien, Reptilien, Flederméause, lbrige Saugetiere)
sowie der Auswertung sonstiger zum Raum verfligbarer Daten, insbesondere solcher, die im
Zusammenhang mit anderen Planungen erhoben worden sind (Aus- und Neubau der

Rheintalbahn, Ausbau B31, Neubau Stadion am Flugplatz Freiburg).

Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
hinsichtlich der Methodik von Datenerhebung und Auswertung nicht zu beanstanden. Von der
Betrachtung wurden diejenigen grundsatzlich relevanten Arten ausgeschieden, mit denen im
Untersuchungsraum nicht zu rechnen ist und fir deren Vorkommen es nach den zur
Verfugung stehenden Informationen keine Nachweise gibt. Die demnach noch zu
betrachtenden Arten wurden nach Arten oder Artengruppen gesondert beurteilt, wobei die
vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen danach unterschieden wurden, ob sie bauzeitlich,
anlagenbedingt oder betriebsbedingt verursacht werden. Hiervon ausgehend wurden
geeignete Malnahmen zur Konfliktvermeidung oder zur Wahrung der kontinuierlichen

Okologischen Funktionalitat abgeleitet.
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Wahrend des Anhoérungsverfahrens wurden aufgrund von Stellungnahmen der Fachbehdorden
seitens der Vorhabentrdgerin weitere Untersuchungen und Kartierungen vorgenommen,
zuletzt im Jahr 2017. Wegen der Einzelheiten der Methodik wird auf den

artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen (Anlage 13, S. 6 ff.).

Die Vorhabentragerin gelangte aufgrund der Fachgutachten zunachst zu dem Ergebnis, dass
fur die meisten der prifrelevanten Arten bei konsequenter Umsetzung der vorgesehenen
VermeidungsmalBnahmen keine Verbotstatbestdnde nach 8 44 Abs. 1 BNatSchG erfilllt

werden.

Lediglich bei der im Bereich der Bahnanlagen lebenden streng geschitzten Zauneidechse
I6se die anzunehmende Verletzung/Tétung einzelner Tiere den Verbotstatbestand nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG aus. Fur diesen Sachverhalt beantragt die Vorhabentragerin die

Zulassung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme.

Zu weiteren Einzelheiten wird auf die Anlage 13 verwiesen.

B.4.6.3.2 Darstellung der relevanten Arten bzw. Artengruppen
B.4.6.3.2.1 Flederméause

Es wurde im Jahr 2012 nach einer Ubersichtsbegehung an drei Terminen eine Erfassung der
Ruflaute mit Ultraschalldetektoren durchgefiihrt. Begleitend wurden sogenannte Batcoder
eingesetzt, die Fledermausrufe automatisiert Uber einen bestimmten Zeitraum erfassen.
Zusatzlich wurde im Mooswald bei Freiburg-Landwasser ein Netzfang durchgefuhrt, da fur das
dort angrenzende FFH-Gebiet ,Glotter und nérdlicher Mooswald“ (heutige Bezeichnung
.,Mooswalder bei Freiburg“) die mittels Detektoren nur schwer nachweisbare

Bechsteinfledermaus gemeldet ist.

Die Untersuchungen haben zu einem Nachweis von neun Fledermausarten an der Strecke
Breisach-Freiburg gefiihrt. Aus fur andere Planungen durchgefiihrten weiteren Kartierungen
sowie dem Managementplan des vorbezeichneten FFH-Gebietes geht zudem hervor, dass die
Bechsteinfledermaus im Mooswald bei Freiburg vorkommt sowie Wochenstubenquartiere im
Waldstlick Schachen bei lhringen in einer Entfernung von ca. 200 m zur Bahnlinie hat. Von
dort kommt es nach im Zuge der B31-Planung gewonnenen Erkenntnissen auch zu
regelméaRigem Uberfliegen der Bahnlinie.

Wegen der Einzelheiten der Erfassung hinsichtlich Vorgehen und Ergebnissen wird auf den

artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen (Anlage 13, S. 12 ff.).

Baubedingt kdnnen sich laut Gutachten die Baustellen nachteilig auswirken, da manche Arten
ausgeleuchtete Bereiche weniger haufig frequentieren oder ganz meiden. Dadurch werden die

Baustellen zur Barriere und die Tiere missen auf andere Jagdrouten ausweichen. Dies betrifft
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vor allem Arten der Gattung Myotis. Arten wie die Zwerg- Rauhaut oder Breitfligelfledermaus
sind dagegen weitgehend unempfindlich gegentuber Lichtemissionen.

Emissionen von Staub oder Abgasen stellen keine relevante Beeintrdchtigung der
Flederméuse dar. Dagegen kdnnen Arten bei larmintensiven Arbeiten Probleme bei der
Ortung von Beute haben. Dieser Effekt ist bisher bei starkem StraRenlarm nachgewiesen.
Besonders starke Larmbelastungen gehen bei diesem Vorhaben vor allem von der Rammung
der Oberleitungsmasten aus. Soweit diese Arbeiten, wie vorgesehen, tagsiber stattfinden, ist
dies wegen der geringen Uberschreitung mit den Aktivititsphasen der Fledermaus
unproblematisch. Im Ubrigen ist der temporar auftretende Baustellenlarm qualitativ nicht mit
den Schallemissionen von Autobahnen zu vergleichen.

Insgesamt sind die bauzeitlichen Beeintréchtigungen der Fledermaus als unerheblich zu

bewerten.

Anlagebedingt ist ein erheblicher Wirkfaktor der nétige Gehdlzriickschnitt fir die Herstellung
eines ausreichenden Lichtraumprofils fir die zu errichtenden Oberleitungsanlagen entlang der
Trasse. Auch beim Aus- und Umbau von Bahnhoéfen und Haltepunkten (insbesondere
Gottenheim, Landwasser) kommt es zu Féllarbeiten. Die den Fledermausen als Leitlinien
dienenden trassenbegleitenden Gehdlze werden jedoch nicht vollstandig entfernt sondern
lediglich zurtickgeschnitten. Zu erheblichen Beeintrachtigungen kénnen solche Ruckschnitte
dem Gutachten zufolge jedoch nur flihren, wenn dadurch in der kritischen Phase der
Jungenaufzucht essentielle Jagdhabitate nicht mehr erreicht werden kdnnen. Da jedoch die
gesetzlich vorgeschriebenen Rodungszeiten gem. BNatSchG (auf3erhalb der Zeit vom 1. Marz
bis 30. September) einzuhalten sind, und die Fledermause somit wahrend der Rodungszeiten
in der Regel Winterschlaf halten, ist diese Problematik nicht gegeben. Kleinraumige
Beeintrachtigungen von Flugrouten kdnnen ohnehin regelmafig durch Erkunden alternativer

Flugrouten von den Flederméusen selbst ausgeglichen werden.

Im Bereich des als besonders sensibel eingestuften Mooswalds werden ebenfalls Gehdlze
zuriickgeschnitten. Es zeigt sich jedoch laut Gutachten, dass keine untuberwindbaren Licken
entstehen in den Leitstrukturen entstehen, da der Waldsaum lediglich in seiner Lage

verschoben wird. Auch Querungen der Strecke bleiben mdglich.

Insgesamt stehen im Vorhabenbereich zahlreiche Spalten und H6hlungen an Gehdlzen und
Gebauden zur Verfugung, so dass auch bei Verlust einzelner Spaltenquartiere Tiere bei
Bedarf auf andere Quartiere ausweichen kénnen.

Die Oberleitungen sind fur Flederméduse gut wahrnehmbar und stellen somit kein

Totungsrisiko dar.

Laut Gutachten ist daher bei Einhaltung der VermeidungsmafRnahme V1, die Auflagen zur

Baufeldfreimachung betrifft (Verschluss unbesiedelter Hohlen, geeignete MaRnahme, falls vor
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der Rodung Quartiere gefunden werden), nicht von einer anlagebedingten Beeintrachtigung

auszugehen.

Hinsichtlich mdglicher betriebsbedingter Beeintrachtigungen setzt sich das Gutachten mit der
Problematik des mdglichen Kollisionsrisikos mit fahrenden Ziigen auseinander.
Wissenschaftliche Studien gibt es lediglich fir Kollisionen mit dem Stral3enverkehr. Dort treten
Totungen nur vereinzelt und diffus auf und fallen somit unter das sog. allgemeine Lebensrisiko
der Tiere. Das Gutachten legt nachvollziehbar dar, dass die Beeintrachtigungen durch den
Eisenbahnverkehr noch geringer sind, da es hier nur zu kurzen Durchfahrten mit langen
Pausen kommt. Im Ubrigen wird iiberzeugend dargelegt, dass sich dieses Risiko durch das
Vorhaben, das nur eine geringfligige Erh6hung der Zugzahlen mit sich bringt, gegeniiber dem
Ist-Zustand nicht signifikant erhoht.

Auch betriebsbedingte Auswirkungen sind somit als unerheblich in Bezug auf Fledermause
anzusehen. Die Planfeststellungsbehérde schlief3t sich den Einschatzungen des Gutachtens
an dessen Methodik und Ergebnissen sie keinen Zweifel hat. Entgegen der Stellungnahme
der héheren Naturschutzbehorde sieht sie es auch nicht als methodisch zweifelhaft an, dass
nur in einem Fall ein Netzfang vorgenommen worden ist. Nach den uUberzeugenden
Darlegungen der Vorhabentragerin wurde diese Erhebungsmethode nur sehr zurtickhaltend
und als Erganzung zu den Ubrigen Methoden angewendet, um die Belastung fur die Tiere zu

minimieren.

B.4.6.3.2.2 Haselmaus

Bezuglich der Haselmaus hat die Vorhabentragerin erst nach Hinweisen der Fachbehtrden
eine Erfassung vornehmen lassen. Auf vier reprasentativen Abschnitten zwischen dem
Flugplatz Freiburg und Gottenheim fand auf einer Lange von 200 bis 600 Metern eine
Untersuchung unter Verwendung von sog. Nestboxen (Tubes) statt. Insgesamt 110 solcher
Boxen wurden im Mai an diesen vier Abschnitten in einer Entfernung von 5 bis 10 Metern vom
Gleis angebracht. AnschlieBend wurden die Tubes je sechs Mal auf Vorkommen von
Haselmausen untersucht, teilweise mit Hilfe elektronischer Endoskope.

Bei diesen Untersuchungen wurde ein Haselmausnest festgestellt. Aus Untersuchungen zum
Vorhaben Stadion am Flugplatz Freiburg ist den Gutachtern ein Hinweis auf einen
Haselmausverdacht am Parkplatz Wolfswinkel bekannt geworden. Untersuchungen des
Freiburger Instituts fur angewandte Tierdkologie im Zusammenhang mit dem Ausbau der B31
brachten keine weiteren Hinweise auf Haselmausvorkommen.

Baubedingte Tétungen kénnen nach Einschatzung des Gutachtens vermieden werden, wenn
Gehdlze in den Bereichen mit Haselmausvorkommen oder -verdacht nur nach MalRgabe der
MalRnahme V1 zuriickgeschnitten werden. Da grundsatzlich in der Rodungszeit die Gefahr
besteht, die Tiere in ihren Winterschlafquartieren im Wurzelbereich zu stéren oder zu téten,

sind in diesen Bereichen entsprechende Schutzvorkehrungen (keine Einsatz von schwerem
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Gerat und Maschinen) unter Anleitung der umweltfachlichen Baulberwachung erforderlich,
aber auch ausreichend.

Im Ubrigen kann die Haselmaus, die sich ihr Nest jedes Jahr neu baut, problemlos auf andere
Niststandorte ausweichen, falls ihr Nest durch Riickschnitte zerstért worden ist.

Anlagebedingt wird der Lebensraum der Haselmaus ohnehin nicht dauerhaft beeintrachtigt.
Betriebsbedingte Stérungen sind laut Gutachten ausgeschlossen, da keine regelmafigen
Gleisquerungen zu erwarten sind und sich die Zahl der taglichen Ziige nur geringfiigig erhoéht.
Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde sind weder Methodik noch die Einschatzungen

des Gutachtens hinsichtlich der Haselmaus zu beanstanden.
B.4.6.3.2.3 Wildkatze

Die héhere Naturschutzbehdrde hat die Behandlung der Wildkatze bzw. deren Fehlen in den
Gutachten bemangelt. Im Streckenabschnitt zwischen lhringen und Gottenheim quere ein
Wildtierkorridor des Generalwildwegeplans von internationaler Bedeutung zwei Mal die
Bahntrasse. Die Auswirkungen einer dichteren Frequentierung und hoheren Geschwindigkeit
des Bahnverkehrs auf diesen sei weder in der UVS noch in der Artenschutzrechtlichen
Prifung betrachtet worden.

Daraufhin hat die Vorhabentragerin die Gutachten erganzt. Aus den Planungen zur B31 sei
bekannt geworden, dass Individuen der Art die Bahnlinie regelmaRig Uberqueren. Jedoch sei
nicht zu erwarten, dass diese Querungen durch das Vorhaben erschwert wirden. Es wirden
im Bereich des Wildtierkorridors keine neuen Barrieren geschaffen.

Die Planfeststellungsbehorde halt diese Einschatzung fur plausibel und macht sie sich zu
eigen. Die wenigen als Hindernisse denkbaren BaumalRnahmen (Erweiterung des
Gleisbereichs in Gottenheim, Schallschutzwande) sind in den Siedlungsbereichen
vorgesehen, die von der Wildkatze gemieden werden. Die Oberleitung selbst stellt kein
Hindernis dar. Eine Erhéhung des Kollisionsrisikos wegen leicht erhdhter Zugfrequenz oder

-geschwindigkeit kann ebenfalls ausgeschlossen werden.

B.4.6.3.2.4 Zaun- und Mauereidechse, Schlingnatter

Zur Erfassung der Eidechsenfauna fanden 2012 und 2013 Begehungen der gesamten Strecke
bei geeigneten Wetterbedingungen (sonnig, aber nicht zu heil?) statt. Durch die Verteilung der
Kartiertermine auf zwei Jahre ergibt sich der Vorteil, dass natirlicherweise auftretende
Bestandsschwankungen zwischen den Jahren ausgeglichen werden konnten. Zusatzlich
wurden die an der Strecke liegenden Verkehrsstationen gesondert begangen.

Bei den Untersuchungen wurden Zauneidechsen und Mauereidechsen nachgewiesen, aus
Daten zur Kartierung im Zuge der Planung der B31 gingen zudem Nachweise von
Schlingnattern westlich von Gottenheim hervor.

Zur Erfassung der Vorkommen der Schlingnatter wurden im Jahr 2017 vier reprasentative

Abschnitte an der Bahnlinie zwischen dem Flugplatz Freiburg und Gottenheim untersucht. Da
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Schlingnattern schwer mit einfacher Sichtbeobachtung zu finden sind, erfolgte die Erfassung
mittels sogenannter kiinstlicher Verstecke.

Diese kunstlichen Verstecke oder auch Schlangenbretter wurden in unmittelbarer N&he zur
Bahnlinie in einer Entfernung zwischen 5 und 10 m vom Gleiskdrper im Gelande ausgelegt.

Es wurden insgesamt 20 dieser kiinstlichen Verstecke an besonders geeigneten

Standorten ausgelegt.

Alle drei Arten Beide sind im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrt und streng geschiitzt.
Es wurden mehrere Eidechsenvorkommen festgestellt (vgl. Anlage 13, artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag, S. 44, Tab. 6). Hingegen wurden keine Schlingnattern nachgewiesen. In den
ausgelegten Verstecken fanden sich lediglich nicht geschutzte Blindschleichen und Hinweise
auf Mause (nicht jedoch der Haselmaus).

Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag kommt zun&chst zu dem Ergebnis, dass sich
baubedingt ein VerstoR gegen den Verbotstatbestand in den Bereichen Bahnhof Breisach, BU
km 19,8 und Freiburg Landwasser nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG trotz der vorgesehen
Malnahmen nicht vollstandig ausschlieRen lasst. Daher hat die Vorhabentragerin einen
Antrag auf artenschutzrechtliche Ausnahmen gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gestellt. Mit
Stellungnahme vom 04.06.2018 mit Bezugnahme auf die Erdrterung dieser Frage mit dem
Vorhabentrager am 26.04.2018 hat die hohere Naturschutzbehérde gegeniber der
Anhorungsbehorde jedoch erklart, dass eine solche artenschutzrechtliche Ausnahme nicht
erteilt werden kann, da es zumutbare Alternativen gebe. Diese bestehe im Abfangen und
Umsiedeln der Eidechsen. Diese MalRRnahmen seien bei konsequenter Umsetzung aller
MaRnahmen und Nebenbestimmungen und deren Uberwachung durch eine einzusetzende
umweltfachliche Bautiberwachung erfolgversprechend. Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t
sich dem an. Die verfugten Nebenbestimmungen und MaRnahmen, die auf die
Stellungnahmen der Fachbehérden hin Uberarbeitet worden sind, stellen sicher, dass es nicht
zur Verwirklichung von Verbotstatbestanden im Sinne des § 44 Abs. 1 BNatSchG kommt. Eine
artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung ist somit weder erforderlich noch statthaft.
Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind nach dem artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag nicht zu erwarten. Insbesondere kommt es durch die Erhdéhung der
Zuggeschwindigkeit nicht zu einer signifikanten Erhéhung des Toétungsrisikos. Auch kommt es
anlagebedingt zu keinen dauerhaften Eingriffen in die Eidechsenlebensrdume. Durch die
vorgesehenen AufwertungsmalRnahmen werden diese vielmehr potentiell vergroRert. Zu
Zerschneidungseffekten durch Larmschutzwéande kommt es nicht, da an diesen
Kleintierdurchlasse vorgesehen sind. Diese fachlichen Einschatzungen sind nach Auffassung

der Planfeststellungsbehérde nicht zu beanstanden.
B.4.6.3.2.5 Amphibien

Im Sommer 2013 fanden an vier Terminen Untersuchungen zur Erfassung von Amphibien
statt. Die Erfassung erfolgte durch Sichtbeobachtungen, akustische Wahrnehmung und

vereinzelte Kescherfange zur Artdetermination. Insgesamt wurden mit Grasfrosch, Erdkrote
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und Wechselkréte nur drei Arten nachgewiesen. Aus den Planungen zur B31 sind zudem
Nachweise der Kreuzkrote bekannt. Von diesen ist nur die Wechselkrote in Anhang IV der
FFH-Richtlinie gelistet und damit artenschutzrechtlich relevant. Die Ubrigen Arten werden im
Rahmen der UVS mit integriertem LBP behandelt.

Die Wechselkrote wurde nach Mitteilung der UNB des Landratsamts Emmendingen am Hp
Hugstetten nachgewiesen. Weder die Gutachter der Vorhabentragerin selbst noch externe
Fachleute haben direkt am Bahnkorper Nachweise fir Individuen erbracht. Die Wechselkréte
ist als Steppenbewohner und Bewohner mediterraner Trockenstandorte in Deutschland vor
allem in Sekundéarstandorten wie Brachflachen oder Abgrabungsgebieten verbreitet. Aufgrund
der sehr geringen Nachweiszahlen des LRA Emmendingen (ca. 10 adulte Tiere) ist nach
Einschatzung der Gutachter nicht von einer Uberlebensfahigen Population in Hugstetten
auszugehen.

Wegen des kaum geeigneten Habitats, der geringen Zahl von ohnehin nicht in Gleisnahe
nachgewiesenen Individuen und der nur sporadisch zu erwartenden Gleisquerungen ist nach
Auffassung des Gutachters auszuschlieBen, dass Verbotstatbestdnde nach dem BNatSchG
verwirklicht werden. Diese fachliche Einschatzung begegnet aus Sicht der

Planfeststellungsbehdrde keinen Bedenken.

B.4.6.3.2.6 Libellen

Aufgrund von in den Jahren 2011 und 2012 fur die Managementplane der im
Untersuchungsraum liegenden Natura-2000-Gebiete erhobenen Daten ist ein Vorkommen
einer artenschutzrechtlich relevanten Libellenart, der Zierlichen Moosjungfer, bekannt.
Lokalisiert wurde das Vorkommen im Gebiet um den Riedweiher, einen ca. 0,9 ha grof3en
Angelsee bei Bahn-km 13, 2 bis Bahn-km 13,3. Der See liegt im Untersuchungsraum, aber
nicht im Nahbereich der Trasse. Vielmehr ist er an keiner Stelle weniger als ca. 40 m von
dieser entfernt. Die den See umgebenden Gehdlze sowie die unmittelbare Ufervegetation
dienen der Art als fur sie typisches Reife- und Jagd- bzw. als Ruhe- und
Fortpflanzungshabitat.

Hinsichtlich méglicher baubedingter Betroffenheiten wurde, auch unter Beriicksichtigung einer
in rund 200 m vorgesehenen BE-Flache, festgestellt, dass keine Schadstoffeintrdge in das
Gewasser zu erwarten sind.

Anlagebedingt sin weder durch die fur die Oberleitung erforderlichen Gehdolzriickschnitte noch
durch BaumaRnahmen am BU km 13,0 in ca. 200 m Entfernung Beeintrachtigungen der von
der Art genutzten Habitate zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Larm oder Licht vorbeifahrender Zige oder

Schadstoffeintrage in das Gewasser schliel3t das Gutachten aus.
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Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Grund, die Ausfihrungen zur Libelle hinsichtlich
Methodik und Ergebnissen zu beanstanden. Wegen der Einzelheiten wird auf den

artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Anlage 13.0a, S. 65 f.) verwiesen.
B.4.6.3.2.7 Brutvdgel

Zur Erfassung der Vorkommen von Brutvégeln wurde nach einer Ubersichtsbegehung und der
Auswertung vorhandener Daten die zu kartierenden Flachen definiert und sodann nach
wissenschaftlichen Standards eine Brutvogelkartierung durchgefiihrt. In den Bestandsplanen
(Anlage 11.1 der UVS) wurden die wertgebenden Arten dargestellt. Dabei handelt es sich um
Arten, die sich auf der Vorwarnliste befinden, einer landes- oder bundesweiten Gefahrdung
unterliegen (Rote Liste) oder zu den streng geschiitzten Arten nach 8§ 7 Abs. 2 BNatSchG
zahlen. Alle weiteren, allgemein haufigen und weitverbreiteten Vogelarten wurden anhand
von Begehungen erfasst. Diese fanden an sechs Terminen zwischen Mé&rz und Juli bei guten
Wetterbedingungen in den frihen Morgenstunden statt. Die Erfassung erfolgte in der Regel
durch akustische Registrierung oder Sichtbeobachtung. Es wurden im Untersuchungsgebiet
89 Arten nachgewiesen, davon 53 mit Brutrevier oder Brutnachweis. Bei weiteren zwolf Arten
gab es einen Brutverdacht.

Wegen der Einzelheiten hinsichtlich Methodik und Ergebnissen der Untersuchung wird auf

den artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Anlage 13.0a, S. 69 ff.) verwiesen.

Auswirkungen des Baubetriebs beschranken sich in der Regel auf den Nahbereich der
Trasse, nur in wenigen Abschnitten wird im Rahmen der Verlegung oder dem Ausbau von
Wegen oder Stral3en oder der Anlage von BE-Flachen auch in groReren Entfernungen gebaut.
Emissionen von Staub oder Abgasen wahrend der Bautatigkeit spielen in der im vorliegenden
Fall fir Vogel keine Rolle. Nach einer in der UVS zitierten wissenschaftlichen Untersuchung
lassen sich Ranking-Listen fir die Larmempfindlichkeit von Vogelarten gegeniber
StraBenlarm in verschiedenen Lebensphasen definieren. Zwar tritt Baularm bei diesem
Vorhaben vor allem durch die Rammung von Oberleitungsmasten auf, beschrankt sich auf
kurze ZeitrAume und ist insofern nur sehr eingeschrénkt mit kontinuierlichem Straenlarm
vergleichbar. Dennoch kdnnen die Angaben der Studie als Hinweis fiur die allgemeine
Larmempfindlichkeit von Vogeln herangezogen werden.

Von allen nachgewiesenen Vogelarten gilt keine als sehr larmempfindlich. Die typischen
Waldbewohner Bunt-, Grau-, Mittel-, und Schwarzspecht, Hohltaube, Kuckuck und Pirol sowie
die Eulen wird aber eine mittlere Larmempfindlichkeit angenommen. Fir sie spielt
Verkehrslarm zwar eine Rolle, jedoch wird schon bei Verkehrsmengen unter 10.000 Kfz/24 h
von einem sehr geringen Effekt ausgegangen (Abnahme der Habitateignung von 20 % in der
Néhe Fahrbahn).

Es wird davon ausgegangen, dass gegenuber dem zeitlich begrenzten und qualitativ deutlich
geringeren Baularm keine Empfindlichkeiten bestehen, zumal die vorkommenden Brutvégel

bereits an die Larmemissionen der Bestandsstrecke gewdhnt sind (Vorbelastung).
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Es ist somit von keiner erheblichen baubedingten Beeintrachtigung der Brutvégel auszugehen.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen kénnen sich zundchst daraus ergeben, dass im Zuge des
Neubaus einer Oberleitungsanlage auf der gesamten Strecke 4310 Geholze
zuriickgeschnitten werden missen, um das nétige Sicherheits- bzw. Lichtraumprofil zu
gewabhrleisten.

Dies betrifft jeweils die Seite, auf der die Masten gegriindet werden. In der Regel werden dafir
Gehdlzsdume um einige Meter zurtickgeschnitten, nicht jedoch vollstandig entfernt.

Bei dem vorliegenden Streckenabschnitt werden zudem entlang der Trasse auf grol3en
Abschnitten Entwéasserungsgraben angelegt und Béschungen neu profiliert. Hierfir missen in
einigen Bereichen ebenfalls Geholze entfernt werden. Bei den Ruckschnitten oder
Geholzfallungen konnen potentiell briutende Vogel gestort bzw. getdtet oder ihre
Fortpflanzungsstatten zerstort werden. Es wird, um anlagebedingt die Tétung und Verletzung
sowie eine Stérung wahrend der Brutzeit zu verhindern, eine Bauzeitenregelung getroffen
(MaRnahme V1). Demnach werden Gehdlze nur aullerhalb der Vogelbrutzeit
zuriickgeschnitten, das heif3t zwischen dem 1. Oktober und 28. Februar.

Die im Nahbereich der Trasse nachgewiesenen Arten bauen ihr Nest im Frihjahr in der Regel
jedes Jahr neu, weswegen sie in der Lage sind, kleinrAumig auf andere Niststandorte
auszuweichen. Sie finden dazu im Untersuchungsgebiet zahlreiche geeignete
Geholzstrukturen mit sehr vielen potentiellen Nistmdglichkeiten. Des Weiteren werden im
Zuge des Vorhabens neue Geholzstrukturen gepflanzt. Brutplatztreue Arten, die ihre Nester
oder Hohlen Uber mehrere Jahre nutzen, wurden direkt angrenzend an die Trasse in

Rickschnittbereichen nicht gefunden (z. B. Eulen, Greifvogel und Spechte).

Auf Hohe des Flugplatzes in Freiburg werden entlang des Elefantenwegs ebenfalls
Feldhecken entfernt. Diese liegen zum Teil im Bereich der zukinftigen Oberleitungsanlage,
zum Teil im Bereich des Lichtraumprofils der Bahnanlage. Gleichzeitig wird dstlich an die
Trasse angrenzend ein Bebauungsplan fir in neues Stadion am Flugplatz aufgestellt. Auch in
diesem Zusammenhang werden Geholze auf dem Geléande des Flugplatzes und an dessen
Rand entfernt.

Ein Einwand der Stadt Freiburg — untere Naturschutzbehdrde — betrifft die Frage, inwiefern die
betroffene Avifauna auf umliegende Gehdlze ausweichen kann. Die Stadt bezweifelt das. Vor
allem im stadtischen Bereich (wie Ho6he Flugplatz) seien Heckenstrukturen selten und
Habitate bereits besetzt.

Die Vorhabentragerin hat sich daraufhin folgendermaf3en geaul3ert:

Es sei unzutreffend, dass sie diese Aussage so pauschal geaufRert habe. Wie in der
Planungspraxis Ublich, sei bei den Vogelarten in solche Arten unterschieden worden, die Art-
fur-Art betrachtet werden und solche, die pauschal nach Gilden behandelt werden. Bei

sogenannten Allerweltsarten mit einem landesweit glinstigen Erhaltungszustand und einer
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groRen oOkologischen Anpassungsféahigkeit werde im Regelfall davon ausgegangen, dass
nicht gegen die Verbote des § 44 Absatz 1 BNatSchG verstof3en wird.

Gerade in dem in Rede stehenden Bereich auf Hohe des Flugplatzes gebe es ausgedehnte
Parkanlagen, Hausgarten, Hecken- und Gebiischstrukturen, so dass die 6kologische Funktion
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt.
AuRerdem wird darauf hingewiesen, dass die Eingriffe in Feldhecken und Gehélze durch
geeignete MaRnahmen ausgeglichen und durch geeignete Anpflanzungen (Mal3hahmen M4
und M6 - M9) neue Bruthabitate entstehen wiirden. Davon auszugehen, dass "alle Habitate
bereits besetzt" seien, widerspreche grundlegenden Kenntnissen der Okologie. Wenn dies so
ware, gabe es praktisch keine Ausbreitung von Arten und keine natirlicherweise auftretenden
Populationsschwankungen. Fir die ubiquitaren, weit verbreiteten Arten stellten die Brutplatze
eben kein zentrales Kriterium zur Erklarung von Populationsschwankungen dar. Vielmehr sind
diese Arten in der Lage und darauf angewiesen in jeder Brutsaison neue Reviere zu bilden

und fahig neue Brutstatten zu erstellen.

Die Planfeststellungsbehoérde halt die Ausfihrungen der Vorhabentragerin fir plausibel und
nachvollziehbar. Durch in der allgemeinen Rodungszeit vorgenommene Gehdlzriickschnitte
werden in aller Regel keine Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG verwirklicht. Dies gilt
insbesondere fiur die Arten, die ihr Nest jedes Jahr neu errichten. Andere Arten wurden in dem

hier in Rede stehenden Streifen zwischen Bahnlinie und Flugplatzareal nicht nachgewiesen.

Vom Umweltamt der Stadt Freiburg wurde insbesondere fiir an der Trasse verbreitete Arten
(z. B. Girlitz, Stieglitz, Dorngrasmucke) besorgt, dass in Summation beider Projekte nicht
sichergestellt werden kann, dass alle Vogel ein ausreichendes Nistplatzangebot vorfinden.
Das Ergebnis der vorliegenden Kartierung sowie der Unterlagen zum Ausbau des Stadions
belegen, dass entlang der Bahntrasse Arten briten, die weit verbreitet und haufig sind und in
Baden- Wdurttemberg einen guten Erhaltungszustand haben. Im direkten Umfeld des
Flugplatzes gibt es gro3e Areale, die einen hohen Anteil an strukturreichen Gehdlzen
aufweisen, der fir die genannten Arten geeignete Brutplatze aufweist. Hier sind insbesondere
die von zahlreichen Gérten und Griinanlagen durchzogene Bebauung entlang der Elsésser
StralBe, der Hauptfriedhof Freiburg sowie der nérdlich an den Flugplatz angrenzende
Mooswald zu nennen.

Gerade Girlitz und Stieglitz sind Arten, die auf Siedlungsrandbereiche mit gehélzreichen
Garten angewiesen sind und insofern in den genannten Strukturen optimale Lebensraume
finden. Die am Bahndamm entstehenden Kraut- und Saumgesellschaften bieten zudem

optimale Nahrungshabitate.

Grolere, flachige Eingriffe in Gehdlzbestande liegen am neu geplanten Haltepunkt
Landwasser. Auch wenn diese MalRnahmen in Teilen nicht vom Planfeststellungsbeschluss

umfasst sind, ist es gleichwohl geboten, sie an dieser Stelle vollstdndig zu bertcksichtigen,
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damit mogliche Kumulationswirkungen nicht aus der Betrachtung herausfallen. Es werden
insbesondere rund 0,5 ha Wald umgewandelt, davon ein Teil dauerhaft. Die Rodungsflachen
liegen in einem maximal ca. 40 Meter breiten Waldstreifen westlich der Trasse zwischen
Gleisen und dem dicht bebauten Stadtteil Freiburg-Landwasser. Diese Lebensraume sind fur
wertgebende Vogelarten aufgrund der erheblichen Vorbelastung und der unglnstigen Lage
uninteressant, entsprechend wurden hier auch keine wertgebenden Vogelarten kartiert.

Weitere flachenhafte anlagebedingte Eingriffe in Vogellebensraume gibt es nicht.

Durch die Neuelektrifizierung ist grundsétzlich das Risiko von Kollisionen einzelner Individuen
mit dem Fahrdraht bzw. der Speiseleitung sowie von Uberspannungsschaden beim Ansitz

gegeben.

Durch die Ril 997.9114 der DB Netz AG wurden die an einer Oberleitungsanlage zu treffenden
VogelschutzmalBnahmen dem Bundesnaturschutzgesetz angepasst und aktualisiert. So
konnen Tierverluste, die durch Uberspannungsschaden/Kurzschliisse entstehen, sowohl fur
grolRe als auch mittelgroRe Végel wirksam vermieden werden. Die MalRhahmen betreffen vor
allem die Konstruktion der Oberleitung und sehen unter anderem Aufsétze zur Vogelabwehr

und einen weiten Abstand der Speiseleitung zur sonstigen Anlage vor (Ansitzschaden).

Hinsichtlich der Gefahrdung von Végeln durch mdgliche Kollisionen mit der Oberleitungsanlage
(Kollisionsrisiko) wird von Seiten der beteiligten Fachbehtdrden die Auffassung vertreten, dass
ein erhohtes Totungsrisiko fir bestimmte Vogelarten nicht auszuschlieBen ist. Dies
insbesondere in Abschnitten, die regelmafig von Greifvdgeln, Eulen oder Stérchen regelméaRig
gequert wirden oder Nistplatze dieser Arten nahe der Bahnlinie vorhanden seien. Im Sinne
des Vorsorgeprinzips und zur rechtlichen Absicherung der Planung halte man deshalb die
Anbringung von Markierungen an Oberleitungen erforderlich, sofern Abschnitte betroffen seien,

in denen kollisionsgefahrdete Arten vorkamen.

Hierauf hat die Vorhabentragerin erwidert, dass im Zuge der artenschutzrechtlichen
Betrachtung zu Kklaren sei, ob sich durch die Elektrifizierung einer bestehenden
Eisenbahnstrecke das Toétungsrisiko durch Anflug an die Leiterseile im konkreten Fall, also
projekt- und artspezifisch signifikant erhohe. Das OVG Magdeburg z.B. habe dazu ausgefihrt,
dass die Signifikanzschwelle dann Uberschritten wird, wenn ,die Zahl der potentiellen Opfer
eine GrolRe Uberschreitet, die mit Ricksicht auf die Zahl der insgesamt vorhandenen
Individuen einer Population sowie die Zahl der Individuen, die ohnehin regelmafRig dem
allgemeinen Naturgeschehen, etwa als Beutetiere, zum Opfer fallen, Uberhaupt als

nennenswert bezeichnet werden kann“ (vgl. OVG Magdeburg 2 L 212/11, 2014).

Die Annahme eines prinzipiell erhéhten Toétungsrisikos an Bahnstromanlagen entbehrt nach
Auffassung des Vorhabentrdgers einer wissenschaftlichen Grundlage. Vielmehr seien
Bahnstromanlagen deutlich besser fur Vogel wahrnehmbar als z. B. Stromfernleitungen. Die
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vorkommenden gro3en Vogelarten seien nicht grundsatzlich signifikant tétungsgefahrdet.
Dariiber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass die Installation von Markierungen durch deren
Scheuchwirkung zu nachteiligen Wirkungen auf Brut- und Gastvogel durch Vergramung flihren
kann.

Die von der Behorde geforderte Markierung der Oberleitungsanlage sei im konkreten Fall nicht

erforderlich.

Zu der Anzahl und Wabhrscheinlichkeit todlicher Kollisionen mit dem Fahrdraht gibt es keine
eindeutigen Untersuchungsergebnisse wie eine Studie des EBA aus dem Jahr 2004 zeige.
Jedoch werde dort davon ausgegangen, dass das Kollisionsrisiko mit dem Fahrdraht
insgesamt im Rahmen des allgemeinen Lebensrisikos wildlebender Tiere in der

Kulturlandschatft liegt.

Die Planfeststellungsbehorde ist der Auffassung, dass es durch die Errichtung einer

Oberleitung nicht zu einer signifikanten Erhéhung des Tétungsrisikos kommt.

Die 0.g. Ausfuhrungen erscheinen der Planfeststellungsbehérde plausibel und nachvollziehbar
begrindet. Dies auch vor dem Hintergrund, dass die Naturschutzbehdrden selbst einrdumen,
dass die Wirksamkeit von Vogelschutzfahnen zum einen nicht abschlieend und durch
umfangreiche Feldversuche eindeutig nachgewiesen sei und sich letztlich auf eine
fachgutachterliche Einschatzung in einem anderen - beziehen ohne konkrete Rickschliisse
das antragsgegenstandliche Verfahren zu ziehen.

Die Ausfuhrungen eines vorhabenspezifischen Gutachtens in einem anderen Vorhaben zum
Totungsrisiko sind nicht geeignet, einen allgemeingiltigen wissenschaftlichen Standard zu
setzen, dem die Planfeststellungsbehdrde zwingend zu folgen hétte. Es ist nach Auffassung
der Planfeststellungshehérde namlich gerade nicht nachgewiesen, dass sich das
Totungsrisiko durch die Errichtung von Oberleitungsanlagen ganz grundsatzlich signifikant
erhoht. Faktoren, die nach den aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen geeignet sind, das
Kollisionsrisiko mit Stromleitungen zu erhohen, betreffen die Art der Leitungen (Hoch- und
Hochstspannungsleitungen), die Lage des jeweiligen Gebietes (Lage an bedeutenden
Vogelzugrouten) oder eine besondere Gefahrdung bestimmter Arten. Hinsichtlich der
Leitungsart und der Gebietsart sind projektspezifische Faktoren gerade nicht gegeben.
Hinsichtlich der artspezifischen Geféahrdung ist zu sagen, dass nach der von der
Vorhabentragerin in ihrer Stellungnahme vom 04.07.2017 zitierten Studie  Rot- und
Schwarzmilan, Wanderfalke, Habicht und Mausebussard sowohl als Rast- als auch als
Brutvogel — bezogen auf Freileitungen allgemein — ein sehr geringes Kaollisionsrisiko
aufweisen, die Waldohreule ein geringes und der Fischadler ein mittleres. Lediglich den
Weil3storch betrifft, insbesondere hinsichtlich der noch nicht an Gefahrenquellen gewohnten
Jungtiere — ein sehr hohes Risiko, das aber wiederum durch die Projektspezifika aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde entscheidend abgemildert wird. Denn nach den Uberzeugenden
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Darlegungen der Vorhabentragerin schreiten die Tiere zur Nahrungssuche tber Grinland und
nutzen als Thermiksegler den hoéheren Luftraum. Niedrige Flige auf Hoéhe der

Oberleitungsanlage kommen nicht vor.

Als Ergebnis kann fiir das vorliegende Planfeststellungsverfahren nach Uberzeugung der
Planfeststellungsbehdrde damit festgehalten werden, dass weitere, fachlich anerkannte
Vermeidungs- und /MinimierungsmafBnahmen bzw. SchutzmalRnahmen vorliegend nicht
erforderlich sind, da sich durch die Elektrifizierung das Totungs- und Verletzungsrisiko durch
Anflug an die Seile fir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhdht (vgl. § 44 Abs.
5 S. 1 Nr. 1 BNatSchG); ein Verstol? gegen das Totungs- und Verletzungsverbot nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG damit nicht vorliegt. Daher kann letztlich auch die Geeignetheit von
Markierungen der Oberleitungsanlage als Vermeidungs- bzw. Minimierungsmaf3hahme

vorliegend dahin stehen.

Es ist von keiner erheblichen anlagebedingten Beeintrachtigung der Brutvdgel auszugehen.

Betriebsbedingt:

Obwohl die Anzahl an Fahrzeugen auf Bahnstrecken deutlich niedriger ist als die Zahl an
Autos auf Hauptverkehrswegen, ist das Kollisionsrisiko an Bahnanlagen fir Végel nach
aktuellem Erkenntnisstand nicht geringer. Auf den Streckenkilometer bezogen scheint einer
Studie des EBA aus dem Jahr 2004 zufolge die Mortalitatsrate im Schienenverkehr sogar
hoher zu sein als im StraBenverkehr. Dies betrifft vor allem Greifvogel, die in niedriger Hohe
jagen (Bussarde, Turmfalke) und Eulen (besonders Schleiereule, Steinkauz und Uhu).
Geschwindigkeitserh6hungen sind zwischen Freiburg und Gottenheim abschnittsweise von
heute 80 km/h auf bis zu 120 km/h und zwischen Gottenheim und Breisach von heute 80 km/h
auf abschnittsweise 100 km/h vorgesehen. Durch die Ausbaumafinahmen wird sich laut
Prognose die Anzahl durchfahrender Ziige gegeniber der Null-Variante (Nicht-Ausbau) nur
geringfugig verandern. Im vorliegenden Fall gibt es an der Bestandsstrecke schon ein
erhebliches Grundrisiko mit durchfahrenden Zigen zu kollidieren. Da sich die Geschwindigkeit
nur in wenigen Bereichen geringflgig erhoht und die Anzahl durchfahrender Ziige gegenuber
einer Null-Variante geringfligig erhoht wird, wird das To6tungsrisiko betriebsbedingt nicht
signifikant erhoht.

Betriebsbedingte Larmemissionen kdnnen Vdgel grundsatzlich beeintréchtigen (s. oben). Zu
solchen Emissionen kommt es an der Strecke aber nicht konstant, sondern nur gelegentlich
fur den Zeitraum eines durchfahrenden Zuges. Wéhrend der Intervalle zwischen den
Zugfahrten wird kein Verkehrslarm emittiert. Zur Beurteilung des Stérpotenzials von
sporadischen Schallereignissen ist das Verhaltnis zwischen Schallpausen und der Dauer der
Storereignisse entscheidend. Die oben bereits erwdhnte Studie kommt in Bezug auf das
Stérungspotential von Eisenbahnverkehr zu dem Ergebnis, dass rund 12 Minuten Stdrzeit pro
Stunde selbst von larmempfindlichen Arten toleriert werden kénnen. Die Pausen zwischen den

Durchfahrten reichen aus, um die innerartiche Kommunikation durchzufiihren. Dieses
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Ergebnis stellt einen Analogieschluss aus Beobachtungen von empfindlichen Brutvdgeln an
Flughé&fen dar. Schon 30-40 Sekunden nachdem ein Zug vorbeigefahren ist, ist er akustisch
nicht mehr wahrnehmbar.

Bei den prognostizierten Zugzahlen kommt es somit nicht zu einer negativen Beeintrachtigung
durch betriebsbedingte Larmemissionen, zumal sich die Anzahl durchfahrender Ziige
gegeniber der Null-Variante nur marginal erhéht. Von einer erheblichen betriebsbedingten

Beeintrachtigung ist nicht auszugehen.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Grund, das Gutachten hinsichtlich Methodik und
Ergebnis zu beanstanden. Die Darlegungen sind nachvollziehbar und widerspruchsfrei. Die
Planfeststellungsbehdrde halt auch die Ausfiihrungen der Vorhabentrdgerin zur Einschéatzung
einer mdoglichen Summationswirkung hinsichtlich des geplanten Stadionneubaus fir
zutreffend.

B.4.6.3.2.8 Rast- und Wintervéogel

An sechs Tagen zwischen dem 20. Dezember 2014 und dem 05. Marz 2015 wurden
Rastvdgel sowie Wintergaste auf ausgewahlten Freiflichen im Abstand von bis zu 1000 m
entlang der Bahnlinie Breisach — Freiburg erfasst. Die Erfassung erfolgte durch akustische
Registrierung und Beobachtung mittels Fernglas und Spektiv von mehreren Gelandepunkten
aus, die jeweils eine gute Ubersicht tiber den zu kartierenden Abschnitt boten. Der Fokus lag
dabei auf den fir Rastvogel wertvollen Abschnitten zwischen Breisach und lhringen sowie
zwischen Wasenweiler und Gottenheim. Strukturell und hinsichtlich der Biotope sind die
beiden untersuchten. Areale relativ &hnlich. Waldbiotope wurden wegen ihrer nachrangigen

Bedeutung fir Zug- und Rastvégel nicht untersucht.

Es wurden insgesamt 37 Arten festgestellt. Von diesen werden nach der Roten Liste alle als

ungefahrdet eingestuft, lediglich die Saatkréahe steht auf der Vorwarnliste zur Roten Liste.

Wegen der Einzelheiten hinsichtlich Methodik und Ergebnissen der Untersuchung wird auf

den artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Anlage 13.0a, S. 107 ff.) verwiesen.

Die durch die Bautatigkeiten ausgeldsten Stérungen (insbesondere Emissionen von Larm,
Licht, Staub, Abgasen) sind raumlich auf den Nahbereich der Trasse und die Tageszeiten
beschrankt.

Unter den nachgewiesenen Rast- und Wintervogelarten befinden sich keine, die wéhrend des
Zuges als besonders anfallig gegenuber den genannten Stdrreizen einzustufen sind. Zudem
ist es fur alle genannten Arten bei eintretenden Stérungen problemlos mdglich, kleinraumig
auf andere Bereiche (Freiflachen oder Gehdélzstrukturen) auszuweichen. Das Umfeld des

Untersuchungsgebietes  bietet dazu ausreichendes Potential. Eine erhebliche
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Beeintrachtigung des Energiehaushaltes mit Auswirkungen auf den spéateren Bruterfolg bei
kleinrdumigen Ausweichbewegungen von einigen hundert Metern bis wenigen Kilometern ist

nicht zu erwarten.

Hinsichtlich anlage- und betriebsbedingter Beeintrachtigungen gelten die Ausflihrungen tber
Brutvdgel beziiglich des Kollisionsrisikos fur Rast- und Wintervogel entsprechend und
ungeachtet dessen, dass letztere ein etwas anderes  Artenspektrum aufweisen und
ungeachtet der Tatsache, dass Rast- und Wintervdgel oft in kleinen bis mittelgroRen
Schwéarmen auftreten. Bei den nachgewiesenen Arten handelt es sich um allgemein haufige
und weit verbreitete Arten, fur die denkbare Risiken durch das Vorhaben insgesamt im
Bereich der allgemeinen Mortalitat liegen (d.h. die Zahl der Opfer Ubersteigt nicht das
allgemeine Lebensrisiko der Art). Erhebliche anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind

somit nicht gegeben.

B.4.6.3.2.9 Schmetterlinge

Hinsichtlich der Schmetterlinge wurden nach entsprechenden Hinweisen der Fachbehorden

von der Vorhabentrégerin ergénzende Untersuchungen vorgenommen.

Im Zusammenhang mit kumulierenden Baumaflnahmen (Planung der B 31 und
Bebauungsplan ,Neues Stadion am Flugplatz") wurden artenschutzrechtlich relevante
Falterarten erhoben.

Darin sind Hinweise zu den Arten GrolRer Feuerfalter, Spanische Flagge und
Nachtkerzenschwarmer enthalten.

Demnach konnten im Vorhabenbereich des Bebauungsplans ,Neues Stadion am Flugplatz"
keine Nachweise der drei Arten im Vorhabenbereich erbracht werden.

In den Untersuchungen zum Ausbau der B 31 (OG-N 2016) wurden an der Trasse zwischen
Ihringen und Gottenheim der GroRRer Feuerfalter und der Nachtkerzenschwarmer
nachgewiesen. Im Bereich des Wasenweiler Riedes westlich von Gottenheim sowie
stdwestlich von Wasenweiler liegen demnach Larval- und Imaginalhabitate beider Arten.
Einige dieser Habitatstrukturen grenzen auch unmittelbar an die Bahntrasse an. Die
Verbreitungsschwerpunkte des grollen Feuerfalters liegen jedoch in den feuchten
Wiesengebieten, Brachackern und feuchten Ruderalfluren des Riedes. Die
Verbreitungsschwerpunkte des Nachtkerzenschwarmers liegen in Ackerbrachen und

Ruderalstandorten mit Weidenroschen.

Hinsichtlich baubedingter Beeintrachtigungen fuhrt der artenschutzrechtliche Fachbeitrag aus:
Im Bereich des Wasenweiler Riedes werden die Bahngrében nérdlich der Trasse ertiichtigt
bzw. neu hergestellt. Diese sind derzeit mit Geblschen, Feldhecken und Hochstaudenfluren

bewachsen. Diese Lebensrdume haben derzeit nur eine untergeordnete Bedeutung als
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Larvaloder Imaginalhabitat des GrofRen Feuerfalters, zumal an der Bahnbdschung keine
grofRen Besténde von den Futterpflanzen der Art nachgewiesen wurden (Ampferarten). Auch
fur den Nachtkerzenschwarmer haben die Bahnbéschungen allenfalls in kleinen Bereichen
eine Bedeutung als Imaginalhabitat. Insofern ist bei Bau der Entwésserungseinrichtung nicht
mit einer signifikanten Erhéhung des Totungsrisikos fir die Arten zu rechnen. Die
Bahndamme im Wasenweiler Ried haben zum Teil eine hohe Bedeutung als Nahrungsgebiet
fur Wechselbiotop bewohnende Wildbienen. Baubedingt ist mit einem temporaren Verlust der
Funktion als Lebensstatte von Insekten zu rechnen. Alle Bdéschungen und
Entwasserungsgraben werden jedoch nach Beendigung des Vorhabens kurzfristig wieder die
gleichen Funktionen wie vorher erfiillen kénnen.

Die BE-Flache zwischen km 13,35 und km 13,7 liegt auf einem Acker und wurde in
Abstimmung mit dem Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald — untere Naturschutzbehodrde
— SO ausgewahlt, dass die Feuchtlebensrdume des Wasenweiler Riedes nicht beeintrachtigt
werden. Damit kdnnen auch Konflikte fir Nachtkerzenschwarmer und Grof3en Feuerfalter
ausgeschlossen werden.

Auf dem Flugplatz in Freiburg kommt die Braunfleckige Bei3schrecke vor. Da es sich um
eines von nur sehr wenigen Verbreitungsgebieten in ganz Baden-Wirttemberg handelt, hat es
eine besondere Bedeutung fur den Schutz der Art in Deutschland. Die Lage der BE-Flachen
auf dem Flugplatz (bei km 2,6 und km 3,0) wurde in Abstimmung mit dem Umweltamt der
Stadt Freiburg so gewahlt, dass die aktuell bekannten Vorkommen der Art nicht beeintrachtigt
werden.

Zudem sind die BE-Flachen auBerhalb der Aktivitatszeit der Imagos, d.h. vor Anfang Mai,
einzurichten. So kann eine Besiedlung der Flachen und damit die Tétung von Braunfleckigen

BeifRschrecken vermieden werden.

Durch die Anlage bzw. Ertlichtigung von Entwéasserungsmulden werden GroRRer Feuerfalter
und  Nachtkerzenschwarmer anlagebedingt nicht erheblich  beeintréchtigt.  Die
Entwasserungsmulden werden mit 30 cm Oberboden bedeckt, auf dem sich eine Ruderalflur
feuchter Standorte einstellen wird. Mahahme G3 sieht zudem vor, im Umfeld um bekannte
Lebensrdume der Art bei Gottenheim gezielt Ampfer-Arten einzusaen. Diese Lebensrdume
kommen beiden Falterarten voraussichtlich sogar zu Gute, so dass erhebliche
Beeintrachtigungen ausgeschlossen sind.

Auch fur Wildbienen sind die Bahndéamme und feuchten Lebensrdume der
Entwasserungsmulde nach Bauende wieder nutzbar, es kommt zu keinen dauerhaften,
anlagebedingten Verlusten von Lebensrdumen.

Auf dem Freiburger Flugplatz kommt es zu keinen anlagebedingten Beeintrachtigungen.

Eine Empfindlichkeit von Insekten gegeniber betriebsbedingten Wirkungen (L&arm, Licht,
Erschitterung etc.) ist nicht bekannt. Es gibt auch keine relevanten Kollisionsrisiken von
Schmetterlingen mit dem Bahnverkehr.
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Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Anlass, Methodik, Ergebnisse und
Schlussfolgerungen des Gutachtens hinsichtlich der Schmetterlinge zu beanstanden. Eine

mafgebliche Beeintrachtigung der Arten ist nicht zu erwarten.

B.4.6.3.2.10 Bachmuschel

Die Bachmuschel wurden nach entsprechenden Hinweisen der Stadt Freiburg — untere
Naturschutzbehérde — im Zuge des Anhérungsverfahrens von der Vorhabentragerin
erganzend kartiert.

Im Verlauf der Bahnlinie Freiburg — Gottenheim unterquert ein kleiner Bach die Bahnstrecke
bei km 5,5. Er ist ein Gewasser Il. Ordnung und wird im amtlichen Gewésserverzeichnis der
LUBW mit der Bezeichnung 3.847 gefuhrt. Der Bachverlauf wurde in einem Bereich von etwa
jeweils 75 m beidseitig der Bahnlinie auf Vorkommen der Bachmuschel hin untersucht.
Bachmuscheln (Unio crassus) konnten trotz intensiver Suche durch Sichtbeobachtung und
Grabungen im Bach nicht nachgewiesen werden. Auch in den Untersuchungen der Stadt
Freiburg zum Vorkommen der Kleinen Bachmuschel in dem betreffenden Bach wurden im
relevanten Abschnitt beidseits der Trasse keine Bachmuscheln nachgewiesen.

Eine Betroffenheit dieser Art durch das Vorhaben ist entsprechend ausgeschlossen.

B.4.6.4 Bodenschutz

Belange des Bodenschutzes stehen unter Berlcksichtigung der Nebenbestimmungen dem
Vorhaben nicht entgegen. Nach der Prifung und Bilanzierung in der
Umweltvertraglichkeitsstudie und im LPB erfolgen Eingriffe Gberwiegend in Bereichen starker
Vorbelastungen (Gleisanlagen), sodass nur in geringem Umfang natirliche Bé&den

beansprucht bzw. beeintrachtigt werden.

Die bauzeitlichen Auswirkungen auf den Boden durch von Baufahrzeugen und —maschinen
ausgehende Luftschadstoffe sind vernachlassigbar, da sie zeitlich beschrankt sind und zu
keiner wesentlichen Mehrbelastung gegenlber der ohnehin gegebenen Vorbelastung, etwa
durch den ubiquitaren Ferntransport von Luftschadstoffen, flhren. Sonstiger
Schadstoffeintrag durch  Fahrzeuge und Maschinen ist bei Beachtung der
Nebenbestimmungen und ohnehin geltenden Regelungen und Sorgfaltspflichten nicht zu
erwarten. Fir BE-Flachen werden insgesamt bis zu 71.046 m2 in Anspruch genommen, davon
57.293 m2 auRBerhalb von Siedlungen. Indem die Flachen mit ihren durch die voriibergehende
Nutzung verdichteten B&den nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt werden,

kénnen verbleibende Beeintrachtigungen der Béden ausgeschlossen werden.

Anlagebedingt werden insgesamt 67.521 m2 Flache in Anspruch genommen. Hiervon entfallen

rund 38.000 m2 auf Errichtung oder Neuprofilierung von Bdschungen und
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Entwéasserungsmulden, die somit nicht vollstandig versiegelt und entsprechend bilanziert

werden.

Rund 2.000 m? werden dauerhaft neu versiegelt und entsprechend bilanziert. Rund 2.400 m?
werden fur die Anlage von Wirtschaftswegen in Anspruch genommen. Da diese Wege nicht
versiegelt werden, kommt es gegeniber einer Vollversiegelung zu einem entsprechend
verringerten Okopunktebedarf.

Der fir verbleibende Beeintrachtigungen errechnete Kompensationsbedarf fir das Schutzgut
Boden wurde mit dem Bedarf flir das Schutzgut Biotope addiert, wodurch sich ein
vorhabenbezogener Kompensationsbedarf von 647.743 ergibt. Dem steht ein sich aus der
Bilanzierung der vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen ergebender
Kompensationsumfang von 844.314 Okopunkten gegeniiber. Damit sind die Eingriffe auch in

das Schutzgut Boden naturschutzfachlich ausgeglichen.

Wegen der Einzelheiten des Gutachtens einschlieRlich der Bilanzierung der Okopunkte wird
auf die UVS mit integriertem LBP, Anlage 11.0, S. 47 ff., 99 ff., 147 ff.) verwiesen.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Grund, die Begutachtung hinsichtlich Methodik und
Ergebnissen zu beanstanden. Insbesondere hélt sie das Verfahren der Gesamtbilanzierung
fur die Schutzguter Boden und Biotope fiir sachgerecht und nachvollziehbar. Unter
Berucksichtigung der Stellungnahmen der Fachbehdrden und der durch diese wéahrend des
Verfahrens veranlassten Anderungen keine erheblichen Beeintrachtigungen von
Bodenfunktionen zu erwarten.

B.4.6.5 Natura 2000

B.4.6.5.1 Erforderlichkeit der Begutachtung

Vorhaben zum Neubau oder Ausbau von Eisenbahnen des Bundes, die einzeln  oder im
Zusammenwirken mit anderen Planen oder Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen von
Natura 2000-Gebieten in ihren fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maRgeblichen
Bestandteilen fuhren kénnen, sind vor der Genehmigung auf ihre Vertraglichkeit zu tUberprifen
(vgl. 8 34 BNatSchG). Kann das Vorhaben allein oder in Zusammenwirken mit anderen
Planen / Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebietes in seinen
fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen flihren, ist es
unzulassig.

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich, wie bereits dargelegt, mehrere derartige Gebiete.
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B.4.6.5.2 FFH-Gebiete

Fur das FFH-Gebiet 7912-311 ,Mooswalder bei Freiburg“ wurde eine FFH-Vertraglich-
keitsstudie durchgefiihrt. Des Weiteren wurde fur das FFH-Gebiet 8111-341 — ,Markgréafler
Rheinebene von Neuenburg bis Breisach® eine FFH-Vorpriifung erstellt.

Mit der geplanten Ertlichtigung der Strecke 4310 zwischen Freiburg und Breisach sind keine
relevanten Wirkungen auf das FFH-Gebiet 8012-341 ,Breisgau“ und auf das FFH-Gebiet
7912- 341 ,Glotter und nordlicher Mooswald® verbunden. Es kommt zu keinen baubedingten,
anla-gebedingten bzw. betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele. Die
Erhaltungsziele werden durch das Vorhaben, auch im Zusammenhang mit weiteren Pléanen
und Vorhaben im Umfeld, nicht beeintrachtigt.

Mit der geplanten Ertlichtigung der Strecke 4310 Breisacher Bahn zwischen Freiburg Haupt-
bahnhof und Breisach und den damit verbundenen Umbaumafnahmen am Bahnhof Breisach
sind keine relevanten Wirkungen auf das FFH-Gebiet 8111-341 ,Markgrafler Rheinebene von
Neuenburg bis Breisach® verbunden. Das Gebiet grenzt an die Stadt Breisach an und liegt in
ca. 170 Meter Entfernung vom Bahnhof. Es kommt zu keinen direkten Verlusten von
Lebensrdumen des Anhangs | der FFH-Richtlinie oder Beeintrachtigungen von Arten des
Anhangs Il der FFH-Richtlinie. Die Erhaltungsziele werden durch das Vorhaben, auch im
Zusammenhang mit weiteren Planen und Vorhaben im Umfeld, nicht beeintrachtigt. Die

Durchfiihrung einer FFH-Vertraglichkeitsstudie ist nicht erforderlich.

B.4.6.5.3 Vogelschutzgebiete
Fur das Vogelschutzgebiet 7912-441 ,Mooswaélder bei Freiburg® wurde eine VSG-
Vertraglichkeitsstudie durchgefihrt. Des Weiteren wurde fir die beiden Vogelschutzgebiete
8011-401 ,Rheinniederung Neuenburg-Breisach® und 7912-442  Kaiserstuhl“ eine VSG-
Vorprufung erstellt.
Mit der geplanten Ertlchtigung der Strecke 4310 zwischen Freiburg und Breisach sind keine
relevanten Wirkungen auf das VSG 7912-441 ,Mooswalder bei Freiburg® verbunden. Es
kommt zu keinen baubedingten, anlagebedingten bzw. betriebsbedingten Beeintrachtigungen
der Er-haltungsziele. Die Erhaltungsziele werden durch das Vorhaben, auch im
Zusammenhang mit weiteren Planen und Vorhaben im Umfeld, nicht beeintrachtigt.
Mit der geplanten Ertichtigung der Strecke 4310 und den damit verbundenen
UmbaumaRnahmen sind keine relevanten Wirkungen auf das Vogelschutzgebiet 8011-401
,=Rheinniederung Neuenburg-Breisach“ verbunden. Es kommt zu keinen baubedingten,
anlagebedingten bzw. betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele. Die
Erhaltungsziele werden durch das Vorhaben, auch im Zusammenhang mit weiteren Pléanen
und Vorhaben im Umfeld, nicht beeintrachtigt. Die Durchfihrung einer VSG-
Vertraglichkeitsstudie ist nicht erforderlich.
Mit der geplanten Ertichtigung der Strecke 4310 und den damit verbundenen
UmbaumafRnahmen sind keine relevanten Wirkungen auf das Vogelschutzgebiet 7912-442
.Kaiserstuhl* verbunden. Es kommt zu keinen baubedingten, anlagebedingten bzw.

betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele. Die Erhaltungsziele werden durch
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das Vorhaben, auch im Zusammenhang mit weiteren Planen und Vorhaben im Umfeld, nicht

beeintrachtigt. Die Durchfiihrung einer VSG-Vertraglichkeitsstudie ist nicht erforderlich.

B.4.6.5.4 Wechselwirkungen

Direkte Einwirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut rufen u.U. Verdnderungen bei anderen
Schutzgltern hervor. Der Begriff ,Wechselwirkung“ nimmt dabei Bezug auf alle im UVPG ge-
nannten Schutzgiter, sofern diese vom Vorhaben betroffen sind.

Die Intensitat der Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vorbelastung
der einzelnen Schutzgiter ab. Im Vorhabenbereich liegt generell eine anthropogene
Beeintrachtigung aller Schutzgiter vor. Die Wertigkeit und Empfindlichkeit der Schutzguter
und der Auswirkungen, die sich bei Beeintrdchtigung eines Schutzgutes Uber

Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut ergeben, sind als relativ gering einzuschatzen.

B.4.6.5.5 Ergebnis

B.4.7

B.4.7.1

Wegen der Einzelheiten der verschiedenen Vorprifungen und Vertraglichkeitsstudien wird auf
die Zusammenfassung in der UVS (Anlage 11a, S. 122 ff.) bzw. auf die Gutachten selbst
(Anlage 14) verwiesen. Die Planfeststellungsbehérde hélt die Darlegungen fir plausibel und

macht sie sich zu eigen. Sie hat keinen Anlass zu Zweifeln an Methodik und Ergebnissen.

Baubedingte Immissionen

Wahrend der Bauphase verursacht das gegenstandliche Vorhaben — zeitlich begrenzt — Larm-
und Erschitterungsimmissionen, wobei in gewissem Mafe auch bauzeitlich bedingte

Staubimmissionen auftreten kdnnen.

Zur Beschrankung der baubedingten Immissionsauswirkungen auf ein unumgangliches
Mindestmall hat sich die Vorhabentragerin bereits in den Planunterlagen selbst zu
MaRnahmen und Regelungen verpflichtet, die bei der Bauausfihrung des Vorhabens zu
beachten sind. Erganzend hierzu wird durch entsprechende Nebenbestimmungen in diesem
Beschluss sichergestellt, dass sich keine unzumutbaren Immissionsbeeintrachtigungen,
insbesondere in Form von Schall und Erschiitterungen sowie Staub, fUr die Allgemeinheit und

die Nachbarschaft wahrend der durchzufuhrenden Bauarbeiten ergeben.

Baularm

B.4.7.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Uber die Zulédssigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen LaArmbeléstigungen
zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens nicht nur im Hinblick auf
das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern auch dessen Herstellung umfasst. GemaR § 74
Abs. 2 Satz 2 VwWVIG sind bereits im Planfeststellungsbeschluss samtliche Auswirkungen

eines Vorhabens zu berlcksichtigen und dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls
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SchutzmalRhahmen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen
untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf
angemessene Entschadigung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVf{G).

Eine Baustelle als eine funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geraten und ahnlichen
Einrichtungen stellt eine Anlage im Sinne von 8 3 BImSchG dar. Da es sich bei Baustellen

nicht um genehmigungsbediirftige Anlagen handelt, ist § 22 Abs. 1 BImSchG einschlagig.

Einen Maf3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine Verwaltungs-vorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen - vom 19. August 1970 (Beilage zum
Bundesanzeiger Nr. 160 vom 1. September 1970, AVV Bauléarm), die aufgrund des Gesetzes
zum Schutz gegen Baularm vom 9. September 1965 erlassen wurde und geméanR 8§ 66 Abs. 2
BImSchG weiter gilt.

Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte fir den Tages- bzw. Nachtzeitraum
festgelegt, bei deren Einhaltung von einer zumutbaren Larmbeléstigung ausgegangen werden
kann. Bei der Durchfiihrung von Bauarbeiten sind die Regelungen der AVV Baularm von der
Vorhabentragerin bzw. den Bauunternehmen zu beachten und bei Uberschreitung der
mafgeblichen Immissionsrichtwerte grundsatzlich (weitere) Ma3hahmen zur Larmminderung
anzuordnen. Von Malnahmen zur Larmminderung kann nach Ziffer 4.1 allerdings
insbesondere dann abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge
nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerausche (z. B. tatsdchliche Larmvorbelastung
durch Verkehr) — keine zusétzlichen Gefahren, Nachteile oder Beléstigungen eintreten.

B.4.7.1.2 Bauldarmprognose in der schalltechnischen Untersuchung
In der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 12.5a) sind im Einzelnen die zu
erwartenden Schallimmissionen aus den Bautatigkeiten anhand der vorlaufigen Beschreibung
der Arbeits- bzw. Bauphasen prognostisch fur die nachstgelegene Bebauung zur Tagzeit
berechnet und beurteilt worden.

Die Immissionsberechnung wurde anhand plausibler Ansatze zu den Arbeitsgeraten mit deren
Schallleistungswirkpegeln und ohne Bericksichtigung eventuell maoglicher
Minderungsmaflinahmen durchgefihrt (vgl. Beilage 3 zu Anlage 12.5a). Sie zeigt somit
zunachst die GréfRenordnung auf, in welcher die Immissionen aus den Bautatigkeiten liegen
kénnen, sofern keine weiteren MinderungsmalRnahmen ergriffen  werden. In
Baularmberechnungen werden im Ubrigen regelmaRig z.T. deutlich hohere Pegel
prognostiziert, als sie beim Betrieb der entsprechenden Baumaschinen tatsachlich auftreten.
So wird insbesondere der Maschinen-Schallleistungspegel gegeniiber dem praktischen
Baubetrieb in der Regel zu hoch angesetzt (u.a. Ermittlung bei andauernder Nenndrehzahl,

Uberbewertung geréauschintensiver Einzelvorgange im Betriebsmix).
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Als Ergebnis der Untersuchung zeigt sich, dass die grundsétzlich mafgeblichen
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm bereichsweise Uberschritten werden. Besonders die
Rammarbeiten fiir die Griindung der Oberleitungsmasten fiihrt zu Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte er AVV Baularm im Umfeld der Baustelle.

Die Bauarbeiten lassen sich in folgende larmintensive Bautétigkeiten mit prognostizierten
Uberschreitungen der grundsatzlich in der AVV Baularm festgesetzten gebietsbezogenen
Immissionsrichtwerte unterteilen:
- Rammgriindung der Oberleitungsmaste
- Montage der Oberleitungsanlage
- Oberbauarbeiten
- BaumaRRnahmen in den Bahnhofen bzw. Haltepunkten Freiburg - Klinikum,
Freiburg - Neue Messe/Universitat, Freiburg - Landwasser, Hugstetten,
Gottenheim, Breisach

Der Baubetrieb findet planmafig nur tagstiber im Zeitraum zwischen 7 Uhr und 20 Uhr statt.

Fur weitere Einzelheiten wird auf die Anlage 12.5 verwiesen.

B.4.7.1.3 Abwagung und Entscheidung zum Schutzkonzept
Anhand der prognostizierten Baularmimmissionen werden in der schalltechnischen
Untersuchung die spezifischen Beeintrachtigungen im Bereich der einzelnen Bautatigkeiten
und der entsprechenden Bereiche aufgezeigt. Dabei sind auch die aus der Bauablaufplanung
jeweils ableitbaren Zeitraume der mafigeblichen Beeintrachtigungen fir die verschiedenen
Bautatigkeiten sowie der Umgriff der Betroffenheiten ermittelt worden. Fir weitere
Einzelheiten wird auf das Kapitel 4.4 der Anlage 12.5a verwiesen. Unter Berlcksichtigung
dieser Aspekte werden fir die verschiedenen Bautétigkeiten verschiedene Moglichkeiten von
Schutzvorkehrungen beleuchtet (vgl. Kapitel 4.5 der Anlage 12.5a). Die im Bauldrmgutachten
vorgenommene Prognose und die VerhaltnismafRigkeitsbetrachtung zur Beurteilung von

Larmschutzvorkehrungen sind nicht zu beanstanden.

Die Beeintrachtigungen der Nachbarschaft sind anhand plausibler Ansatze ermittelt und die
jeweiligen Zeitraume maRgeblicher Beeintrachtigungen der verschiedenen Bautétigkeiten aus
der vorlaufigen Bauablaufplanung auf der sicheren Seite liegend abgeleitet worden. Anhand
dieser Daten kann das voraussichtliche Ausmall von Bauldarmbetroffenheiten ausreichend
genau beurteilt und die gebotene Abwagung hinsichtlich der Art und des Umfangs

verhaltnismaRiger Schutzvorkehrungen getroffen werden.

Die exakten Bauabldufe und die einzusetzenden Baumaschinen sind zum jetzigen Zeitpunkt
zwar noch nicht endgiltig bekannt. Wegen der nur sehr begrenzten Einwirkungsdauer

prognostizierter Pegellberschreitungen sind die im Rahmen der Abwagung insoweit
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festgelegten konkreten Schutzvorkehrungen jedoch bereits einerseits als verhaltnismafig und

gerechtfertigt, aber auch als ausreichend zu werten.

Schutzvorkehrungen

Allem vorangestellt wird darauf hingewiesen, dass die Bauarbeiten vorhabenseitig planmaRig
ausschlieBlich im Tagzeitraum durchgefiihrt werden. Auf die entsprechende (deklaratorische)

Nebenbestimmung wird hingewiesen (vgl. A.4.5.3)

Vorliegend ist eine bzgl. der Nachbarschaft optimierte Aufstellung von Baumaschinen nicht
moglich, da sie nicht ortsgebunden, d.h. an einem festen Standort, eingesetzt werden und auf

der gesamten Bauflache (d.h. z.B. im gesamten Bahnhofsbereich) agieren.

Auch der Einsatz stationarer (temporérer) Schallschirme (Schallschutzwande, -walle)
bei Bauarbeiten stellt im vorliegenden Fall aufgrund der teils wandernden und weitrdumigen
Baustelle nicht in allen Bauphasen eine grundsatzlich geeignete Mdoglichkeit zur
Larmminderung dar. Bei Bauarbeiten jedoch, die bei Gleissperrung in einem eingeschrankten
raumlichen Bereich stattfinden (hier: Abbrucharbeiten Bahnsteig, Gleistrennarbeiten etc.),
koénnte der Einsatz temporarer Schallschirme eine Mdéglichkeit zur La&rmminderung darstellen.
Zu bericksichtigen sind im vorliegenden Fall jedoch die begrenzten Platzverhaltnisse und der
Aufwand fuar die Errichtung einer temporédren Schallschutzwand (beispielsweise

selbsttragende Luftkissenkonstruktion mit Elementabmessungen 3,4 m x 4,2 m).

Als Ergebnis muss demnach festgehalten werden, dass aktive SchallschutzmalBhahmen in
Form von mobilen Larmschutzwénden im Gleisbereich vorliegend nur mit erheblichem
Aufwand zu realisieren waren und als unverhaltnismaRig angesehen werden. Hierbei ist auch
zu bericksichtigen, dass - sofern sich aktive Manhahmen tberhaupt eignen (s.0.) — es nur an
einem verhaltnismaRig kleinen Anteil der Gesamtdauer der Baustelle zu Uberschreitungen der
zulassigen Immissionsrichtwerte kommen wird (vgl. Kapitel 4.4 der Anlage 12.5a). Dem steht
allerdings nicht entgegen, dass im Rahmen der vorzusehenden Uberwachung der Baustelle
durch den Immissionsschutzbeauftragten dieser ggf. im Einzelfall weitere notwendige

Minderungsmaflinahmen veranlasst (vgl. A.4.5.1 c).

Die eingesetzten Baumaschinen und Bauverfahren, die fur das Bauvorhaben erforderlich sind,
entsprechen dem Stand der Larmminderungstechnik. Den MalRhahmen durch Einsatz
gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren ist vor allem durch die Art der Arbeiten
Grenzen gesetzt. Zudem fiihren belastungs- und damit gerduschédrmere Bauverfahren auch
haufig zu langeren Bauzeiten, so dass eine Larmminderung fir die geplante Malinahme mit
einer Bauzeitverlangerung einhergehen wirde und damit keine effektive Verringerung der

Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware.
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Fur die besonders larmintensiven Rammarbeiten wurde die schallddmmende Ummantelung
von Ramme und Rammgut angeordnet (vgl.A.4.5.3 a). Dadurch kann eine Gerduschreduktion
von bis zu 9 dB(A) erzielt werden.

Als weitere verhéltnismaRige MalRnahme wurde die tagliche Betriebsdauer von larmintensiven
Bautatigkeiten in der Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr auf maximal 8 Stunden beschrankt (vgl.A.4.5.3

a).

Passive SchallschutzmaRnhahmen zur Minderung der Belastigung sind grundsétzlich geeignet;
allerdings zielt hier der Schutz lediglich auf die Innenrdume ab. Vorliegend sind passive
SchallschutzmafRnahmen, wie beispielsweise der Einbau von Schallschutzfenstern, vor allem
wegen der lediglich finfmonatigen Gesamtbauzeit mit Hinblick auf die zu erwartenden Kosten
und dem Aufwand der vorbereitenden Malinahmen unverhaltnismafgig.

Verbleibende nachteilige Wirkungen

Aufgrund geringerer Abstdnde zu den Immissionsorten kdnnen — trotz der festgelegten
Schutzvorkehrungen — wéhrend der Bauzeit grundséatzlich noch Uberschreitungen der
Vorgaben der AVV-Baularm auftreten. Diese missen jedoch nicht mit allen nur denkbaren
oder technisch mdoglichen (unverhédltnismafRigen) Schutzvorkehrungen vermieden werden,
sondern sind ggf. im Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer Gesundheitsgefahrdung
zu dulden. Denn dem Tréager eines im offentlichen Interesse stehenden Vorhabens muss die
Maglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu realisieren
(vgl. Urteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 8. Februar 2007, Az. 5 S 2257/05). Fur solche
nur noch in geringem Umfang tatséchlich verbleibende nachteilige Wirkungen kann in der
Abwagungsentscheidung dann auch auf einen grundsatzlichen Entschadigungs- bzw.
Ersatzraumanspruch (vgl. A.4.5.5 und B.4.7.1.5 bis B.4.7.1.7) verwiesen werden.

Detaillierte Baularmprognosen

Insofern hat die Planfeststellungsbehorde der Vorhabentragerin im Verfligenden Teil dieses
Planfeststellungsbeschlusses — neben den allgemeinen Regelungen, den konkreten
Larmschutzvorkehrungen, den UberwachungsmalRnahmen einschlieRlich dem Einsetzen
eines Baularmverantwortlichen sowie einer Informationsverpflichtung den Anliegern und
Kommunen gegenliber — aufgegeben, rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten (und
nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten) unter Kenntnis der auch zeitlich genauen
Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen jeweils eine aktuelle schalltechnische
Prognose zu erstellen. Die demnach ermittelten Beurteilungspegel dienen dabei der
Feststellung konkreter Entschadigungs- bzw. (spatestens im Falle von Uberschreitungen einer
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung) Ersatzraumanspriche. Die Ergebnisse sind dem
Eisenbahn-Bundesamt zur Dokumentation zur Kenntnis zu geben. Im Gegensatz zu

baubegleitenden Messungen kdnnen dadurch auch schon friihzeitig Belastungen hinsichtlich
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einer evtl. maoglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschéatzt und somit eine rechtzeitige
Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen abgestimmt werden (zur Vorgehensweise
siehe unten B.4.7.1.5). Fir ein Baularm-Monitoring anhand von Messungen musste hier ein
unverhaltnismaRig hoher Aufwand betrieben werden. RegelmafRlige Prognosen bilden die
tatsdchliche Bauldarmbelastung auch ausreichend genau und eher auf der sicheren Seite

liegend ab.

Als Zumutbarkeitsschwellen zur Feststellung von Ausgleichsanspriichen fiir dariber
hinausgehende Belastungen von Innenrdumen sind dabei die im nachfolgenden Kapitel aus
den zuldssigen Innenraumpegeln unter Berlcksichtigung der Dammwirkung vorhandener

Bausubstanz abgeleiteten zuldssigen AuRengerduschpegel anzusetzen.

Insgesamt umfasst die Abwagungsentscheidung der Planfeststellungsbehérde insofern
einerseits zunachst die Festlegung von verhaltnismaRigen konkreten
Larmschutzvorkehrungen unter grundsatzlicher Beachtung einer tatsachlich vorhandenen
Vorbelastung und andererseits die Kriterien zur abschlieBenden Festlegung von
(mdoglicherweise) noch dartber hinausgehenden Ausgleichsanspriichen fur baularmbedingte
Nutzungsbeeintrachtigungen in Innenraumen bzw. AuRenwohnbereichen (hier) Uber

regelmaRige sogenannte Quartalsprognosen.

B.4.7.1.4 Festlegung der Kriterien fir Entschadigungen
Die Leistung einer Entschadigung fur verbleibende nachteilige Wirkungen kann grundsatzlich
abhangig gemacht werden von einer Uberschreitung auBerhalb oder innerhalb des Geb&udes

zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer Schallpegel.

Fur die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Gerausche in der
Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fur Verlarmung von schutzbedurftigen
Innenrdumen praktisch bewéhrt hat sich das Abstellen zundchst auf zuldssige
Innenschallpegel, die (z.B.) aus der 24. BImSchV abgeleitet werden koénnen. Als
Zumutbarkeitsschwelle fir schutzbedirftige Raume werden hier demnach folgende

Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerauschpegel genannt) herangezogen:

- Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in  Arztpraxen,

Unterrichtsraume tagsiber 40 dB(A),
- gewerblich genutzte Rdume (z.B. Buroraume) tagsiiber 45 dB(A),

- Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der Anlage zur
24. BImSchV (,Berechnung der erforderlichen bewerteten Schalldamm-MaRe*) aufgefihrte
Korrektursummand D zur Berlicksichtigung der Raumnutzung hat unter Hinzurechnung eines
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weiteren Korrekturwertes von 3 dB, der die unterschiedliche Dammwirkung von
AuRenbauteilen bei gerichtetem Schall gegenlber diffusen Schallfeldern bericksichtigt, die
Bedeutung eines grundsatzlich einzuhaltenden Innengerduschpegels, der auch fiur die
Beurteilung der Zumutbarkeit bauzeitlicher Schallimmissionen in benachbarten Geb&uden
Anwendung finden kann.

Nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV ist fur Wohnrdume, Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume von D = 37 dB, fiir Biroraume
von D = 42 dB und fur Schlafriume von D = 27 dB auszugehen. Unter Hinzurechnung von 3
dB ergeben sich als zumutbare Innengerdauschpegel die 0.g. Werte von 40 dB(A), 45 dB(A)
bzw. 30 dB(A).

Angaben zu Innengeréuschpegel, die nicht Uberschritten werden sollten, finden sich neben
der 24. BImSchV auch in der VDI-Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen (August 1987)“. Die Mittelungspegel in Tabelle 6 der Richtlinie sind nicht
als Einzahlwerte sondern mit einer Spannweite angegeben und dartber hinaus von der
Schutzbedurftigkeit entsprechend der Gebietseinstufung abhéngig. Es lassen sich aus dieser
Tabelle sowohl die 0.g. Werte als auch niedrigere oder speziell im Nachtzeitraum auch héhere
zulassige Innengerauschpegel ableiten. Eine Berucksichtigung der niedrigeren Werte wirde
nach hiesiger Auffassung eine Uberbewertung zeitlich begrenzter Geréuscheinwirkungen
durch Bautatigkeiten gegentber zeitlich unbegrenzt auftretendem Verkehrslarm darstellen und

wird daher als nicht angezeigt angesehen.

Gegen eine Berucksichtigung héherer Innengerauschpegel im Nachtzeitraum von bis zu 35
dB(A) spricht, dass der gebietsunabhangige Ansatz nach 24. BImSchV fiur die Betroffenen auf
der sicheren Seite liegt, was gerade fir Uberwiegend zum Schlafen benutzte Raume hier
angemessen erscheint. Eine gebietsbezogene Unterscheidung fir Schlafradume nachts
(hdherer Wert) wird dabei aber ebenso fir nicht erforderlich gehalten wie fur Wohnraume
tagsiber (niedrigerer Wert). Ein solch pauschalierender Ansatz, auch ohne weitere
Unterscheidung nach Gro3raumbiiros, Gaststatten o0.a., wird hier nach wertender Betrachtung
fur die Bestimmung von Entschadigungsansprtichen beim Baularm insgesamt als ausreichend

genau und angemessen angesehen.

Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel lassen sich fir tbliche Raumgeometrien und
AuRenwandschallddmmmale sowie unter Beriicksichtigung eines Fensterschallddmmmales
entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere Fenster erfillen ausnahmslos diese
Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24. BImSchV genannten Gleichungen 1 bzw. 2
AuRengerauschpegel abschitzen, bei deren Einhaltung dann auch keine Uberschreitungen

der o.g. Innengerauschpegel von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A) zu erwarten sind.
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Diese Aullengerauschpegel konnen deshalb ebenfalls als (einfacher als Innengerauschpegel
zu berechnende oder ggf. durch Messungen zu Uberwachende) Grundlage fir die Leistung
einer Entschadigung fir die Verlarmung von Innenrdumen herangezogen werden. Die
AuRengerduschpegel betragen entsprechend der vorgenannten pauschalierenden Annahmen
in Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Raumgeometrien sowie dem jeweiligen Verhaltnis
zwischen Wand- und Fensterflache

- ca. 67 dB(A) tagsuber fir Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume

in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,
- ca. 72 dB(A) tagsuber fir gewerblich genutzte Raume (z.B. Biroraume),

- ca. 60 dB(A) nachts fur Schlafriume in Wohnungen.

Bei der Ermittlung dieser Werte wurden die bei Bauldarm typischerweise auftretenden
niederfrequenten Geradusche und die daraus resultierende geringere Pegelminderung durch
die Fenster — die Schallddmmung von Fenstern ist frequenzabhangig, d.h. niederfrequente
Gerausche werden weniger vermindert als solche mit hoherer Frequenz — durch einen
Korrektursummanden von 6 dB wie fur innerstadtische StralRen nach Tab. 2 Zeile 2 der
Anlage zur 24. BImSchV beriicksichtigt. Dieser Korrektursummand findet sich im Ubrigen
auch in Tabelle 7 der VDI 2719.

Als mittlere Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale Differenz
zwischen Innen- und Aul3enpegel) kdnnen demzufolge grundséatzlich 30 dB bei SchlafrAumen

und 27 dB bei Wohn- bzw. Blurordumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagsiber insoweit auch zugemutet werden, den wahrend der
Bauzeit  auftretenden Baularmimmissionen regelméaRig  durch  weitestgehendes
Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an 8 2 Abs. 1 Satz 2 der 24.
BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine StoRbeliiftung eine ausreichende
Frischluftzufuhr erméglicht. Die Luftung kann im Ubrigen in Phasen erfolgen, in denen die
Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die R&ume nicht genutzt werden. Um die
Verlarmung des Innenbereichs auch in den Nachten entsprechend gering zu halten ist es den
Anwohnern zumindest fiur die hier jeweils nur kurzen Einwirkungszeiten von nachtlichen
Baularmbeeintrachtigungen zuzumuten, die Fenster von Schlafraumen weitestgehend
geschlossen zu halten und z.B. eine Liftung innerhalb der Wohnung Uber larmabgewandte
Zimmer vorzusehen. Dartber hinaus kénnen in diesen Beeintrachtigungsphasen nach
eigenem Bedirfnis auch noch verschiedene sonstige personliche Vorkehrungen fur
ungestorten Schlaf selbst ergriffen werden. Ab Uberschreitung der insoweit zulassigen
AuRengerauschpegel von 60 dB(A) ist dies im Ubrigen jedoch gar nicht (zwingend)
erforderlich, da dann sowieso ein Anspruch auf Ersatzschlafraum (z.B. Hotelaufenthalt)

besteht (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.7.1.5).
Seite 126 von 200




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn“, Bahn-km 0,344 bis
22,600 der Strecke 4310 Freiburg - Breisach, Az. 591ppw/063-2015#021 vom 31.10.2018

Nachts, d.h. zwischen 20 und 7 Uhr, sind bei der Beurteilung von Baularm neben den o. g.
dauerhaften Gerauschpegeln grundsatzlich auch Spitzenpegel beurteilungsrelevant (vgl. Ziffer
3.1.3 der AVV Baularm). In Bezug auf bauldrmbedingte Nutzungsbeeintrachtigungen
schutzbedurftiger Raumen betrifft dies nur Schlafraume. Spitzenpegel muissen im
vorliegenden Fall jedoch nicht mehr gesondert betrachtet werden, da bereits jeweils das
Kriterium der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch die (Dauer-)Geréauschpegel zum
Tragen kommt und zudem kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen nicht entsprechend
mafRgeblich dariiber hinausragen. Im Ubrigen ist eine zusatzliche Betrachtung nicht mehr
ausschlaggebend, da nachts ab Gerdauschpegeln von 60 d(A) sowieso bereits ein Anspruch

auf Ersatzschlafraum besteht (s. dazu nachfolgendes Kapitel B.4.7.1.5).

Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG
hinsichtlich der Verlarmung von Innenrdumen gebietsunabhéngig schlie8lich bei

Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:

Nutzun RegelmaRiger Gerauschpegel | Gerauschpegel
9 Nutzungszeitraum innen [dB(A)] | auBen [dB(A)]
Wohnraume,  Behandlungs- N
und Untersuchungsraume in ta}gsut?er. 7.00 Uhr 40 67
> , bis 20:00 Uhr
Arztpraxen, Unterrichtsréaume
Gewerblich genutzte Raume | tagsiber: 7:00 Uhr 45 72
(z.B. Buroraume) bis 20:00 Uhr
Schlafraume nachts: 20:00 Uhr bis
7:00 Uhr 30 60

Mit diesem Beschluss wird deshalb eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach
festgesetzt fur die Tage, an denen der im Rahmen detaillierter Baularmprognosen
(Quartalsprognosen) berechnete Beurteilungspegel tagsiuber 67 dB(A) bezogen auf
Wohnradume, Behandlungs- und Unterrichtsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume

bzw. 72 dB(A) fur sonstige gewerblich genutzte Raume (z.B. Birordaume) Uiberschreitet.

Ab (gesundheitsgefahrdenden) Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagsiiber vor Wohnraumen
bzw. 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen kann die larmbedingte Nutzungsbeeintrachtigung
jedoch nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlungen entschadigt werden, so dass den
von Baularm derart betroffenen Bewohnern grundsatzlich spatestens ab diesen Werten
Ersatzwohn- bzw. -schlafraum zur Verfigung zu stellen ist (s. dazu nachfolgendes Kapitel
B.4.7.1.5).

Im Verfigenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die Eckdaten fir die
entsprechenden Entschadigungsverpflichtungen unter A.4.5.5 als Nebenbestimmung
aufgenommen. Die Vorhabentrdgerin hat dazu rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven

Bauphasen die geman den detaillierten Baularmprognosen ermittelten
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Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Entschadigungsanspriche (ggf. auch im
Zusammenhang mit Ersatzraumansprichen, s.u.) zu informieren. Die Ho6he der
Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Der Anspruch entfallt im Ubrigen fur
Tage bzw. Nachte, an denen gemaR nachfolgendem Kapitel Ersatzwohnraum in Anspruch
genommen wird bzw. wurde. Ebenso kann eine Entschadigung entfallen bzw. gemindert
werden, wenn passive Larmschutzmallhahmen aus dem Vorsorgeanspruch nach
16. BImSchV fir den zukinftigen Verkehrslarm bereits wahrend der Bauphase umgesetzt
sind und diese entsprechend ihrer Bemessung auf héhere Beurteilungspegel somit zu einer
ausreichenden bzw. besseren Schutzwirkung filhren. Soweit Anspruchsberechtigte und die
Vorhabentragerin Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine
Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht

zustandige Behorde.

B.4.7.1.5 Bereitstellung von Ersatzraum
Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen, in
denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen gemafld den Regelungen
der AVV Baularm die verbleibenden Beeintrachtigungen eine Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten. Das Rechtsgut der Gesundheit ist von besonderer
Schutzwirdigkeit, wie sich schon aus dessen grundrechtlicher Absicherung ergibt. Daraus
ist — insbesondere bei voribergehendem Bauldrm — indessen nicht abzuleiten, dass
Schutzvorkehrungen zwingend so zu dimensionieren sind, dass die Schwelle zur

Gesundheitsgefahrdung nicht Gberschritten wird.

Wahrend flr unterbliebene Schutzauflagen zum Schutz des Eigentums, eines
eingerichteten und ausgelibten Gewerbetriebes oder anderer vermdgenswerter Rechte
eine finanzielle Entschadigung nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG generell mdglich ist,
scheidet diese im Hinblick auf (private) Wohnnutzungen jedoch zumindest dann aus, wenn
tatsachlich eine Beeintrachtigung der Gesundheit Betroffener zu besorgen ist. Insofern
waren dann auch aufwéandigere Schutzvorkehrungen verhaltnismaRig bzw. koénnen

derartige Beeintrachtigungen durch Ersatzraumbereitstellung vermieden werden.

Ab wann eine Gesundheitsgefahrdung fir letztlich nur voribergehende Baularm-
Einwirkungen angenommen werden kann, ist bisher in keiner Vorschrift geregelt bzw. auch
nicht durch die Rechtsprechung aufgezeigt worden. Gesundheitsgefahrdende
Larmeinwirkungen, die etwa zu Herz-Kreislauf-Erkrankungen o0.4. fuhren kdnnten, sind
grundsatzlich erst bei lang andauernden Beeintrachtigungen zu erwarten. Im Interesse fir
die Betroffenen wird aber auch hier angenommen, dass die in der Rechtsprechung bisher
nur far (dauerhaften) Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung auch fur (voribergehenden) Bauldrm herangezogen werden

konnen. Da insofern ausschlielich Wohn- bzw. Schlafraume betroffen sind, erscheint es
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als weitere Pauschalierung zudem zweckmaflig und ausreichend, hier ebenfalls nur

gebietsunabhangige Schwellenwerte anzusetzen.

Vor diesem Hintergrund steht den betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der
AuRengerduschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen bzw. 70 dB(A) tagsiber vor
Wohnraumen grundséatzlich ein Anspruch auf Ersatzraum zu. Aufgrund der jeweils nur fur
einzelne Tage bzw. Nachte in dieser Hohe zu erwartenden Beeintrachtigungen kann fir die
Anwohner im Hinblick auf den Gesundheitsschutz ein voriibergehendes Ausweichen ab
diesen angenommenen Schwellenwerten auch als ertraglich angesehen werden. Auf
Kosten der Vorhabentragerin kénnen Betroffene demnach z.B. einen Hotelaufenthalt in
Anspruch  nehmen. Die  Vorhabentragerin  hat die  Notwendigkeit  einer
Ersatzraumbereitstellung jeweils anhand der detaillierten Baularmprognosen zu ermitteln
und den Betroffenen den Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig
schriftlich mitzuteilen. Auf dieser Grundlage hat sie mit den Betroffenen rechtzeitig in
Verhandlungen Uber die weitere Vorgehensweise zu treten (auch im Zusammenhang mit
sonstigen Entschadigungsanspriichen, s.0.), um die Details zur Umsetzung der konkreten

Inanspruchnahme abzustimmen und zu vereinbaren.

B.4.7.1.6 AufRenwohnbereiche
Da tagsuber in der Regel eine mdgliche schutzmindernde Vorbelastung in Bezug auf den
Baularm hier nicht maR3geblich zum Tragen kommt bzw. diese nur z.T. geringfligig Uber den
Tages-Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt, kann beim Entschadigungsanspruch
fir AuRenwohnbereiche vereinfachend auf eine verbleibende Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte gemal Ziffer 3.1.1 der AVV Baularm abgestellt werden. Dies liegt im
Sinne fur die Betroffenen auf der sicheren Seite, ist im Hinblick auf den Aufwand im

Zusammenhang mit der Entschadigung aber auch tauglich fiir die Vorhabentragerin.

Fur AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen), welche durch passive Maflinahmen nicht
geschitzt werden kdnnen, ergibt sich hier der Anspruch auf Zahlung einer Entschadigung
also unmittelbar bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Baularm heranzuziehenden
Tagesrichtwertes. Dariiber hinaus wird der Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des
Tagesrichtwertes Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, auf die
Monate April bis September beschrénkt, weil nach allgemeiner Lebenserfahrung
AuRenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz regelmaRig nicht zum dauernden
Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer Nutzung zu Wohnzwecken und damit als
zentraler Lebensmittelpunkt in diesem Zeit-raum kann deshalb nicht ausgegangen werden.
Darliber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis September fir die Tage, an
denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern keine Nutzung des eigenen
AulRRenwohnbereichs stattfindet. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentrégerin tber
die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem

gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustdndige Behorde.
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B.4.7.1.7 Entschadigungen fir nachteilige Wirkungen durch Baularm

Rechtsgrundlage fur Entschéadigungsanspriche wegen unzumutbarer Beeintrachtigungen
durch Baularm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens ist 8 74 Abs. 2 Satz 3
VwVfG, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld
haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Der
Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss festzustellen
(8 22a AEG). Zudem sind die Bemessungsgrundlagen fur die Hohe anzugeben. Diese sind
unter A.4.5.5 Buchstabe a) dieses Beschlusses genannt und damit hinreichend konkretisiert.
Uber die Modalititen der Ermittlung, Festsetzung und Auszahlung eventueller
Entschadigungen hat die Planfeststellungsbehdrde nicht zu entscheiden (BVerwG, Urteil
vom 10. Juli 2012).

Weitergehende Festsetzungen mussten im Planfeststellungsverfahren nicht getroffen
werden, da dieses von seiner Aufgabenstellung und seiner herkémmlichen Gestaltung her
nicht die Voraussetzungen fir eine detaillierte Berechnung von Geldentschadigungen bietet.
Insbesondere ist es nicht  Aufgabe der Planfeststellungsbehdrde, im
Planfeststellungsbeschluss Regelungen zum Ablauf des nachfolgenden festzulegen. Das gilt
umso mehr, da es sich — wie im vorliegenden Fall — um eine Entschadigung fur bauzeitliche,
also vorubergehende Beeintrachtigungen handelt. Die Angemessenheit der Entschadigung
hangt von den Umstanden des Einzelfalls ab. Dazu gehoren bei voribergehenden
Beeintrachtigungen regelmaRig auch solche Umstéande, die erst rickblickend nach
Abschluss der BaumaRhahme festgestellt werden kdnnen. Im vorliegenden Fall betrifft dies
insbesondere die erst nach Abschluss der BaumafRnahmen konkret mégliche Auswertung
aller Quartalsprognosen z.B. hinsichtlich der tatsachlich zu wertenden Anzahl der Tage mit
Uberschreitungen der unter A.4.5.5 Buchstabe a) Ziffer 1 bis 4 genannten Werte sowie der
Hohe der ermittelten Uberschreitungen auch unter Beriicksichtigung mdglicher
Ersatzrauminanspruchnahme oder ggf. zusatzlich vorhandener passiver

LarmschutzmafRnahmen.

Anspruchsberechtigt fir eine Entschadigung in Geld gemafl 8§ 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG sind
Eigentimer. Wohnraummieter und andere lediglich obligatorische berechtigte, private Nutzer
sind nicht anspruchsberechtigt. Denn ausschlaggebend fir das Bestehen eines
Entschadigungsanspruchs nach § 74 Abs. 2 S. 3 VwWVfG ist, dass eine grundsatzlich zum
Schutz der Rechte des Betroffenen erforderliche Schutzvorkehrung i. S. d. § 74 Abs. 2 S. 2
VwVIG wegen Untunlichkeit oder Unvereinbarkeit mit dem Planvorhaben unterbleibt.
Erforderlich ist demnach u. a. die Betroffenheit in eigenen Rechten. Gestitzt auf die von
ihnen genutzten R&umlichkeiten kdnnen hier Wohnraummieter und sonstige lediglich
obligatorisch berechtigte Nutzer, im Gegensatz zu Eigentimern und gewerblichen Mietern,

»nur® auf ihr Nutzungsrecht an diesen Raumlichkeiten verweisen.
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B.4.7.2

Bei der Frage nach dem Bestehen von Entschadigungsanspriichen fir die Einschréankung
bei der Nutzung von Immobilien in der Fachplanung ist zu bedenken, dass Sinn und Zweck
des Bau- und Fachplanungsrechts die Einfigung eines Vorhabens in seine Umwelt und die
Bewaltigung von Konflikten ist, die durch den Bau und die Nutzung des Planvorhabens auf
einer Grundstiicksflache auf benachbarten Grundsticksflachen entstehen. Aus dieser
Grundstilicksbezogenheit des Bau- und Fachplanungsrechts kann gefolgert werden, dass bei
einem Nutzungskonflikt die benachbarten Grundstiicke durch ihre dauerhafter und
substantieller als z.B. Mieter betroffenen Eigentimer reprasentiert werden und auf dieser
grundstiicksbezogenen, planungsrechtlichen Ebene obligatorisch berechtigte Nutzer, etwa
Mieter, Pachter, Ehegatten und Kinder der Eigentimer, nicht in einer grundstiicksbezogenen
Weise in ihren Rechten betroffen sind. Diese durch die Rechtsprechung zunachst fir das
Bauplanungs- und Straenplanungsrecht entwickelten Grundsatze finden auch fir die

eisenbahnrechtliche Planfeststellung Anwendung.

Baubedingte Erschutterungen

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen sind
weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte

festgelegt.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungseinwirkungen kénnen aber
die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen“ Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allgemein anerkannte Regeln

der Technik herangezogen werden.

In DIN 4150 Teil 2 sind unter Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fiir die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen durch BaumafRnahmen in Wohnungen und vergleichbar genutzten
Raumen in Abhangigkeit von der Einwirkungsdauer und drei Belastigungsstufen enthalten, bei
deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige MaRnahmen zu treffen sind. Die
Formulierung ,Anhaltswerte* stellt aber auch klar, dass bei deren Uberschreitung - anders als
bei Grenzwerten - schadliche Umwelteinwirkungen nicht vorliegen missen. Mangels
rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort genannten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte
anzusehen, kénnen aber bei der Beurteilung der Zumutbarkeit ~ von
Erschutterungsimmissionen als konkreter Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung
jedenfalls sind erhebliche Belastigungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG regelmaRig nicht
anzunehmen, so dass von einer Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen

werden kann.

Analog sind in DIN 4150 Teil 3 Anhaltswerte fiur die Beurteilung der Wirkung von

Erschitterungsimmissionen auf (fur vorwiegend ruhende Beanspruchung bemessene)
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bauliche Anlagen enthalten, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Verminderung des

Gebrauchswertes von Bauwerken nicht eintreten.

Im Rahmen einer erschiitterungstechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 12.5 Kapitel 5) wurde
gepruft, ob die aus dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen
Belastigungen von Menschen in Gebauden gemaR DIN 4150, Teil 2 oder zu Schaden an

baulichen Anlagen gemaf DIN 4150, Teil 3 fihren kénnen.

Die Beurteilung der baubedingten Erschitterungsimmissionen und das Vorsehen ggf.
notwendiger MalRnahmen wird im Rahmen der Uberwachung nach diesen Kriterien durch den
im Verfugenden Teil A nach A.451 c) dieses Beschlusses einzusetzenden

Immissionsschutzbeauftragten vorgenommen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt noch keine detaillierte Bauablaufplanung bekannt ist, ist es auch
nicht mdoglich, die Erschitterungen genau zu prognostizieren. Es kann nur eine grobe
Abschatzung der erschitterungstechnischen Auswirkungen relevanter Arbeiten erfolgen.
Erschutterungsrelevante Arbeiten wahrend der Bauzeit betreffen vorliegend das Rammen von
Oberleitungsmasten, den Rickbau und Neubau bestehender Gleisanlagen, die Errichtung von
Stutzwéanden sowie das Abfréasen bzw. Auflockern von Festgestein an den Tunnelsohlen. Fr

weitere Einzelheiten wird auf die Anlage 12.5a, Kapitel 5, verwiesen.

Zur Vermeidung von Schéaden an der angrenzenden Bebauung ist es erforderlich,
Mindestabstéande zur Bebauung beim Einsatz von erschitterungsrelevanten Bauverfahren
einzuhalten. Bei Unterschreitung dieser Abstande sind erschitterungsarme Bauverfahren

anzuwenden und ggf. Uberwachungsmessungen durchzufiihren.

Sofern nach Vorliegen der detaillierten Baubetriebsplanung Uberschreitungen der
Anhaltswerte Zu erwarten sind, hat die Vorhabentréagerin Uber den
Immissionsschutzbeauftragten die tatsachlich auftretenden Erschitterungen messtechnisch
zu erfassen und zu iiberwachen. Bei Uberschreitungen der Anhaltswerte kann durch
baubetriebliche MaRhahmen, wie die Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten oder alternative
Bauverfahren reagiert werden, um die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 einzuhalten. Im
Ubrigen hat der Immissionsschutzbeauftragte die  Anwohner umfassend (iber

erschitterungsintensive Arbeiten und deren Dauer zu informieren.

Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen unter A.4.5.6 wird verwiesen. Unter
Berucksichtigung dieser Nebenbestimmungen sowie der vom Vorhabentrager zugunsten der
Einwender Nr. 55, 60, 65, 68, 69 abgegebenen Zusagen (vgl. A.5.11) ist den Interessen der
Betroffenen hinléanglich Rechnung getragen.
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B.4.8

B.4.8.1

Immissionsschutz
Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes nach MaRgabe
dieses Planfeststellungsbeschlusses vereinbar. Das gilt sowohl fiir die Bau- als auch fiir die

Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schéadliche
Umwelteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit wie mdglich

vermieden und rechtliche Vorgaben eingehalten werden.

Betriebsbedingte Immissionen

B.4.8.1.1 Schallschutz

B.4.8.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden Vorhabens sind
insbesondere die 88 41 bis 43 des Bundes-Immissions-schutzgesetzes (BImSchG) sowie die
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung) und die 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (24. BImSchV - Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmen-

verordnung).

8§41 Abs.1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nur dann nicht, soweit die
Kosten der SchutzmafRnahme auf3er Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen

wirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der Grundlage
der 8841, 43 Abs.1 S.1 Nr.1 BImSchG verabschiedete Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legt in § 2 Abs. 1 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder
der wesentlichen Anderung, u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. Weiter ist nach
82 Abs.1 der 16.BImSchV sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die

Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Eine weitere Konkretisierung in diesem Zusammenhang stellt die auf der Grundlage der
88 41, 43 Abs. 1 S.1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) dar. Sie legt Art und Umfang der zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen

SchallschutzmaRnahmen fiir schutzbedirftige Rdume in baulichen Anlagen fest (auch passive

SchallschutzmaRnahmen genannt), soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung,
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u.a. von Schienenwegen der Eisenbahnen, die in 82 der 16.BImSchV festgelegten

Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Nach §1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die

wesentliche Anderung der o.g. Verkehrswege beschrankt. Nach Abs.2 des §1 der 16.

BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn
* ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

« durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden

Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

o um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhdht wird oder

o bereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht

betragt und erhoht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3); ausgenommen sind Gewerbegebiete.

Die vorliegend im Planfeststellungsabschnitt ,Strecke 4310, Breisacher Bahn* beantragten
Anderungen des Schienenweges umfassen im Wesentlichen die Elektrifizierung der
Strecke 4310 durch Neubau einer Oberleitungsanlage mit den entsprechenden
Anpassungsmafinahmen an der Infrastruktur sowie weiterhin umfassende
Ausbaumaflinahmen im Bereich des Bahnhofs Gottenheim. Im Abschnitt zwischen Freiburg
und Gottenheim sowie bereichsweise zwischen Gottenheim und Breisach sind der Einbau von

Planumsschutzschichten sowie VerbesserungsmafRnahmen des Untergrundes geplant.

Die Errichtung der Oberleitungsanlage stellt zwar einen erheblichen baulichen Eingriff dar, ist
aber vorliegend nicht kausal fur eine Larmsteigerung. Die Elektrifizierung fir sich betrachtet
erhoht die Leistungsfahigkeit der Strecke nicht. Sie fihrt nicht zu einer Kapazitatssteigerung
und ist weder flr eine Erh6hung der Zugzahlen noch fir eine Anhebung der
Streckengeschwindigkeit oder eine Ausweitung des Guterverkehrs oder fir sonstige

betriebliche MaRnahmen urséachlich, die zu einer Larmsteigerung fihren kénnten.

Die innerhalb des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes in Teilbereichen geplanten
Verbesserungsmalinahmen des Untergrundes sowie der Einbau der Planumsschutzschichten
sind als erhebliche bauliche Eingriffe im Sinne des § 1, Abs. 2 der 16. BImSchV zu werten.
Ziel dieser MaRRnahmen ist es, die derzeit fir eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
zugelassene Strecke 4310 Freiburg (Brsg.) Hbf — Breisach ab km 2,4 bereichsweise fur
Hoéchstgeschwindigkeiten von 100 km/h bzw. 120 km/h zu ertiichtigen. Der Einbau der
Planumsschutzschichten sowie die Verbesserungsmafnahmen des Untergrundes dienen der
Sicherung der erforderlichen Tragfahigkeit der Strecke und sind Voraussetzung fur die
vorgesehene Geschwindigkeitsanhebung. Insofern besteht eine Kausalitdt zwischen den

geplanten Baumaflinahmen im Gleisunterbau und einer Erhdhung der Larmbelastung.
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Folgerichtig hat daher die Vorhabentragerin bei der schalltechnischen Untersuchung den
gesamten fir die Geschwindigkeitserh6hung vorgesehenen Streckenabschnitt in den Blick
genommen und fur diesen — und nicht nur fir die von den BaumafRnahmen betroffenen
Teilbereiche der Strecke — eine Prifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung
vorgenommen. (Urteil des BVerwG vom 18. Juli 2013 (Az. 7 A 9/12).

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 12.1b) wurden die
Auswirkungen des Projektes im Sinne der gesetzlichen Regelungen beurteilt. Die detaillierten
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 12.3 dargestellt. An den ausgewahlten
Immissionsorten wurde geprift, ob eine wesentliche Anderung gegeniiber der Vorbelastung
vorliegt, indem die Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall (ohne Baumafinahmen) und
den Prognosefall (mit BaumalRhahmen) jeweils unter Berlcksichtig der prognostizierten
Verkehrsmenge berechnet und miteinander verglichen wurden. In den Bereichen, in denen
der Anwendungsbereich der 16. BImSchV eréffnet ist (also eine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV vorliegt), ist gemal 8§ 2 der 16.BImSchV zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel folgende in dieser Vorschrift genannten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und in
der Nacht 47 dB(A),

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A),

4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Zuordnung der Immissionsgrenzwerte fiir benachbarte Anlagen und Gebiete (vgl. § 2
Abs. 1 der 16. BImSchV) ergeben sich aus den Festsetzungen der Bebauungspléane (§ 2
Abs. 2 der 16. BImSchV). Ubrige Bereiche - auch solche ohne Festsetzungen - sowie
Einzelanwesen im AulRenbereich sind entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit in die
Gebietstypen nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV einzuordnen.

In 84 Abs. 1 der 16. BImSchV ist verbindlich festgelegt, dass der Beurteilungspegel fur
Schienenwege nach Anlage 2 (Berechnung des Beurteilungspegels fiur Schienenwege -
Schall 03) zu berechnen ist. Die Berechnung hat dabei getrennt fir den Beurteilungszeitraum
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.
Das Berechnungsverfahren gibt alle maf3geblichen Faktoren vor und bezieht alle relevanten
Gegebenheiten wie Larmausbreitung, Abschirmung und Reflexion, jeweils zugunsten der
Larmbetroffenen, in die Berechnung ein. Insbesondere wird die Windrichtung immer
zugunsten des Betroffenen angenommen. Haltende und anfahrende Zige werden mit der

zulassigen Geschwindigkeit der freien Strecke angenommen. Die Abbildung der tatsachlichen
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Verhéltnisse erfolgt Uber eine Aufnahme der Schienenwege und der Immissionsorte sowie
abschirmender Hindernisse in ein dreidimensionales Berechnungsmodell. Mit einer Messung
ware demgegenuber immer nur eine "Momentaufnahme" mdglich. Es ist daher auch nicht
maoglich, Messwerte mit berechneten Werten zu vergleichen. Auch ein Anspruch auf
Kontrollmessungen besteht nicht. Das Berechnungsverfahren stellt, in Verbindung mit den
Grenzwerten, den Schutz vor unzumutbaren Larmbelastigungen zuverlassig sicher. An der
Geeignetheit der Berechnungsmethode zur zutreffenden Ermittlung der Belastung und an der
korrekten Berechnung im konkreten Fall bestehen keine Zweifel. Messungen wéaren zudem,
wie ausgefihrt, gar nicht geeignet, den Larm zutreffend zu erfassen. Berechnungen hingegen

tragen allen relevanten Faktoren zugunsten der Larmbetroffenen Rechnung.

Bei dem zugrunde zu legenden Beurteilungspegel handelt es sich um einen Mittelungspegel,
der auf der Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommens ermittelt wird.
Ausgangspunkt fir die Berechnung ist die Ermittlung des Mittelungspegels, der sich aus der
mittleren Zugzahl pro Stunde ergibt. Dabei flie3en unter anderem die Zugart, die Zuglange
und -geschwindigkeit sowie die Art des Gleiskorpers in die Berechnung ein. Der sich daraus
ergebende Emissionspegel bildet dann in Verbindung mit einer Reihe von weiteren Groéf3en
wie dem Abstand des Verkehrsweges vom Immissionsort, topografischen Gegebenheiten,
baulichen Anlagen, Reflexionen oder der Dampfung infolge von Hohenunterschieden den so
genannten Beurteilungspegel.

B.4.8.1.1.2 Schalltechnische Untersuchung

Zur Beurteilung der schadlichen Einwirkungen aus dem Eisenbahnbetrieb, die durch dieses
Vorhaben hervorgerufen werden, wurde durch einen anerkannten schalltechnischen
Sachverstandigen eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt und als Anlage 12.1 den
Planunterlagen beigefiigt. In dieser Untersuchung wurden die Beurteilungspegel
entsprechend der Anforderungen der 16. BImSchV ordnungsgemalf ermittelt. Die nach § 4 der
16. BImSchV explizit geforderte Berechnung erfolgte auf der Grundlage der Schall 03
(Anlage 2 zu 84 der 16.BImSchV). Methodische Mangel sind nicht erkennbar. Die
Ausgangsdaten wurden richtig ermittelt. Die malgeblichen Beurteilungsparameter

richtlinienkonform, nach den vorgeschriebenen Verfahren, berechnet.

Die Gebietseinstufungen gemaR Flachennutzungsplédnen und Bebauungsplénen sind in den
Lageplanen zum Schallschutz, Anlagen 12.2, dargestellt. Wo keine Festsetzungen bestehen,
wurde die Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete anhand der tatsédchlichen Nutzung

eingestuft (s.0.).

Die Vorhabentragerin hat Schallimmissionsberechnungen an allen Gebauden (ca.
930 Gebaude), bei denen ein Beurteilungspegel Uber den Grenzwerten der 16. BImSchV zu
erwarten war, durchgefihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 12.3

dargestellt.
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An den ausgewahlten Immissionsorten wurde gepriift, ob eine wesentliche Anderung
gegenuber der Vorbelastung vorliegt, indem die Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall

und den Prognosefall berechnet und miteinander verglichen wurden.

Die Schalltechnische Untersuchung basiert auf den von der Vorhabentragerin zur Verfligung
gestellten Prognosezugzahlen fir den Prognosehorizont 2025 (vgl. Bei-lage 1 zur Anlage 12.1
der Planunterlage) fir den Betrieb ohne Baumaflnahmen (,Prognose-Nullfall*) und mit der
BaumafRnahme (,Planungsfall“). Die Prognosezugzahlen 2025 beriicksichtigen die Planungen
zum Ausbau der Breisacher Bahn und bilden das kiinftige Betriebskonzept geméan
Ausbaustufe 2018-neu des Nahverkehrskonzeptes Breisgau-S-Bahn 2020 ab, welches auch
vom Land Baden-Wirttemberg als Aufgabentrdger des SPNV im Vergabeverfahren fur den
kinftigen S-Bahn-Betrieb zugrunde gelegt wurde. Beflirchtungen von Einwendern, die den
schalltechnischen Berechnungen zugrunde gelegte Prognose sei unzutreffend und es misse

mit einem groél3eren Anstieg des Zugverkehrs gerechnet werden sind unbegrindet.

Die Berechnungen zeigen, dass an denjenigen Einheiten mit schitzenswerter Nutzung
Anspruch auf Larmvorsorge besteht, an denen sich die Beurteilungspegel auf bzw. oberhalb
von 70 dB(A) am Tag bzw. auf bzw. oberhalb von 60 dB(A) in der Nacht bzw. um mehr als

2,1 dB(A) oberhalb der zuléssigen Immissionsgrenzwerte erhéht hat.

Somit besteht an ca. 208 Wohneinheiten tags und ca. 494 Wohneinheiten nachts Anspruch

auf Larmvorsorge.

B.4.8.1.1.3 VerhéaltnismaRigkeitsprifung

Nach den Vorschriften der 88 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen grundsatzlich
sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der Schutzmaflinahme aul3er Verhéltnis

zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine Schutzmaf3nahme nicht
mehr verhaltnismafig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch
auf "Vollschutz" (Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV) durch aktive
LarmschutzmalRnahmen, von dem aber nach MalRgabe des § 41 Abs. 2 BImSchG Abstriche
mdoglich sind. Jedoch besteht dieser Abwéagungsspielraum nur in den durch § 41 Abs. 2
BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem
grundsétzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Malinahmen passiven Schallschutzes zu

orientieren.

Dabei ist zu beachten, dass passive SchallschutzmalZnahmen keine SchutzmaRnahmen im
Sinne von 8 41 BImSchG darstellen, sondern nach § 42 BImSchG ein technisch-realer
Entschadigungsanspruch auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen fiir die notwendigen

SchallschutzmafRnahmen (bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen - insbesondere
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Fenster, Turen, Rollladenkasten, Wénde, Déacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen - schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern;
zu den SchallschutzmaBnahmen gehoért auch der Einbau von Luftungseinrichtungen in
Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedurftigen Raumen

mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle) besteht.

Im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung ist eine hinreichend differenzierte Kosten-
Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des § 41 BImSchG ergebende
Prufungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG im Urteil vom 21. April 1999, Az. 11 A
50/97, dargelegt:

Zunéchst ist danach zu untersuchen, was fur eine optimale, d.h. die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte sicherstellende Schutzanlage aufzuwenden wére. Sollte sich dies als
unverhéltnismaflig erweisen, sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau
schrittweise Abschlage vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhaltnismafigem Aufwand
zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Insbesondere ist zu
prifen, ob nicht zumindest sichergestellt werden kann, dass fir keinen oder mdéglichst wenige
Nachbarn der Anlage spurbare Grenzwertiiberschreitungen verbleiben. Demnach sind
folgende Arbeitsschritte flr die Durchfiihrung von Variantenuntersuchung zum aktiven
Schallschutz und zur Erstellung eines Schallschutzkonzeptes nach MafRgabe des § 41

BImSchG durchzufiihren (vgl. auch Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes, Teil VI):
1. Ermittlung der zu l6senden Schutzfélle

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu lésenden Schutzfalle zu
ermitteln. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl der Nutzungseinheiten mit
Anspruch auf Larmvorsorge in den jeweils zu berlcksichtigenden Beurteilungszeitraumen.
Besteht an einer Nutzungseinheit der Anspruch auf La&rmvorsorge am Tag oder in der Nacht,
so handelt es sich jeweils um einen Schutzfall. Bei Ansprichen tagsiiber und nachts liegen
zwei Schutzféalle vor. Sofern die Beurteilungspegel fir die Tages- und Nachtzeit die
Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV Uberschreiten, besteht jeweils fur beide
Beurteilungszeitraume ein Anspruch auf Larmvorsorge, auch wenn sich eine wesentliche
Anderung etwa nur im Tages- oder nur im Nachtzeitraum ergibt. Insbesondere bei
Wohngebauden errechnet sich die Anzahl der Schutzfalle aus der Zahl der Wohneinheiten
(WE) mit Anspruch auf Larmvorsorge im Tageszeitraum zuziglich der WE mit Anspruch auf
Larmvorsorge im Nachtzeitraum. Die Ermittlung der Wohneinheiten je Gebaude erfolgte durch

die Vorhabentragerin im Rahmen von Ortsbesichtigungen.
2. Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedirftigen Bebauung wurde in réaumlich abgrenzbare
Schutzabschnitte unterteilt. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die Bahntrasse
selbst, d.h. eine schutzbedurftige Bebauung beidseits einer Trasse reprasentiert i.d.R.

mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch groRere unbebaute Flachen
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entlang einer Trasse. Andere Kriterien konnen auch die Schutzwuirdigkeit (vgl. § 2 der 16.
BImSchV) einer Bebauung, deren Bauweise bzw. Zusammengehdérigkeit zu einem Plangebiet
oder auch der Abstand zur Bahntrasse sein. Grundsétzlich ist immer darauf zu achten, dass
die Abschnittsbildung nicht zu kleinteilig erfolgt und dass sich fur unmittelbar angrenzende
Schutzabschnitte aufgrund der erforderlichen Uberstandslangen nicht groRere Uberlappungen
der jeweils betrachteten aktiven Malinahmen ergeben. Die Kosten der MaRnahmen sind den

einzelnen Schutzabschnitten eindeutig zuzuordnen.
3. Variantenuntersuchungen

Ausgangspunkt einer schalltechnischen Variantenuntersuchung ist der Vollschutz, also die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in allen Féllen bei bestehendem Anspruch auf
Larmvorsorge, bzw. das Losen aller Schutzfélle. Sollte sich die Variante als unverhéltnisméagig
erweisen, werden schrittweise Abschlage bei den aktiven Schallschutzmanahmen
vorgenommen, um die unter VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzen mit gerade noch
verhaltnisméaRigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu
ermitteln. Ob die Kosten einer Schallschutzvariante aufl3er Verhdaltnis zum Schutzzweck
stehen und die Variante somit als unverhdltnismafig eingestuft wird, bemisst sich an den
Kosten je geldsten Schutzfall. Ein fester Zahlenwert fur die Kosten je geldster Schutzfall, ab
der die UnverhaltnismaRigkeit einer Variante als nachgewiesen gilt, existiert grundsatzlich
nicht. Die UnverhdltnismaRigkeit der Kosten héngt insbesondere von den besonderen
Umsténden des Einzelfalles ab. Bei der Berechnung der Kosten je gelostem Schutzfall wurden
von der Vorhabentrdgerin die sogenannten Nettokosten des aktiven Schallschutzes zu
Grunde gelegt, d.h. von den kapitalisierten Kosten aktiver SchallschutzmalRhahmen wurden
die ,Einsparungen“ im passiven Schallschutz abgezogen. Diese Kosteneinsparungen
verstehen sich dabei als Einsparungen beim passiven Schallschutz in der Variante mit

aktivem Schallschutz gegenuber der Variante ohne aktive SchallschutzmafZnahmen.

In die Abwagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Nutzen-Kosten-Verhéltnis

zuséatzlich einzubeziehen:
- eine evtl. Vorbelastung durch den zu dndernden Schienenweg

- private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (z.B.
Verschattung, Stdrung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schallschutzanlagen

grol3er Hohe und ggf. Minderung des Verkehrswertes der Grundstlicke

- sonstige offentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege

einschliellich Denkmalbelange.

Im Folgenden werden in Reihenfolge aufsteigender Kilometrierung der Strecke 4310 die
Ergebnisse der Variantenuntersuchung zur Prifung aktiver SchallschutzmaRnahmen fir die
einzelnen Untersuchungsabschnitte des ,PFA Strecke 4310, Breisacher Bahn“ dargestellt.

Detaillierte Berechnungsergebnisse aller untersuchten Immissionsorte sind in Anlage 12.3
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tabellarisch dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist den Lagepldnen zum Schallschutz,

Anlage 12.2 zu entnehmen.

B.4.8.1.1.3.1 Freiburg Hbf — FR-Neue Messe / Universitat (ca. km 0,000 — km 2,173)

Im Bereich von Freiburg Hbf bis Freiburg Neue Messe zwischen ca. km 0,000 bis km 2,173
findet kein erheblicher baulicher Eingriff statt und die bestehende zuléssige
Héchstgeschwindigkeit wird auf diesem Streckenabschnitt durch das beantragte Vorhaben
nicht erhoht. Damit ist der Anwendungsbereich der 16. BImSchV fiir diesen Streckenabschnitt
nicht eréffnet. Fir die Wohnbebauung links der Bahn im Wohngebiet sowie fir die
Sonderbebauung des Universitatsklinikums Freiburg rechts der Bahn besteht kein Anspruch

auf Larmvorsorge.

Der Zweckverband Regio Freiburg (ZRF) fordert zur Reduzierung der Geréauschbelastungen
im Gleisbogenbereich zwischen Freiburg Hbf und Freiburg-Klinikum den Einbau sogenannter
Schienenkopfkonditionierungsanlagen. Der ZRF verweist zur Begrindung seiner Forderung
auf ein Gutachten der TU Berlin (Prof. Hecht), das die gestiegenen Emissionen im Bereich
von engen Gleisbégen dokumentiert und als wesentliche Ursache hierfir das neue
Fahrzeugmaterial mit langeren Achsabstanden und Jakobs-Drehgestellen benennt.

Fur den Einbau sogenannter Schienenkopfkonditionierungsanlagen fehlt es nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde an der rechtlichen Grundlage. Zum einen besteht fur die
Wohnbebauung in dem in Frage stehenden Abschnitt kein Anspruch auf Larmvorsorge (siehe
oben). Zum anderen ergibt sich auch aus dem allgemeinen Abwagungsgebot keine
Veranlassung die mdglicherweise durch das eingesetzte Fahrzeugmaterial hervorgerufene
Larmzunahme zu berlcksichtigen. Ein Anspruch, die mdgliche Larmzunahme zu
bertcksichtigen, wirde voraussetzen, dass diese eine Folge des geplanten Vorhabens (PFA
Breisacher Bahn) ist. Der ZRF stiitzt die Beflirchtung einer signifikanten Larmzunahme auf
den Einsatz von Fahrzeugen mit Jakobs-Drehgestellen nach Inbetriebnahme der Strecke.
Diese Fahrzeuge kdnnten jedoch bereits im jetzigen Ausbauzustand eingesetzt werden, ein
Kausalzusammenhang mit dem vorgesehenen Streckenausbau besteht somit nicht. Auch
liegen der Planfeststellungsbehdrde keine Anhaltspunkte dafiir vor, dass es an diesem
Streckenabschnitt zu einer unzumutbaren Larmbelastung kommen kdnnte, welche in den

gesetzlichen Larmschutzvorgaben keine Berlicksichtigung findet.

B.4.8.1.1.3.2 FR-Neue Messe / Universitat - FR-Mooswald (ca. km 2,173 — km 3,9)

Im Bereich von FR-Neue Messe / Universitat bis FR-Mooswald zwischen ca. km 2,173 und
km 3,9 besteht Wohnbebauung ausschlief3lich links der Bahn im Wohngebiet. Rechts der
Bahn befinden sich Institutsgebéude der Universitat Freiburg von ca. km 1,9 bis km 2,4. Im
betrachteten Streckenabschnitt wird die bestehende zulassige Hochstgeschwindigkeit durch
das beantragte Vorhaben erhtht. Die umliegenden Gebdude wurden auf Vorliegen der

Kriterien einer wesentlichen Anderung untersucht.
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Eine wesentliche Anderung durch einen zu erwartenden Larmzuwachs groRer 2,1 dB(A)
gegenuber dem Prognose-Nullfall wird an 105 Wohneinheiten im Tagzeitraum und an 150
Wohneinheiten im Nachtzeitraum hervorgerufen. Die Immissionsgrenzwerte in diesem Bereich
werden bis zu 13,3 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 17,3 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschritten.

Mit der gewahlten Schallschutzvariante, einer zwei Meter hohen Schallschutzwand links der
Bahn von km 2,172 bis km 3,156 und von km 3,175 bis km 3,400 verbleiben 3 Geb&aude mit 2
ungeldsten Schutzfallen im Tagzeitraum und 5 ungeldsten Schutzfallen im Nachtzeitraum. Fir
diese Gebaude besteht insofern Anspruch auf passive SchallschutzmaRhahmen dem Grunde

nach.

Die von der Vorhabentragerin getroffene Abwéagungsentscheidung ist nach Auffassung der

Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden:

Vollschutz fir alle betroffenen Gebaude lasst sich unter Beachtung verhaltnisméRiger Kosten
in diesem Streckenabschnitt aufgrund des Bahnibergangs Heidenhof | in km 3,162 nicht
herstellen. Die notwendige Unterbrechung der Schallschutzwand im Bereich des
Bahnilibergangs fiihrt zu erhdhten Schallimmissionen an den unmittelbar am Bahniibergang

gelegenen Gebaude.

Aufgrund der Schallschutz-Licke verbleiben mit der gewdahlten zwei Meter hohen
Schallschutzwand links der Bahn von km 2,172 bis km 3,156 und von km 3,175 bis km 3,400
zwei ungeldste Schutzfalle am Tag und funf ungeléste Schutzfélle in der Nacht. Die Kosten je
geléstem Schutzfall fur diese Variante in Héhe von 7.422,- € werden als verhaltnismaRig

angesehen.

Die Erhdéhung der Schallschutzwand um einen Meter auf drei Meter wiirde zwar zwei weitere
Schutzfélle im Nachtzeitraum I6sen, fir die beiden Immissionsorte unmittelbar am
Bahnlibergang ergében sich jedoch nur minimale Verbesserungen und demgegeniber

stinden Mehrkosten von ca. 569.000,- €, was als unverhaltnismaflig angesehen wird.

Im Hinblick auf die von Einwendern geforderte Verlangerung der Larmschutzwand ,um die
Ecke® im Bereich des Bahnlbergangs, hat die Vorhabentragerin nachvollziehbar dargelegt,
dass eine solche Konstruktion vorliegend aus Sicherheitsgriinden und auf Grund der engen

Platzverhéaltnisse nicht umsetzbar ist.

Die Schallschutzvariante Besonders Uberwachtes Gleis in Kombination mit einer
Schallschutzwand zur Losung weiterer Larmkonflikte war vorliegend auf Grund des
Bahniibergangs sowie auf Grund der geringen Lange ( <300 m) des zu schiitzenden

Streckenabschnitts nicht sinnvoll einsetzbar.

Weitere untersuchte Schallschutzvarianten mit Schienenstegdampfern und

Schienenstegabschirmungen fuhren weder zur Losung weiterer Schutzfélle, noch stehen die
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Kosten (mit Betrdgen zwischen ca. 10.200,- € und 12.200,- € je geldstem Schutzfall) im

Verhéltnis zum Schutzzweck.

Die vorgesehene Schallschutzwand wird im Bereich des parallel verlaufenden Elefantenwegs
von km 2,172 bis ca. km 3,05 nicht nur schienenseitig sondern auch stralRenseitig

hochabsorbierend ausgefiihrt, um Schallreflexionen durch den Kfz-Verkehr zu vermeiden.

Im Bereich der bestehenden Eisenbahniberfiihrung Elefantenweg in km 2,496 werden zur
Minderung der  Schallabstrahlung  Unterschottermatten  eingebaut (siehe auch

Nebenbestimmung unter A.4.6.1.1).

B.4.8.1.1.3.3 Freiburg-Landwasser (ca. km 3,700 — km 4,800)

Im Bereich Freiburg-Landwasser zwischen ca. km 3,700 und km 4,800 besteht
Wohnbebauung ausschlie8lich links der Bahn im Wohn- und Mischgebiet sowie das
Diakoniekrankenhaus der Stadt Freiburg im Sondergebiet. Im betrachteten Streckenabschnitt
wird die bestehende zulassige Hochstgeschwindigkeit durch das beantragte Vorhaben erhéht.
Die umliegenden Geb&aude wurden auf Vorliegen der Kriterien einer wesentlichen Anderung
untersucht. Eine wesentliche Anderung gegeniiber dem Prognose-Nullfall durch einen zu
erwartenden Larmzuwachs grof3er 2,1 dB(A) wird an 37 Wohneinheiten im Tagzeitraum und

an 197 Wohneinheiten im Nachtzeitraum hervorgerufen.

Um Vollschutz fir alle Betroffenen in diesem Streckenabschnitt herzustellen, war zunéchst die
Errichtung einer 3 m hohen Schallschutzwand links der Bahn von km 3,710 bis km 4,302 und
von km 4,314 bis km 4,510 vorgesehen. Wegen der von der Stadt Freiburg sowie eines
privaten Einwenders vorgetragenen Sicherheitsbedenken aufgrund der fehlenden
Einsehbarkeit im Bahnsteigbereich des Haltepunktes Freiburg-Landwasser, hat die
Vorhabentragerin ihr Schallschutzkonzept Uberarbeitet. In der Tektur (Blaudruck) ist nunmehr
im Bereich des Haltepunktes eine Schallschutzwand mit 2 m Hohe in Kombination mit
Schienenstegdampfern vorgesehen. Sicherheitsbedenken im Bahnsteigbereich halt die
Planfeststellungsbehdrde nicht fir begrindet. Im Bahnsteigbereich betrdgt die Hohe der
Schallschutzwand lediglich 1,45 m Uber Bahnsteigniveau (2 m Uber Schienenoberkante). Im
Bereich des Diakoniekrankenhauses konnte die Schallschutzwandhdhe ebenfalls auf 2 m
reduziert werden. Im Mischgebiet (Landwassermitte II) zwischen Diakoniekrankenhaus und
Haltepunkt Freiburg-Landwasser wurde die Wandhdhe bei 3 m belassen. Die Berechnungen
des Schallgutachtens belegen die gleiche Wirksamkeit dieses Schallschutzkonzeptes wie fur

die zuvor geplante 3 m hohe Schallschutzwand. Es verbleiben keine ungeldsten Schutzfélle.
Den Forderungen der Stadt Freiburg und des privaten Einwenders wurde damit Rechnung
getragen; gegen die Anderungen wurden keine Einwendungen vorgetragen.

B.4.8.1.1.3.4 Hugstetten (km 6,600 — km 7,900)

Im Bereich der Gemeinde March-Hugstetten besteht Wohnbebauung beidseitig der Bahn in

Wohn- und Mischgebieten. In km 7,3 befindet sich der Bahnibergang ,March®, in km 7,785
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der Bahnibergang ,Hugstetten I sowie der Haltepunkt Hugstetten in km 7,4. In dem
betrachteten Bereich finden erhebliche bauliche Eingriffe in Form von Anderungen der
Gleislage im Gleisbogen statt und die bestehende zuldssige Hochstgeschwindigkeit durch das
beantragte Vorhaben erhéht. Gegeniiber dem Prognose-Nullfall wird eine wesentliche

Anderung durch einen zu erwartenden Larmzuwachs groRer 2,1 dB(A) hervorgerufen.

Die Vorhabentragerin hat die Untersuchungsabschnitte Hugstetten ,Neumatten“ (r.d.B.),
Hugstetten ,Am Bahnhof(r.d.B.), Hugstetten ,Im Bemmenstein® (1.d.B.) und Hugstetten
,Ortsetter” (r.d.B.) betrachtet und die im Folgenden dargestellten Abwagungsentscheidungen

getroffen, die nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden sind:

Bereich Hugstetten-Neumatten (r.d.B. km 7,100 bis km 7,400)

Fur das Bebauungsplangebiet ,Neumatten ist die Errichtung mehrerer Wohngebaude

vorgesehen. Die Satzung des Bebauungsplans sieht Schallschutzfenster fir die geplante
Bebauung vor, insbesondere auch zum Schutz der Immissionen durch die K4978 ,Am
Bahnhof*”.

In der schalltechnischen Untersuchung der Vorhabentragerin wurde die Bebauung im Gebiet
.Neumatten* aus Anlass des Planfeststellungsverfahrens unter Annahme der maximal
moglichen Ausnutzung der Baufelder fur den akustisch unginstigsten Fall berechnet.

Eine wesentliche Anderung in diesem Bereich wird an 1 Wohneinheit im Tagzeitraum und an
36 Wohneinheiten im Nachtzeitraum hervorgerufen. Die Immissionsgrenzwerte an den
betroffenen Gebauden werden bis zu 1 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 5 dB(A) im
Nachtzeitraum tberschritten.

Um Vollschutz fur die betroffenen Gebaude zu erreichen, ware die Errichtung einer 4 m hohen
Larmschutzwand von km 7,115 bis km 7,390 mit Unterbrechung im Bereich des
Bahniibergangs in der Industriestral3e erforderlich.

Zur Berlicksichtigung auch landschaftspflegerischer und stadtebaulicher Belange hatte sich
die Vorhabentragerin in der urspriunglichen Planung fur eine 3 m hohe Schallschutzwand
entschieden, da bei dieser Variante bei einer Kostenersparnis von gut 130.000 € im Vergleich
zur Vollschutzvariante, lediglich ein ungeloster Schutzfall in der Nacht verbleibt. Die gewahlte
Losung erscheint verhaltnismafig, da fur alle Gbrigen betroffenen Gebaude die Grenzwerte
auch bei einer 3 m hohen Schallschutzwand eingehalten sind; lediglich im Bereich der
notwendige Unterbrechung der Schallschutzwand am Bahnibergang, werden erhohte
Schallimmissionen erreicht, womit fiir das Gebaude 04C03 nachts ein Anspruch auf passive

Schallschutzmafnahmen dem Grunde nach verbleibt.

Aufgrund der Einwendungslage in Hugstetten, die sich im Wesentlichen gegen die
Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen durch die Larmschutzwand richtet, hat die
Vorhabentragerin ihr Schallschutzkonzept fir den Ortsteil ,Neumatten Uberarbeitet. Durch
den Einsatz von Schienenstegddmpfern in Kombination mit einer Schallschutzwand, war es
maglich, die Schallschutzwand auf eine Hohe von 2 m zu reduzieren. Gegenuber der zuvor

beantragten 3 m hohen Schallschutzwand ist diese Lésung gleichwertig und mit ca. 125.000 €
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Mehrkosten auch verhaltnismafig. Es verbleibt eine Wohneinheit mit
Grenzwertlberschreitung in der Nacht und damit Anspruch auf passiven Schallschutz dem
Grunde nach (Geb&aude 04CO03).

Alternative SchallschutzmalRhahmen auf dem Ausbreitungsweg wie das Besonders
Uberwachte Gleis kamen aufgrund der im Bereich Hugstetten vorliegenden Bahniibergénge

und des Haltepunktes Hugstetten nicht in Betracht.

Soweit die Gemeinde March fir das Baugebiet ,Neumatten® die Durchfiihrung von
Larmmessungen nach Vermessung der neu zu errichtenden Gebaude fordert, gibt es dafir
keine Grundlage. Fur das Baugebiet hat die Vorgabentrdgerin die Berechnungsgrundlage
zutreffend dadurch bestimmt, dass sie die im Bebauungsplan ausgewiesenen Baufenster, also

eine maximale Auslastung der Flachen, zugrunde gelegt hat.

Bebauungsplangebiet ,Am Bahnhof*

Fir die beiden im 6stlichen Randbereich von Hugstetten bestehenden schutzwirdigen
Gebaude, Am Bahnhof 16 und 18, sind die Immissionsgrenzwerte bis zu 7 dB(A) im
Tagzeitraum und bis zu 11 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten. Die Vorhabentragerin hat
dargelegt, dass unter Beachtung der VerhaltnismaRigkeit der Kosten fir diese Gebaude kein
aktiver Schallschutz hergestellt werden kann. Fur die zwei betroffenen Geb&dude besteht

Anspruch auf passive SchallschutzmaZnahmen dem Grunde nach.

Bereich Hugstetten ,Im Bemmenstein® (I.d.B. von km 7,310 bis km 7,772)

Fir den betrachteten Bereich liegt an ca. 25 Wohneinheiten im Tagzeitraum und an ca.

34 Wohneinheiten im Nachtzeitraum eine wesentliche Anderung vor. Die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte liegt bei bis zu 6,4 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 10,4 dB(A) im

Nachtzeitraum.

Um Vollschutz fur die betroffenen Gebaude herzustellen, wére die Errichtung einer 4 m hohen
Schallschutzwand von km 7,310 bis km 7,772 erforderlich, was unter Beachtung der Kosten je
geldstem Schutzfall in Héhe von 20.677€ wirtschaftlich darstellbar ware.

Bereits in der zuerst beantragten Planung hat sich die Vorhabentragerin aus Grinden der
Landschafts- und Stadtbildpflege fur eine Variante mit 3 m hohen Schallschutzwanden
entschieden. Bei dieser Variante verbleiben 5 ungeloste Schutzfalle im Nachtzeitraum. Die
Betroffenheiten verbleiben zum einen wegen der Nahe der Gebaude zum Bahnlbergang
March in km 7,3 und der dort endenden Schallschutzwand, zum anderen wegen ihres
geringen Abstandes zur Bahn. Ergénzend hat die Vorhabentragerin ausgefuhrt, dass sich die
verbleibenden Schutzfalle Gberwiegend in den zweiten Obergeschossen (Dachgeschossen)
befanden und unter der wahrscheinlichen Annahme dass dort keine Raume zum dauerhaften
Aufenthalt vorlagen, diese Variante sogar der Vollschutzlésung sehr nahe komme. Auch unter
Beachtung der um ca. 221.000 € niedrigeren Kosten fir die Variante mit 3 m hohen
Schallschutzwénden im Vergleich zur Vollschutzvariante und in der Gesamtschau der

dargestellten Griinde erschien die gewahlte Lésung als vorzugswirdig. Das Besonders
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Uberwachte Gleis kam wegen der im Bereich Hugstetten vorliegenden Bahnibergdnge und

des Haltepunktes Hugstetten nicht in Betracht.

Aufgrund von Einwendungen der Gemeinde March, des Zweckverbandes Regio Freiburg
(ZRF) sowie zahlreicher Anwohner hat die Vorhabentrdgerin das Schutzkonzept nochmals
Uberarbeitet. Es war zu prifen, ob die H6he der Schallschutzwand weiter reduziert werden
kann, ohne dass zusatzliche ungeloste Schutzfalle verbleiben. Im vorliegenden
Schutzabschnitt ,Im Bemmenstein® war es madglich, das Schallschutzkonzept derart
anzupassen, dass nunmehr abschnittsweise 2 m bis 2,5m hohe Schallschutzwande in
Kombination mit Schienenstegdémpfern vorgesehen sind. Die Kosten je geléstem Schutzfall
erhdhen sich dadurch um ca. 15 %, was als verhéltnismafig angesehen werden kann.

Der ZRF war in die Abstimmung des geénderten Larmschutzkonzeptes eingebunden und hat
im Rahmen der dritten Anhdrung in March keine weitere Stellungnahme abgegeben. Auch die

Gemeinde March hat nach der Plananderung keine Einwande erhoben.

Bereich Hugstetten ,Ortsetter” (r.d.B. von km 7,469 bis km 7,775)
Im betrachteten Abschnitt Hugstetten ,Ortsetter® liegt der Haltepunkt Hugstetten am

sudostlichen Ende und der Bahniibergang Hugstetten Il am nordwestlichen Ende.

Fur den betrachteten Bereich liegt an ca. 33 Wohneinheiten im Tagzeitraum und an ca.
35 Wohneinheiten im Nachtzeitraum eine wesentliche Anderung vor. Die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte liegt bei bis zu 7,3 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 11,3 dB(A) im
Nachtzeitraum.

Im Zuge der Variantenabwagung in der urspriinglichen Planung hat sich die Vorhabentragerin
fur ein Schallschutzkonzept mit einer 3 m hohen Schallschutzwand von km 7,469 bis km 7,776
entschieden. Bei dieser Variante verbleiben jeweils 5 ungeldste Schutzfalle fir den Tages-
und den Nachtzeitraum. Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass Vollschutz unter Beachtung
der bautechnischen Zwéange sowie der VerhdaltnismafRigkeit der Kosten nicht hergestellt
werden kann: Mit der gewahlten Losung verbleiben Betroffenheiten fir die Gebaude 04B52
und 04B50, die sich in unmittelbarer Ndhe zum Bahnsteig des Haltepunktes Hugstetten
befinden. In diesem Bereich hat die Vorhabentragerin keine Schallschutzwand vorgesehen
(Schallschutzwandliicke), da die Gebaude unmittelbar an den Bahnsteig angrenzen und eine
Schallschutzwand sehr dicht am Gebédude zu einer Verschattung und Stérung der

Sichtbeziehungen fiihren wirde.

Wie auch fur die Ubrigen Schutzabschnitte in Hugstetten, hat die Vorhabentragerin fir den
Ortsteil Ortsetter ihr Schallschutzkonzept aufgrund der Einwendungslage Uberarbeitet. Die
Einwendungen richteten sich hauptséchlich aus optischen und ortsplanerischen Grinden
gegen die 3m hohe Schallschutzwand; insbesondere wurden Sicherheitsbedenken im

Bahnhofsbereich geltend gemacht.

Im Zuge der Tektur ist es gelungen, die Hohe der Schallschutzwand im Abschnitt Ortsetter auf

2 m zu reduzieren, ohne dass zusétzliche ungeldste Schutzfalle verbleiben. Zusétzlich ist
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dazu die Anordnung von Schienenstegdampfern von km 7,316 bis km 7,772 erforderlich. Im
Hinblick auf die beiden Geb&dude am Haltepunkt Hugstetten (04B52 und 04B50) hat die
gedanderte Planung auferdem den Vorteil, dass die Immissionspegel im Bereich der
Schallschutzwandliicke zumindest durch die Schienenstegdampfer gesenkt werden kénnen.
Fur die verbleibenden Schutzfalle mit Grenzwertiiberschreitungen besteht Anspruch auf

passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach.

Die Schallschutzwand r.d.B. in Parallellage zur Stralke ,Im Bemmenstein® wird zur
Vermeidung von Schallreflexionen durch die Strae von km 7,490 bis km 7,775 auch

stralRenseitig hochabsorbierend ausgefunhrt.

Der ZRF war in die Abstimmung des geédnderten Larmschutzkonzeptes eingebunden und hat
im Rahmen der dritten Anhdrung in March keine weitere Stellungnahme abgegeben. Auch die

Gemeinde March hat nach der Plan&nderung keine Einwénde erhoben.

Eine andere Planungsvariante, welche den gesetzlichen Anforderungen an den Larmschutz
entspricht und zu geringeren Beeintrachtigungen fir die betroffenen Anwohner fiihren wirde,
ist nicht ersichtlich.

Insbesondere ist die Vorhabentrégerin nicht dazu verpflichtet, den Einsatz von transparenten
Materialien vorzusehen. Transparente Larmschutzwénde sind nicht hoch absorbierend und
besitzen dadurch eine deutlich schlechtere Schallschutzwirkung als herkémmliche
Schallschutzwénde. Je nach Hohe des transparenten Anteils ergeben sich dadurch bis zu
3 dB(A) schlechtere Wirkungen. Um die gleiche Schallschutzwirkung zu erreichen, kénnte
eine transparente Ausfihrung nur durch hdhere Schallschutzwande kompensiert werden;
wogegen sich jedoch gerade zahlreiche Einwender gewendet haben.

Ein Verzicht auf die Larmschutzwande zugunsten uneingeschrénkter Sichtbeziehungen ist
nicht geboten. Der aus dem Vorhaben entstehende Anspruch der Anwohner auf
Larmschutzvorkehrungen wird durch das planfestgestellte Larmschutzkonzept erfillt;
insbesondere ist es moglich, die gesetzlich gebotenen Grenzwerte einzuhalten. In der Stral3e
"Im Bemmenstein" betragt der kirzeste Abstand zwischen den Wohngebauden und der
Larmschutzwand rund 15m. In der Konigsberger Strale liegt dieser Wert zwischen 13,5 m
und 15,0 m. Zwischen den Gebauden und der Larmschutzwand befinden sich die Vorgarten,
die jeweilige StralRe sowie ein Grinstreifen des Bahngrundstlcks. Die Hohe der erforderlichen
Schallschutzwande wurde soweit wie akustisch mdglich reduziert. Zwar kommt es durch den
Bau der Larmschutzwande zu einer gewissen Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen, die
sich nach der Auffassung der Planfeststellungsbehérde durch die vergleichsweise grof3en

Abstande zwischen Wohnbebauung und Schallschutzwéanden jedoch relativiert.

B.4.8.1.1.3.5 Hugstetten lll (ca. km 8,640)

Im Bereich des BU Hugstetten Il in km 8,640 befindet sich ein Gebaude im AuRenbereich
rechts der Bahn. Im betrachteten Streckenabschnitt wird die bestehende zuléassige

Hochstgeschwindigkeit durch das beantragte Vorhaben erhdht. Die Kriterien einer
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wesentlichen Anderung sind an einer Wohneinheit tags und nachts erfiillt. Aufgrund der Hohe
der zu erwartenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von bis zu 8 dB(A) im
Tagzeitraum und bis zu 12 dB(A) im Nachtzeitraum ist fir das zu schitzende Gebaude
aufgrund der besonders exponierten Lage zum BU sowie unter Beriicksichtigung der
Verhaltnismaligkeit der Kosten kein Vollschutz herzustellen. Insofern besteht fur das

Gebaude 04C1 Anspruch auf passive Schallschutzmanahem dem Grunde nach.

B.4.8.1.1.3.6 Gemeinde Gottenheim (ca. km 10,900 — km 12,600)

Im Gemeindebereich von Gottenheim von ca. km 10,900 bis km 12,600 besteht
Wohnbebauung ausschlief3lich links der Bahn im Wohn- und Mischgebiet. In dem betrachteten
Bereich befinden sich die Bahniibergange Gottenheim | in km 11,335 und km 11,373 und
Gottenheim Il in km 12,078 sowie der Bahnhof Gottenheim in km 11,722. Der bestehende
Bahniibergang in km 11,570 wird zuriickgebaut. Neben der Elektrifizierung sind in diesem
Bereich erhebliche bauliche Eingriffe insbesondere durch die im Bahnhof Gottenheim
geplanten umfangreichen UmbaumalRnahmen geplant. Die umliegenden Gebaude wurden auf
Vorliegen der Kriterien einer wesentlichen Anderung untersucht. Eine wesentliche Anderung
gegenuber dem Prognose-Nullfall wird an ca. 20 Wohneinheiten im Tagzeitraum und 46

Wohneinheiten im Nachtzeitraum hervorgerufen.

Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass Vollschutz fur den Bereich Gottenheim aufgrund der
bestehenden Bahnibergdnge und der dort notwendigen Unterbrechungen in der
Larmschutzwand sowie zur Aufrechterhaltung der Zuganglichkeiten im Bahnhof, technisch

und unter Bertcksichtigung der Verhaltnismafigkeit der Kosten nicht umsetzbar ist.

Fur den Bereich von km 10,904 bis km 11,326 des &stlich gelegenen Wohngebietes ,,Au
Neuentwicklung®, sieht die Planung eine 2 m hohe Larmschutzwand 1.d.B. vor. Von 13
Schutzfallen am Tag und 22 Schutzfallen in der Nacht verbleiben mit dieser Losung ein
Schutzfall mit  Grenzwertiiberschreitung am Tag und 5  Schutzfalle  mit
Grenzwertlberschreitung in der Nacht. Die Kosten je geldstem Schutzfall betragen 22.491 €.
Fur die verbleibenden Schutzfalle besteht Anspruch auf passive Schallschutzmaflinahmen
dem Grunde nach Die Abwagungsentscheidung der Vorhabentragerin ist nach Auffassung der

Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden:

Selbst mit einer vier Meter hohen Schallschutzwand kdnnten fur diesen Bereich nicht alle
Schutzfélle geltst werden. Es verblieben ein ungeldster Schutzfall am Tag sowie 2 ungeldste
Schutzfélle in der Nacht.

Wegen Mehrkosten i.H.v. 353.150 € zur Lésung von drei zusatzlichen Schutzfélle in der Nacht
fur die Variante mit 4 m hohen Schallschutzwénden sowie aus ortsplanerischen Erwagungen
hat sich die Vorhabentragerin fur die 2 m hohe Schallschutzwand entschieden.

Eine 3 m hohe Schallschutzwand I6ste bei Mehrkosten von 167.860 € ebenfalls nur einen

zusétzlichen Schutzfall nachts im Vergleich zur gewéhlten Lésung.
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Auch SchallschutzmalRBnhahmen auf dem Ausbreitungsweg oder am Fahrweg hat die
Vorhabentragerin ~ untersucht und  dargelegt, dass Schienenstegdampfer und
Schienenstegabschirmung nur in Kombination mit einer L&rmschutzwand zu einer
mafgeblichen Reduzierung der Schutzfalle fihrten und deshalb unter Beachtung der
Verhaltnismafigkeit der Kosten nicht weiter betrachtet worden seien.

Eine geringe zusatzliche Wirkung koénnte mit dem besonders (berwachten Gleis in
Kombination mit einer zwei Meter hohen Schallschutzwand erzielt werden, welche sich aber
auf maximal 2 Gebaude bzw. 3 Schutzfalle nachts beschrankt. Die am starksten belasteten
Gebaude in der N&he der Bahniibergénge erhielten durch das BuUG jedoch keine merkbare
Schallminderung, da der Bereich des BUG vor dem Bahniibergang endete und so der deutlich
Jlautere“ Bereich im Bereich des Bahnubergangs die Wirkung dominierte. Weiterhin betragt
der Gleisabschnitt, in dem das BUG zur Anwendung kommen kénnte nur ca. 300 m. Das BUG

kénne daher vorliegend nicht wirtschaftlich eingesetzt werden.

Fir den Streckenabschnitt westlich des Bahniibergangs Gottenheim | in km 11,335 bis zum
Ortsende in ca. km 12,500 verbleiben nach dem beantragten Schallschutzkonzept 7
Schutzfélle mit  Grenzwertiiberschreitung am Tag und 24  Schutzfalle mit
Grenzwertliberschreitung in der Nacht. Fir diese 13 Gebaude besteht insofern Anspruch auf
passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach. In diesem Untersuchungsabschnitt
befinden sich der Bahnhof Gottenheim sowie der Bahniibergang Gottenheim Il. Die
Vorhabentragerin hat dargelegt, dass zum einen wegen der Hb6he der zu erwartenden
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in Wohn- und Mischgebieten von bis zu 11 dB(A)
im Tagzeitraum und bis zu 15 dB(A) im Nachtzeitraum eine Vollschutzlésung durch aktive
SchallschutzmaRnahmen fur die zu schitzenden Gebaude insbesondere unter
Berucksichtigung der VerhaltnismaRigkeit der Kosten nicht herzustellen ist. Ungiinstig wirkten
sich auch die notwendigen Unterbrechungen der Schallschutzwand am Bahniibergang und im

Bereich des Bahnhofs (zur Gewahrleistung der Zugénglichkeit zum Bahnsteig) aus.

Sofern die Gemeinde Gottenheim das vorgesehene Schallschutzkonzept fir nicht ausreichend
ansieht und fordert, die SchallschutzmaRnahmen muissten auch das per
Gemeinderatsbeschluss geplante Bebauungsgebiet zwischen Bahnhofstrale und der
Eisenbahn berlcksichtigen, wird diese Einwendung zurickgewiesen. Bei einem
Gemeinderatsbeschluss handelt es sich nicht um eine ausreichend gefestigte Planung, die
vorliegend im Rahmen der schalltechnischen Betrachtung zu berlicksichtigen gewesen ware.
Sofern ein Bebauungsplan durch die Gemeinde aufgestellt wird, ist das notwendige

Schallschutzkonzept mit dem Bebauungsplan festzusetzen.

B.4.8.1.1.3.7 Wasenweiler Il (ca. km 13,740)

Im Bereich des Bahniibergangs Wasenweiler Il in ca. km 13,740 befindet sich ein
Einfamilienhaus im AufRenbereich rechts der Bahn. Im betrachteten Streckenabschnitt wird die

bestehende zulassige Ho6chstgeschwindigkeit durch das beantragte Vorhaben erhoht.
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Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte am Wohngebaude
von bis zu 6 dB(A) im Tagzeitraum und 10 dB(A) im Nachtzeitraum ist fir das Gebé&ude
aufgrund der besonders exponierten Lage zum Bahnilibergang sowie unter Beriicksichtigung
der VerhéltnismaRigkeit der Kosten kein Vollschutz herzustellen. Insofern besteht fur das

Gebaude Anspruch auf passive Schallschutzmafinahmen dem Grunde nach.

B.4.8.1.1.3.8 Wasenweiler (ca. km 14,5 —-km 16,1)

An den untersuchten Gebauden in der Ortslage Ihringen-Wasenweiler werden gegeniiber dem
Prognose-Nullfall an keinem Immissionsort die Kriterien einer wesentlichen Anderung im
Sinne der 16. BImSchV erfillt. Ein Anspruch auf Schallschutz besteht somit nicht. Gleiches gilt
fur das Gebaude im Aul3enbereich in km 16,1.

B.4.8.1.1.3.9 Gemeinde lhrigen (ca. km 17,0 — km 18,25)

An den untersuchten Gebauden in der Ortslage der Gemeinde lhringen werden gegeniber
dem Prognose-Nullfall an keinem Immissionsort die Kriterien einer wesentlichen Anderung im

Sinne der 16. BImSchV erfullt. Ein Anspruch auf Schallschutz besteht somit nicht.

B.4.8.1.1.3.10 BU Ihringen IV (ca. km 18,470)

In der Néhe des Bahniibergangs lhringen IV in km 18,478 befindet sich das Einfamilienhaus
im Glanzerweg 1 im AulRenbereich links der Bahn. Im betrachteten Streckenabschnitt wird die
bestehende zulassige HoOchstgeschwindigkeit durch das beantragte Vorhaben erhoht.
Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte am Wohngeb&ude
von bis zu 3 dB(A) im Tagzeitraum sowie bis zu 7 dB(A) im Nachtzeitraum ist fir das Gebé&ude
aufgrund der besonders exponierten Lage zum Bahniibergang sowie unter Berlicksichtigung
der VerhaltnismaRigkeit der Kosten kein Vollschutz herzustellen. Insofern besteht fur das

Gebaude Anspruch auf passive Schallschutzmalihahmen dem Grunde nach.

B.4.8.1.1.3.11 lhringer LandstralRe (ca. km 20,960)

Im Bereich lhringer Straf3e bei ca. km 20,960 liegt ein Einfamilienhaus links der Bahn. Im
betrachteten Streckenabschnitt wird die bestehende zulassige Hochstgeschwindigkeit durch
das beantragte Vorhaben erhoht. Die Kriterien der wesentlichen Anderung sind fiir diese
Gebaude erfillt Aufgrund der Hohe der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte von bis zu
4 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 8 dB(A) im Nachtzeitraum unter Beachtung der
VerhaltnismaRigkeit der Kosten kein aktiver Schallschutz herzustellen. Fir das Gebaude

besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.8.1.1.3.12 Breisach (ca. km 22,000 — km 22,550)

Im Bereich der Bahnhofstrae in Breisach von km 22,0000 bis km 22,550 besteht
Wohnbebauung in Form von Mehrfamilienhdusern rechts der Bahn im Wohn- und

Mischgebiet. Erhebliche bauliche Eingriffe, die zu einer duRerlich erkennbaren Anderung der
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Substanz des Schienenweges fiihren sind in diesem Abschnitt nicht vorgesehen, jedoch wird
die Geschwindigkeit in diesem Bereich durch das beantragte Vorhaben von 80 km/h auf
100 km/h erhoht. Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind an bis zu 8 Wohneinheiten
tags und ca. 8 Wohneinheiten nachts erfiillt.

Aufgrund der Héhe der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte von bis
zu 4dB(A) im Tagzeitraum sowie bis zu 8 dB(A) im Nachtzeitraum ist fur die beiden
Gebaudeteile der BahnhofstraBe 12 selbst mit einer 4 m hohen und 60 m langen
Schallschutzwand kein Vollschutz herzustellen und die Kosten je geléstem Schutzfall in Héhe
von 31.470,- € stehen fur diese Schallschutzvariante nicht im Verhaltnis zum erreichbaren

Nutzen. Fur die Betroffenen besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Die Errichtung einer Schallschutzwand zum Schutz des Geb&udes Bahnhofstra3e 6 mit
Grenzwertlberschreitungen von bis zu 8 dB(A) tags und 8 dB(A) nachts ist technisch nicht
realisierbar, da das Gebaude unmittelbar an den Bahnsteig angrenzt und eine
Schallschutzwand den Zugang zu den Bahnhofsgleisen verhindern wirde. Fir das Gebaude

besteht insofern Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

B.4.8.1.1.3.13 Ergebnis

Das Schallschutzkonzept fir den Planfeststellungsabschnitt Strecke 4310, Breisacher Bahn ist

insgesamt in sich schliissig und abgewogen.

Das Schallschutzkonzept umfasst die folgenden aktiven SchallschutzmaRnahmen (vgl.

verfugender Teil unter A.4.6.1.1):

Ort von km bis km Lénge [m] Hohe [m] MalRnahme Lage
Freiburg-
2,172 3,156 984 2 SSW [.d.B.
Mooswald
Freiburg-
3,175 3,400 225 2 SSW [.d.B.
Mooswald
Freiburg-
3,710 3,920 210 2 SSW [.d.B.
Landwasser
Freiburg-
3,920 4,150 230 3 SSW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,150 4,302 152 2 SSW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,314 4,510 195 2 SSW l.d.B.
Landwasser
Freiburg-
4,120 4,297 177 - SSD -
Landwasser
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Freiburg-
4,392 4,510 181 - SSD -
Landwasser
Hugstetten 7,115 7,283 168 - SSD -
Hugstetten 7,316 7,772 456 - SSD -
Hugstetten-
7,115 7,289 174 2 SSW r.d.B.
Neumatten
Hugstetten-
7,310 7,390 80 2 SSwW r.d.B.
Neumatten
Hugstetten-
7,469 7,776 307 2 SSwW r.d.B.
Ortsetter
Hugstetten
) 7,310 7,565 255 25 SSwW l.d.B.
Bemmenstein
Hugstetten
) 7,565 7,776 211 2 SSwW l.d.B.
Bemmenstein
Gottenheim 10,940 11,326 386 2 SSwW l.d.B.

Weitere aktive SchallschutzmalRhahmen erweisen sich als unverhdltnisméafiig im Sinne des
§ 41 BImSchG.

Unter Beriicksichtigung des vorgesehenen Schallschutzkonzeptes kénnen 206 von 237
Schutzféllen tags und 453 von 516 Schutzféallen nachts gelost werden. Es verbleibt fir
insgesamt 39 Gebaude (ca. 31 Schutzfalle tags und 63 Schutzfalle nachts) Anspruch auf

passiven Schallschutz dem Grunde nach (siehe Abschnitt A.4.6.1.1.1).

Durch passive MalRBhahmen kdnnen die Belastungen angemessen ausgeglichen werden; die
nach der 24. BImSchV einzuhaltenden Innenraumpegel gewahrleisten, dass gesundheitliche
Beeintrachtigungen nicht zu besorgen sind. Die néchtliche Belastung durch
Schienenverkehrslarm liegt zwar teilweise bei Giber 60 dB(A). Allerdings kénnen auch derart
erhebliche Gerauschbelastungen nach dem Konzept der 8§ 41 ff. BImSchG regelmafig
ausreichend kompensiert werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 17. November 2016, Az. 3 C 5/15).

Dass dies vorliegend nicht maglich ware, ist weder geltend gemacht noch ersichtlich.

B.4.8.1.1.4 Passiver Schallschutz

Unter Berlcksichtigung des vorgesehenen Schallschutzkonzeptes (siehe Abschnitt A.4.6.1.1)
besteht fiir die im Folgenden aufgefiihrten Gebaude Anspruch auf passiven Schallschutz dem

Grunde nach (vgl. Verfugender Teil unter A.4.6.1.1.1):
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Ort

Immissionsortnummer

gemaf Anlage 12.2

Freiburg-Mooswald (1.d.B.)

02A1

02A160

02A169

Hugstetten (1.d.B.)

04A17

04D1

04A22

04A41

Hugstetten (r.d.B.)

04B8

04B49

04B50

04B52

Hugstetten IIl

04C1

Gottenheim

05A3

05A16

05A24

05A25

05A44

05A46

05A70

05A71

05A72

05A75

05C6

05C5

05A108

05A135

05A140
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05A141

05A149

05C3

05A168

05A171

Wasenweiler |1 06B2

Ihringen 1V 07A34

Ihringer Landstral3e 08A4

Breisach 08B4

08B43

08B46

Die Eigentiimer der betroffenen Anwesen haben gegen die Vorhabentragerin einen Anspruch
auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um — entsprechend dem Zeitraum ihrer
vorwiegenden Nutzung — tatsachlich schutzbedirftige Raume (Kinderzimmer, Schlaf- und
Wohnrdume) vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schiitzen. Zu diesen sog. passiven
LarmschutzmaBnahmen gehoren z.B. Larmschutzfenster und ggf. Schalldamme-Luifter bzw.

Dachdammungen.

Grenzwertliberschreitungen an schutzbedirftigen Anwesen bewirken nicht automatisch einen
Anspruch auf Schallschutzfenster und dergleichen, sondern in erster Linie einen Anspruch auf

Uberprifung hinsichtlich passiver Schallschutzmafnahmen.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen SchutzmalRnahmen (insbesondere die

Festlegung des Schalldammmales) beurteilt sich nhach den Regelungen der 24. BImSchV.

Die Entschadigung wird im Ubrigen erst fallig, wenn die Aufwendungen fiir passive
LarmschutzmafBnahmen an baulichen Anlagen auch erbracht worden sind (vgl. 8 42 Abs. 2
Satz 1 BImSchG).

Fur einen zeitlich angemessenen AnstoR des Verfahrensprozedere zur Umsetzung des
Einbaus von passiven Larmschutzmaflinahmen und deren Entschadigung sind die betroffenen
Erstattungsberechtigten von der Vorhabentrédgerin  mit Beginn der zugehdrigen
Baumaflinahmen noch einmal nachweisbar auf ihre Anspruchsberechtigung unter Beigabe
eines entsprechenden Antragsformulars hinzuweisen. Dabei ist ebenfalls der praktische
Ablauf zur Bestimmung der tatsachlichen Entschadigungsanspriiche entsprechend der in den

Planfeststellungsunterlagen aufgefiihrten Voraussetzungskriterien darzustellen sowie die
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Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fur die Antragstellung bei der Vorhabentragerin

bzw. dem Projektverantwortlichen anzugeben.

Die Vorhabentragerin wird dann auf Antrag die tatsachliche Schutzbedurftigkeit gutachterlich
prifen lassen und mit den letztlich erstattungsberechtigten Antragstellern eine Vereinbarung
Uber die Erstattung der Aufwendungen abschliel3en. Diese Vorgehensweise ist erforderlich,
weil im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss und den planfestgestellten Unterlagen zwar
die grundsatzlich anspruchsberechtigten Anwesen ausgewiesen sind, eine objektbezogenen
Ermittlung der schutzbediirftigen Raume und der Umfassungsbauteile als Voraussetzung flr

die Bemessung des passiven Larmschutzes im Einzelnen aber noch zu erfolgen hat.

Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine
Vereinbarung abzuschlieBen. Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird die
Festsetzung der Erstattung in einem nachfolgenden Entschadigungsfestsetzungsverfahren

durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde geregelt.

Die Vorhabentragerin sollte die passiven SchallschutzmalBnahmen so frihzeitig in Angriff
nehmen, dass sie bereits in der Bauphase Wirkung entfalten. Eine entsprechende

Nebenbestimmung ist in diese Entscheidung aufgenommen.

B.4.8.1.1.5 AuRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) kénnen im Gegensatz zu
Innenwohnrdumen nicht durch passive LarmschutzmalBnahmen geschitzt werden. Sie
gehdren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich geschiitzten Eigentum sowie zum

immissionsschutzrechtlich geschitzten Bereich.

Das Interesse an ungestorter Nutzung der AufRenwohnbereiche, in denen die hierbei
mafRgeblichen Tagesschwellenwerte Uberschritten werden, rechtfertigt allerdings nicht eine
Unterlassung des Vorhabens. Wenn mdgliche Schutzanlagen untunlich sind, leitet sich
stattdessen gemaf § 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG in Verbindung mit 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG

unter entsprechenden Voraussetzungen ein Entschadigungsanspruch ab.

Anspriche auf angemessene Entschadigungen in Geld fur Immissionsbelastungen in
tatséachlich zu schiitzenden AuRenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze etc., die zum
dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt sind)
stehen den betroffenen Eigentimern zu, wenn in diesen AulRenwohnbereichen die
Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehrslarm oberhalb des malgeblichen
Immissionsgrenzwertes fur den Tagzeitraum liegen und gleichzeitig fir den Tageszeitraum

eine wesentliche Anderung vorliegt.

Die Vorhabentragerin hat im Zuge der Erstellung der schalltechnischen Unterlagen bislang
keine konkrete vor Ort Aufnahme mdglicherweise betroffener Aul3enbereiche vorgenommen.
Sie hat jedoch zugesagt, im Rahmen der noch anstehenden Objektaufnahme fiir den passiven

Schallschutz auch die AuRenbereiche durch den Gutachter vor Ort erfassen zu lassen.
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Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgefuhrt, dass Auflenflachen, die dem dauerhaften
Aufenthalt von Menschen dienen und fiir die sich Uberschreitungen der Tagesgrenzwerte und
damit Entschadigungsanspriiche ergaben, regelméRig auch fur passive MalRnahmen
vorgesehen seien, da die Uberschreitung der Grenzwerte nachts deutlich friiher eintrete
(niedrigere Grenzwerte) als im Tageszeitraum. An der vollstandigen Erfassung aller
Anspruchsberechtigten im Zuge der Objekterfassung fiir den passiven Schallschutz bestehen

damit keine Zweifel.

Die Zusage der Vorhabentragerin wurde als Nebenbestimmung formuliert und unter
A.4.6.1.1.2 in diese Entscheidung aufgenommen. Der Vorhabentrdgerin wird aufgegeben, der
Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig vor Inbetriebnahme eine Liste derjenigen Anwesen
vorzulegen, fur die die Voraussetzungen fir den Entschadigungsanspruch dem Grunde nach

vorliegen.

Fir diese Anwesen ist somit die Larmbelastung auszugleichen, die oberhalb des in der
16. BImSchV festgelegten jeweiligen Tagesgrenzwertes liegt. Die Bemessung der
Entschadigung fir eine tatsachlich vorhandene eingeschrankte Aufienwohnbereichsnutzung
infolge von Larmbeeintrachtigungen richtet sich nach den ,Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes — VLarmSchR*.

B.4.8.1.2 Gesamtlarmbetrachtung
Der Beurteilungspegel bezieht sich - wie oben ausgefiihrt - auf den zu bauenden oder zu
andernden Verkehrsweg. Es ist also grundsatzlich kein Summenpegel aus allen
Larmeinwirkungen zu bilden. Aufgrund von einschlagigen Verwaltungsgerichtsurteilen muss
eine Gesamtschallpegelbetrachtung erfolgen, wenn der zu andernde Verkehrsweg im
Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege potentiell zu einer
Larmbelastung fihrt, bei der Gesundheitsgefahren oder ein Eingriff in die Substanz des
Eigentums nicht ausgeschlossen werden kénnen. Das bedeutet, dass wenn eine bereits
vorhandene Larmbelastung so weit erhdht wird, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen bei
den Betroffenen entstehen kdnnen, dieses Problem in der Planfeststellung zu bewaltigen

waére.

Fir das geplante Vorhaben, Breisgau S-Bahn 2020, PFA Breisacher Bahn, hat die

Vorhabentragerin keine Gesamtlarmbetrachtung vorgelegt.

Die Vorhabentragerin hat dazu im Erlauterungsbericht ausgefiuhrt, dass sich ggf. am
Bahniibergang Hugstetten 1l in km 7,785 Uberschreitungen des Gesamtlarms im
Schallpegelbereich tiber 60 dB(A) nachts oder 70 dB(A) am Tag ergeben kdnnten, so dass
eine Uberlagerung zu prifen ware. Da im Bereich des Schienenlarms aufgrund des
vorgesehenen Schallschutzes die Belastung jedoch reduziert werden kdénne und die
MafRnahmen an der Stral3e nicht zu einer Erhéhung des Verkehrslarms fuhrten, kénnten sich

auch aus der Uberlagerung keine Schutzanspriiche ergeben.

Seite 155 von 200




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn“, Bahn-km 0,344 bis
22,600 der Strecke 4310 Freiburg - Breisach, Az. 591ppw/063-2015#021 vom 31.10.2018

Fur die Anwesen im Bereich der Querung der L116 auf der Gemarkung Hugstetten (BU
Hugstetten Il) erhéht sich der Schienenverkehrslarm durch das Vorhaben um Werte bis 0,9
dB(A) tags und bis 1,5 dB(A) nachts. Die Beurteilungspegel der im Kreuzungsbereich
liegenden Gebé&ude betragen bis 59 dB(A) nachts ohne aktive Schallschutzmaf3nahmen und
bis 56 dB(A) nachts mit Berlicksichtigung der geplanten Schallschutzwande. Bei ausreichend
hoher Verkehrsbelastung auf der Stralle sind Summenpegel aus Schienenverkehrslarm und

StraRenverkehrslarm grof3er 60 dB(A) theoretisch méglich.

Die Vorhabentragerin hat jedoch gerade dies nicht widerlegt. Sie hat nicht dargelegt, dass bei
einer summarischen Betrachtung von Schienenverkehrslarm und L&armbelastung der
vorhandenen StralRe, Beurteilungspegel im Bereich der Gesundheitsgefahr (grof3er 60 dB(A)

nachts) nicht auftreten kénnten.

Der vorgebrachte Argumentation, dass im Bereich des Schienenlarms aufgrund des
vorgesehenen Schallschutzes die Belastung reduziert werden kdnne, die Malinahmen an der
Stral3e nicht zu einer Erhéhung des Verkehrslarms fihrten und sich daher auch aus der
Uberlagerung keine Schutzanspriiche ergeben koénnten, kann nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdrde nicht gefolgt werden und wurde seitens der Vorhabentrégerin auch
nicht nachgewiesen. Insbesondere wird die vorhandene Verkehrsbelastung auf der Straf3e

nicht genannt.

Die Planfeststellungsbehtérde hat daher unter A.6.1 Vorbehalt in diese Entscheidung
aufgenommen, worin der Vorhabentragerin die Erstellung einer Gesamtlarmbetrachtung in

den kritischen Bereichen auferlegt wird.

Sofern Einwender fordern, bei der vorliegenden Planung misse auch die Gesamtbelastung
der Anwohner durch den geplanten Neubau des Stadions und die Erweiterung der Universitat
berlicksichtigt werden, kann die Planfeststellungsbehérde keine Anhaltspunkte dafir
erkennen, dass die Larmbelastung durch das vorliegende und die beiden genannten
Vorhaben ein Ausmaf erreichen kodnnten, welches die Grenze des zumutbaren Larms

Uberschreiten wiirde.

B.4.8.1.3 Erschutterungen und sekundéarer Luftschall
Der Betrieb von Eisenbahnstrecken verursacht Erschitterungen durch fahrende Zige. Die von
den Zlgen ausgeldsten Schwingungen werden utber den (Gleis-) Oberbau, das Planum und

das umgebende Erdreich in die Fundamente benachbarter Gebaude Ubertragen.

Erschitterungsimmissionen in  Gebduden bestehen aus flhlbaren, mechanischen
Schwingungen und hoérbarem sekundéarem Luftschall, der durch die Schallabstrahlung

schwingender Raumbegrenzungsflachen entsteht.

Rechtliche Grundlagen:

GemaR § 41 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen der

Eisenbahn sicherzustellen, dass durch deren Betrieb keine schadlichen Umwelteinwirkungen
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durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Diese Vorschrift nennt jedoch ausdriicklich nur Verkehrsgerausche und nicht
auch Erschutterungen. Aus diesem Grund sind Erschitterungen und sekundéarer Luftschall im
Planfeststellungsbeschluss nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und gegebenenfalls Abs. 3 VwWVfG zu
beurteilen. Hiernach hat die Planfeststellungsbehdérde der Vorhabentrdgerin Vorkehrungen
oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Nur fur den Fall, dass solche
Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben nicht vereinbar sind, kdnnen
diese unterbleiben und der Betroffene hat Anspruch auf angemessene Entschédigung in Geld
(8 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG).

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen sind weder im BImSchG
noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festgelegt. Allerdings sind in
der DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 (Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen
in Gebauden) Anhaltswerte fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen durch den

Schienenverkehr enthalten.

Bei baulich geanderten Schienenwegen ist zu prifen, ob die Vorbelastung durch das
Hinzutreten weiterer Erschitterungseinwirkungen in beachtlicher Weise erhdht wird und diese
Erhdhung eine unzumutbare Beeintréachtigung darstellt. Eine Erhéhung der Vorbelastung ist
dann relevant, wenn die prognostizierte Erschutterungsbelastung die Anhaltswerte nach
Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 Uberschreitet.

Im ersten Schritt einer Erschitterungstechnischen Untersuchung wird daher die
Prognosebelastung hinsichtlich der maximalen bewerten Schwingstarke KBF.,.x und der
Beurteilungsschwingstarke KBF+, auf Einhaltung der Anforderungen nach Tabelle 1 der DIN
4150, Teil 2 gepruft. Werden die Anhaltswerte nicht Uberschritten, sind Anspriiche auf
MafRnahmen des Erschitterungsschutzes zu verneinen. Es wird dann regelmafig von der
Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen im Sinne des 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG
ausgegangen, unabhangig davon, um welchen Betrag eine Erhdhung gegeniber der

Vorbelastung aufgetreten ist.

Treten hingegen Uberschreitungen der Anhaltswerte auf, so sind die maximale bewerte
Schwingstarke KBF,ox und die Beurteilungsschwingstarke KBF+, auch fur die Vorbelastung zu
ermitteln und mit den im ersten Schritt ermittelten Werten der Prognosebelastung zu

vergleichen.

Im Rahmen der Zumutbarkeit missen sich die Betroffenen eine vorhandene Belastung
zurechnen lassen, so dass nur eine erhebliche Erhéhung der Belastung als unzumutbar
anzusehen ist. Die Frage, wann eine erhebliche und unzumutbare Erhdéhung der
Erschitterungseinwirkungen vorliegt, muss prinzipiell im Einzelfall entschieden werden. Nach
der gefestigten Verwaltungspraxis der Planfeststellungsbehérde sind Erhdhungen der

Belastung von mehr als 25 % gegenuber dem Bestand als erheblich anzusehen.
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Insofern werden ErschitterungsschutzmafRnahmen nur dann fur erforderlich erachtet, wenn
die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 nicht erfillt sind und die Erschitterungsbelastung in

der Prognose gegentber der Vorbelastung um mindestens 25 % zugenommen hat.

Auch zur Beurteilung der Zumutbarkeit von sekundéren Luftschallimmissionen fehlen
normative Festsetzungen. Es ist daher sachgerecht, sich zur Beurteilung des sekundéaren
Luftschalls an andere Gesetze, Verordnungen und Regelwerke auf Grund von
Plausibilitatsbetrachtungen anzulehnen und die Frage nachteiliger Wirkungen im Einzelfall zu
entscheiden. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde ist es plausibel, zur Beurteilung
des sekundéaren Luftschalls den aus Tabelle 1 der 24. BImSchV abgeleiteten Innenpegel als
Beurteilungsmalstab fur den sekundéaren Luftschall heranzuziehen. Dieser Entscheidung liegt
die Uberlegung zugrunde, dass es sich bei den sekundéren Luftschallimmissionen — wenn
auch im weiteren Sinne — um Verkehrslarmimmissionen handelt. Zwar unterliegt der
sekundére Luftschall nicht den Regelungen der 24. BiImSchV, da deren Anwendung die
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV durch den Bau oder die
wesentliche Anderung eines Schienenweges voraussetzt, so enthélt die Verordnung doch
Vorgaben fir zuldssige Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in Abhéngigkeit von

der Raumnutzung.

Bei der Einhaltung der Innenraumpegel kann regelmafRig von der Zumutbarkeit der

Korperschallimmissionen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG ausgegangen werden.

Zum sekundaren Luftschall gelten die Ausfihrungen zur schutzmindernden Wirkung einer
gegebenen Vorbelastung sinngemaR. Bei Uberschreitung der Anhaltswerte darf durch die
Ausbaumalinahme bedingt keine wesentliche Zunahme der sekundaren

Luftschallimmissionen erfolgen.

Fur die Beurteilung der durch Erschitterungen verursachten Einwirkungen auf bauliche
Anlagen werden die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 3 herangezogen. Die Norm nennt
Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Verminderung des
Gebrauchswertes von Geb&uden nicht zu erwarten sind. Sie liegen in der GréR3enordnung um
etwa ein 20-faches tber den Anhaltswerten zum Schutz von Menschen in Geb&uden nach der
DIN 4150, Teil 2. Im Allgemeinen sind aus dem Schienenverkehr keine Uberschreitungen im

Sinne dieser Norm zu erwarten.

Fir das vorliegende Vorhaben hat die Vorhabentragerin eine erschitterungstechnische

Untersuchung erstellen lassen und den Planunterlagen als Anlage 12.4 beigefigt.

Methodik des Gutachtens:

Die Methodik des vorgelegten Gutachtens zu Erschitterungen und sekundarem Luftschall ist
im Wesentlichen nicht zu beanstanden. Die gewéhlten Grundannahmen sind korrekt.
Unzureichend ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde die Methodik des Gutachtens
lediglich insoweit, als nur diejenigen Streckenabschnitte betrachtet werden, in denen Arbeiten

am Ober- oder Unterbau vorgesehen sind. Daraus ergibt sich, dass eine geringe Anzahl von
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Gebauden unrichtigerweise nicht in die Betrachtung aufgenommen worden ist. Insoweit hat
sich die Planfeststellungsbehdrde eine ergdnzende Entscheidung vorbehalten (vgl. hierzu
auch die Ausfihrungen am Ende dieses Abschnitts B.4.8.1.3). Auf das Abwé&gungsergebnis

hat diese eindeutig eingrenzbare Problematik jedoch keine Auswirkung.

Durch das Vorhaben entstehen keine Erschiitterungen bzw. sekundare Luftschallimmissionen
durch den Eisenbahnbetrieb, die zu unzumutbaren Beeintrachtigungen fiihren wirden.

Insbesondere ist keine Gesundheitsgefahrdung zu beflirchten.

Anders als bei einer schalltechnischen Untersuchung, die auf rein rechnerischem Wege nach
den normativen Vorgaben die Larmbelastung ermittelt, erfordern erschitterungstechnische

Untersuchungen im Vorfeld durchzufiihrender Berechnungen umfangreiche Messungen.

Es sind Messungen erforderlich zur Ermittlung der Ubertragungsfunktionen im Erdreich von
der Quelle bis vor das betrachtete Gebaude, vom Erdreich auf das Gebaudefundament sowie
vom Gebéaudefundament auf die Geschossdecken von Wohnréaumen.

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt wurden die erforderlichen Messungen zur
Ermittlung der Ubertragungsfunktionen im Erdreich sowie Messungen an bzw. in zwei

exemplarisch ausgewahlten, reprasentativen Gebauden durchgefihrt.

Basierend auf dem jeweils zugrundeliegenden Verkehrsmengengeriist wurden in der
erschitterungstechnischen Untersuchung die Beurteilungsschwingstéarken fir den Prognose-
Nullfall sowie den Prognose-Planfall prognostiziert und anhand der Kriterien der DIN 4150,
Teil 2 auf Einhaltung der Anhaltswerte bzw. wesentliche Zunahme gegeniber der

Vorbelastung tberprift.

Die Vorhabentragerin hat weiterhin die Auswirkungen hinsichtlich des sekundaren Luftschalls
untersucht und entsprechend die Sekundarluftschallpegel berechnet, mit den Anhaltswerten
(in Annaherung an die Richtwerte der 24. BImSchV) verglichen und die Veranderung

gegeniber der Vorbelastung bewertet.

Ergebnis des Gutachtens:

Nach dem Gutachten der Vorhabentragerin (Anlage 12.4 der Planfeststellungs-unterlagen)
sind fir den Prognose-Planfall fur fiunf Geb&ude  Betroffenheiten  durch
Erschitterungsimmissionen nicht auszuschlie@en. Es sind die Gebdude mit den
Bezeichnungen 02A169, 04B49, 04B52, 05A171, 08B43 und 08B46 gemal’ Anlage 12.1b der

Planfeststellungsunterlagen.

Die Vorhabentragerin hat die in Frage kommenden Erschitterungsschutzsysteme fur die

potentiell betroffenen Geb&aude unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten diskutiert.

Zur Einhaltung der Beurteilungskriterien waren fur die Gebaude 02A169, 05A171, 08B43 und
08B46 das Erschitterungsschutzsystem ,Besohlte Schwelle® und fiir die Gebaude und 04B49
und 04B52 der Einbau eines ,Masse-Feder-Systems* geeignet.

Waéhrend der Einbau des Erschitterungsschutzsystems ,Besohlte Schwelle® mit Kosten in
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Hohe von bis zu 8.550 € je Gebdude wirtschaftlich darstellbar ist, ergeben sich fur das
,Masse-Feder-System*“ Kosten in Héhe von 460.000 € bzw. 575.000 € je Gebaude, was nicht

verhéaltnismafig erscheint. Dieser Beurteilung schlief3t sich die Planfeststellungsbehérde an.

Die Vorhabentrégerin hat sich daher fir den Einbau der Besohlten Schwelle in den in der
Tabelle aufgefuihrten Gleisabschnitten entschieden (siehe auch Abschnitt A.4.6.2.1 dieses

Planfeststellungsbeschlusses).

Gebaude MaRnahme von km bis km Lange [m]
02A169, Besohlte 3,116 3,182 66
Schwelle
05A171, Besohlte 11,676 11,769 93
Schwelle
08B43 Besohlte 22,035 22,126 91
Schwelle
08B46 Besohlte 22,035 22,126 91
Schwelle
Erschiitterungstechnische Untersuchungen unterliegen regelmanig einer

Prognoseunsicherheit.

Da zum jetzigen Planungsstand aufgrund der Prognoseungenauigkeit weder die sich nach
Inbetriebnahme einstellende konkrete Erschiitterungsbelastung noch die Wirksamkeit des
vorgesehenen Erschitterungsschutzsystems und die konkrete Anspruchsberechtigung der
Immissionsbetroffenen sicher vorhergesagt werden kénnen, waren der Vorhabentragerin nach

Inbetriebnahme Nachmessungen aufzuerlegen (siehe Nebenbestimmung unter A.4.6.2.2).

Werden durch die Nachmessungen Uberschreitungen der Beurteilungskriterien festgestellt, so
ist zu Uberprifen, ob im Einzelfall passive Mainahmen an Objekten in Frage kommen. Erst,
wenn weitere Schutzmallinahmen technisch oder aus Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten nicht
maoglich sind, ist den Betroffenen eine angemessene Entschadigung in Geld als Surrogat fur
die nicht umgesetzten Schutzvorkehrungen zu leisten (vgl. § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG). Soweit
auf Entschadigungsleistungen ausgewichen werden muss, missen diese angesichts des

offentlichen Interesses an der Verwirklichung des beantragten Projekts hingenommen werden.

Da ErschitterungsschutzmaRnahmen am Fahrweg mit der BaumalRnahme umgesetzt werden,
sind Nachbesserungen nur mit erheblichem Aufwand mdéglich. Aus denselben Griinden sind
MafRnahmen vorab nur schwerlich mdglich. Wenig praktikabel ist es aul3erdem, Vorkehrungen
fur denkbare Nachristungen zu treffen, da ErschitterungsschutzmalRnahmen exakt auf die
konkrete Situation abgestimmt werden mussen. Notwendig ist vielmehr eine sorgfaltige

Prifung des konkreten Einzelfalles, um vor der baulichen Umsetzung ein effizientes
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Schutzkonzept festzulegen. Werden die Prognosewerte spater aus nicht vorhersehbaren
Grunden Uberschritten, sind die Betroffenen auf die Anspriiche nach § 75 Abs. 2 Satz 2 bis 4

VwVIG zu verweisen.

Auch fur das Gebaude IOE-02 (gemald Anlage 12.4 der Planfeststellungsunterlagen) werden
nach Auffassung der Planfeststellungsbehodrde erschitterungstechnische Nachmessungen
nach Inbetriebnahme der Strecke und ein Abgleich mit den prognostizierten Werten fir
erforderlich gehalten.

An diesem, reprasentativ, zur Ermittlung der Erschitterungsibertragung ausgewahlten
Gebéaude wurden an einem von drei Messpunkten im Tagzeitraum widersprichliche
Messwerte erfasst. Wahrend im Nachtzeitraum fir alle drei Messpunkte die Anhaltswerte
eingehalten wurden, wurden fir den Tagzeitraum an einem von drei Messpunkten
Uberschreitungen der Anhaltswerte ermittelt. Die Vorhabentrégerin hat hierzu nachvollziehbar
ausgefuhrt, dass die gegensatzlichen Messergebnisse mutmalilich auf die unmittelbar
anliegende Eisenbahniiberfilhrung (EU Falterbach, km 11,504) als kiinstliche Storstelle
zuriickzufiihren seien. Die bestehende Eisenbahniuberfihrung wird im Zuge der geplanten
Baumalinahmen zurlickgebaut und durch eine neue Eisenbahnuberfihrung ersetzt. Die
Ubergangsbereiche zwischen freier Strecke und dem neuen Briickenbauwerk wiirden zur
Reduzierung von Erschitterungsemissionen entsprechend der Vorgaben der Richtlinie
836.4106 ausgefiihrt; lokale Storstellen in den Ubergangsbereichen wiirden dadurch
weitestmdglich reduziert.

Fir das in Frage stehende Gebéaude, wie auch fir das Gebaude IOE-01 (gemal Anlage 12.4
der Planfeststellungsunterlagen) sind seitens der Vorhabentragerin Messungen zur
Beweissicherung hinsichtlich der Anderung der Erschiitterungsimmissionen nach
Inbetriebnahme des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes geplant (vgl.
Erlauterungsbericht, Anlage 1, Abschnitt 9.4 der Planfeststellungsunterlagen). Eine
entsprechende Nebenbestimmung wurde in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommen
(vgl. A.4.6.2.2).

Ausweislich des erschiitterungstechnischen Gutachtens der Vorhabentragerin (Anlage 12.4,
Abschnitt 4.2 der Planfeststellungsunterlagen), kénnen sich unter Berlicksichtigung des
Betriebsprogramms im Planfall bis ca. km 11,7 potenzielle Betroffenheiten (Uberschreitung
der Anhaltswerte und wesentliche Erh6hung der Immissionsbelastung) innerhalb einer
Korridorgrenze von ca. 11 m fir Wohngebiete ergeben. Fur Misch-/Dorfgebiete liegt diese
Korridorgrenze bei ca. 9 m und bei Gewerbegebieten bei ca. 8 m. Ab ca. Bahn-km 11,7 gelten
aufgrund des Betriebsprogramms die folgenden Korridorgrenzen: ca. 10 m fur Wohngebiete,

ca. 8 m fur Misch-/Dorfgebiete und ca. 7 m fir Gewerbegebiete.

Innerhalb dieser Korridorgrenzen ermittelt das Gutachten 5 Gebdude mit potenzieller
Betroffenheit, wobei nur diejenigen Abschnitte entlang der Eisenbahnstrecke beriicksichtigt

werden, in denen bauliche MaRnahmen am Gleisoberbau bzw. —unterbau stattfinden.
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Dieser Ansatz geht nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde fehl. Zwar sind bauliche
MalRRnahmen am Gleisoberbau bzw. —unterbau nicht im gesamten Planfeststellungsabschnitt
vorgesehen, jedoch sind sie fur die Umsetzung der geplanten Geschwindigkeitserh6hung auf
der gesamten Strecke notwendig und damit ursachlich fur die Erhéhung der betriebsbedingten
Immissionen (analog Abschnitt B.4.8.1.1.1). Das heil3t, bei der Beurteilung der
betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen sind nicht nur diejenigen Gebaude innerhalb
der Betroffenheitskorridore in den Blick zu nehmen, die sich in einem Streckenabschnitt mit
Gleisbaumaflnahmen befinden sondern alle Gebaude, die sich in einem Streckenabschnitt
befinden, in dem sich die betriebsbedingten Erschitterungen faktisch, aufgrund des geplanten
Vorhabens, also durch die Geschwindigkeitserhdhung wesentlich erhéhen. (Verfugung 51.20-
51pv/001-0230#015 des Eisenbahn-Bundesamtes vom 30.01.2017, i.V.m. Verfiigung 23.10-
23pv/003-2300#018 des Eisenbahn-Bundesamtes vom 23.07.2014).

Die Planfeststellungsbehdrde hielt es deshalb fir erforderlich, der Vorhabentragerin
aufzugeben, in einem ergadnzenden Gutachten alle weiteren Gebaude innerhalb der
Betroffenheitskorridore im gesamten Planfeststellungsabschnitt mit geplanter
Geschwindigkeitserhéhung in den Blick zu nehmen, fur die eine Uberschreitung der
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 und eine wesentliche Erhéhung der Immissionssituation
nicht auszuschlief3en ist und fur diese Gebaude eine Schutzmalinahmenbetrachtung nach
Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten durchzufihren. Ein entsprechender Vorbehalt wurde unter

A.6.2 in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

B.4.8.1.4 Elektromagnetische Felder
Wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Wirkungen elektromagnetischer Strahlung auf die
menschliche Gesundheit ist die Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV).
Die im Juni 2013 verabschiedete Novellierung ist am 22. August 2013 in Kraft getreten. Die
Verordnung soll Menschen vor den schédlichen Auswirkungen durch nichtionisierende
Strahlung schitzen. In ihr sind zur Gesundheitsvorsorge fiur den Menschen Grenzwerte flr die
Immissionen von elektrischen und magnetischen Feldern festgelegt, die beim Betrieb von
Hoch- und Niederfrequenzanlagen entstehen. Mit der Novellierung entsprechen die

Vorschriften dem aktuellen technischen und wissenschaftlichen Stand.

Fur das elektrische Wechselfeld der Bahnoberleitungen mit 16,7 Hz (15 kV) gelten geméaf 8 3
Abs. 2 der 26. BImSchV in Verbindung mit Anhang 1 folgende Grenz-werte:

- Elektrische Feldstarke: 5 kV/m
- Magnetische Induktion: 300 pT

Diese Grenzwerte werden selbst bei stark frequentierten elektrifizierten Strecken unmittelbar
unter der Oberleitung eingehalten. In den an die Bahnanlagen angrenzenden Flachen werden
die Grenzwerte der 26. BImSchV damit deutlich unterschritten. Gesetzlich festgeschriebene

Mindestabstande zwischen Leitungsanlagen und Wohnbebauung gibt es nicht.
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Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
vorgelegt (Anlage 19). Danach werden die Grenzwerte eingehalten. Insbesondere ist eine

Gesundheitsgefahrdung nicht zu befurchten.

Die Uberprifung querender/paralleler Anlagen im Hinblick auf die nach § 3 Abs. 3 der 26.
BImSchV gebotene summarische Betrachtung war vorliegend nicht geboten, da die
erhobenen Niederfrequenzanlagen Dritter entweder unterhalb der mal3gebenden
Nennspannung von 1000 V betrieben werden oder im Uberlappungsbereich keine Orte zum

»nicht nur voriibergehenden Aufenthalt” erkennbar sind.

Fur die Betrachtung der Hochfrequenzanlagen sind nur solche im Frequenzbereich zwischen
9 kHz und 10 MHz relevant. Ausweislich des Gutachtens der Vorhabentrégerin sind weder im
Umfeld von 300 m der Bahnanlagen noch im erweiterten Umfeld von 600 m relevanten

Hochfrequenzanlagen vorhanden.

Dem Minimierungsgebot nach § 4 Abs. 2 der 26.BImSchV wurde seitens der Vorhabentragerin
Rechnung getragen. Die Vorhabentragerin hat ausgefiihrt, dass in der Planung der Abstand
zwischen der Bebauung und stromfihrenden Leitungen durch die Wahl der Maststandorte
soweit wie moglich vergroRert worden sei. Zudem werde durch die symmetrische Auslastung
des Drei-Leiter-Systems nur ein sehr geringes niederfrequentes Magnetfeld erzeugt und somit
die elektromagnetische Feldwirkung auf ein Minimum reduziert. Weitere Mal3nahmen sind
nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde nicht angemessen und auch nicht erforderlich,
da die elektromagnetischen Felder bereits um ein Vielfaches unterhalb der gesetzlichen

Grenzwerte liegen.

Die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung der 26. BImSchV
(26. BImSchvvwV) mussten von der Vorhabentragerin nicht angewendet werden, da diese
entsprechend der in der 26. BImSchVVvwV festgelegten Ubergangsregelung nur fir ab dem

04.03.2016 beantragte Planfeststellungsverfahren gilt.

Generell ist nicht auszuschlieBen, dass es durch elektrische und magnetische
Wechselstromfelder zur Beeintrachtigung von Geraten oder deren Nutzung kommt.
Allgemeingultige Grenzwerte im Hinblick auf Gerate und deren Nutzung existieren allerdings
nicht. Betroffen waren vor allem Monitore mit Kathodenstrahlenréhren, aber auch
medizinische und wissenschaftliche Labor- und Diagnosegerate, die empfindlich auf
Magnetfelder reagieren. Einwender haben keine konkreten Angaben gemacht, dass
entsprechende Geréate im Einflussbereich der zu elektrifizierenden Strecke betrieben werden,

auch sonst liegen keine Erkenntnisse hierzu vor.

Es ist davon auszugehen, dass durch die betriebsbedingten elektromagnetischen Felder keine
gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befirchten sind. Alle diesbeziiglichen Einwendungen

werden daher zuriickgewiesen.
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B.4.8.2

B.4.8.3

Entscheidungen zu Stellungnahmen und Einwendungen zum Immissionsschutz

Geschwindigkeitsbegrenzung
Die Erteilung einer Geschwindigkeitsbegrenzung zur Larmreduzierung ist nicht geboten.

Betriebsregelungen sind in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung auf Ausnahmefalle
beschrankt. Ein solcher Ausnahmefall liegt hier nicht vor. Das mit diesem
Planfeststellungsbeschluss festgestellte Schallschutzkonzept reicht aus, um einen
angemessenen Ausgleich zu schaffen. Ein Ruckgriff auf weitere MalBnahmen ist nicht
erforderlich. Nach Umsetzung der SchallschutzmafBnahmen verbleiben keine unzumutbaren

Beeintrachtigungen.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung wére mit den verkehrlichen Zielen des Vorhabens nicht in
Einklang zu bringen. Betriebsbeschrankungen stinden den verfolgten Planungszielen

entgegen und sind daher unverhaltnismanig.

Die zugrunde gelegten Geschwindigkeiten sind maRgebliche Voraussetzung fir die
Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des Schienenweges. Durch den Ausbau der Strecke

werden die erforderlichen Kapazitéaten fir den Eisenbahnverkehr zur Verfigung gestellt.

Dem Interesse der Vorhabentragerin an einer uneingeschrankten Abwicklung des
Bahnbetriebs muss hier der Vorrang vor dem Interesse Betroffener an einem Schutz vor
Larmimmissionen eingeraumt werden, zumal die Problembewéltigung durch die zur Verfiigung

stehenden SchutzmafRhahmen mdglich ist.

Vorbehaltene Entscheidungen

Die Planfeststellungsbehérde hat sich hinsichtlich Gesamtlarm und Erschitterung
Entscheidungen vorbehalten. Es ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ausgeschlossen,
dass die noch offenen Problemlagen nicht zu bewaltigen sind. Es ist nicht ersichtlich, dass ein
~Planungstorso® entstehen kodnnte. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde kommt
allenfalls in Betracht, dass in einem Erganzungsbeschluss in geringem Umfang zuséatzliche
SchutzmaBnahmen zugunsten der Betroffenen festgesetzt werden. Diese MalRnahmen
werden offentliche und private Belange voraussichtlich nicht oder allenfalls ganz geringfugig
betreffen. Die spater zu regelnde Konfliktlage ist somit zumindest in Umrissen bekannt. Die
mit dem Vorbehalt zunachst unberiicksichtigt gebliebenen Belange haben kein solches
Gewicht, dass die Planungsentscheidung nachtraglich als unabgewogen erscheinen kann. Da
es der Vorhabentragerin nicht lAnger zumutbar ist, auf eine Entscheidung hinsichtlich der
grundsatzlichen Genehmigungsféhigkeit des Vorhabens zu warten (zur besonderen
Eilbedurftigkeit vgl. auch B.6), ist es auch sachgerecht, insoweit einen Planungsvorbehalt

auszusprechen.

Die Voraussetzungen fur einen solchen Vorbehalt gemaR § 74 Abs. 3 VwV{G sind erflillt.
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B.4.9

B.49.1

B.4.9.1.

B.4.9.1.

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei

Landwirtschaft
Das Vorhaben ist mit den Belangen der Landwirtschaft vereinbar.

1 Stellungnahme der unteren Landwirtschaftsbehérde
Das Landratsamt Breisgau-Hochschwarzwald — untere Landwirtschaftsbehdrde — hat mit
Schreiben vom 30.12.2016 zu den mdglichen Beeintrachtigungen fur die Landwirtschaft bzw.

einzelne Bewirtschafter Stellung genommen.
1.1 Auflassung BU Gottenheim km 11,5

Ein Bewirtschafter von Flurstiicken nordlich des Bahnhofs Gottenheim verliere rund 250 m?
(entspreche 1/3) seiner Feldgartenflache dauerhaft, zuséatzlich wirden knapp 130 mz2
vorliibergehend in Anspruch genommen. Die Hauptbetroffenheit dieses Bewirtschafters, der
angrenzend noch weitere Flachen bewirtschafte, ergebe sich neben diesem Flachenverlust
aus der Auflassung des Bahnibergangs, da er seinen Betriebssitz auf der
gegeniberliegenden Seite des Bahnhofs habe. Er verliere somit die direkte ErschlieBung der

Flurstiicke und musse kinftig einen Umweg von 1,5 km in Kauf nehmen.

Der uberwiegende Teil der landwirtschaftlich genutzten Flachen zwischen Bahnlinie, Botzinger
Strale (L115), B31 und dem Miuihlbach wirden aktuell Gber die Abfahrt von der Botzinger
StraBe im nordwestlichen Eck dieses Gebietes (bei der Bricke B31/Abfahrt L115)
erschlossen. Man rege daher an zu prifen, ob die ErsatzerschlieRung fur den aufgelassenen
Bahnlibergang am Bahnhof nicht generell Gber die Bahnhofstr. in westlicher Richtung — dort
missten ggf. die Pflanzkibel entfernt werden um eine Befahrung mit landwirtschaftlichen
Fahrzeugen zu erleichtern — und die Bétzinger Str. (L115) erfolgen kdnne. Dies erscheine aus
ihrer Sicht bei nahezu identischer Wegstrecke sinnvoller als die genannte Planung durch das
Dorfgebiet und das Gewerbegebiet Nagelsee, die zusatzlich mit einem Ausbau der Briicke

Uber den Muhlbach verbunden sei.

Darauf hat die Vorhabentragerin erwidert, dass aus der Abstimmung mit der Gemeinde
Gottenheim zur Herstellung des Ersatzwegs im Zusammenhang mit der Auflassung des BU
11,571 die im Rahmen der Planfeststellung beantragte Variante hervorgegangen sei. Die
beschriebene Alternative Uber die L115 werde durch das Vorhaben nicht beeinflusst und
stehe auch zukinftig zur Verfigung. Hinsichtlich des Ausbauumfangs und den damit
verbundenen Kosten unterschieden sich die beiden angesprochenen Zufahrtsmdglichkeiten

aus Sicht des Vorhabentragers nicht wesentlich. Es sei richtig, dass bei der vorgeschlagenen
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Alternative die Anpassung der Briicke Uber den Mihlbach entfallen kénnte. Demgegeniber
waren allerdings die landwirtschaftlichen Wege auf einer um etwa 430 m gréReren Lange

auszubauen.

Der hier angesprochene Grunderwerb sei erforderlich, um den Mittelbahnsteig fir den

notwendigen Einsatz langerer Zuge zu verlangern und barrierefrei auszubauen.

Der BU km 11,571 misse geschlossen werden, um die Bahnsteige verlangern zu kénnen.
Dies wiederum sei der Notwendigkeit geschuldet, die Kapazitaten zwischen Freiburg und
Gottenheim zu erhéhen, indem langere Ziige eingesetzt wiirden. MafR3geblich fir die Lage der
Bahnsteige sei der Abzweig der Kaiserstuhlbahn nach Endingen. Es misse gewahrleistet
sein, dass Zige in Richtung Kaiserstuhlbahn aus beiden Gleisen 1 und 2 ein- und ausfahren
kénnten und dass das Kuppeln und Fligeln von Zigen mdglich sei. Dadurch kdénnten die
Bahnsteige aber nur 0&stlich des Abzweigs entwickelt werden. Der Umweg fir den

angesprochenen Bewirtschafter sei somit unvermeidbar.

In einem Gesprach des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg mit der unteren
Landwirtschaftsbehérde am 04.04.2017 wurden dieser die Grinde fur die Entscheidung des
Vorhabentragers erlautert. Diese teilte daraufhin, an ihrer Stellungnahme bezlglich dieses

Bahnibergangs nicht mehr festzuhalten.

Die Planfeststellungsbehérde halt die SchlieBung des BU Gottenheim aufgrund der
dargelegten Begriindung des Vorhabentragers fir eine erforderliche MalZnahme, welche keine
unzumutbaren Beeintrachtigungen der Belange der Landwirtschaft darstellt. Die
Grundinanspruchnahme hat sich zudem gegeniber den urspringlich ausgelegten
Planunterlagen auf ca. 150 m2 wegen des Wegfalls der PU verringert. Hinsichtlich der
Beeintrachtigungen durch den Wegfall des BU bzw. der Grundinanspruchnahme wird zudem

auf die Ausfuihrungen in den entsprechenden Kapiteln dieses Beschlusses verwiesen.

B.4.9.1.1.2 Auflassung BU Wasenweiler IV

Die Auflassung des Bahnliberganges Wasenweiler IV werde aus agrarstruktureller Sicht
kritisch gesehen. Die ackerbaulich genutzten Flachen im betroffenen Gebiet, die 77%
desselben ausmachten, wirden von zwei Landwirten aus lhringen bewirtschaftet. Die als
Ersatz geplante Wegfiilhrung bedeute eine 3 km langere Anfahrt durch den Wasenweiler.
Dabei sei die Streckenfihrung durch den Ort der entscheidende Aspekt. Die ohnehin engen
Stral3en wirden in ihrer Breite durch den ruhenden Verkehr noch weiter eingeschréankt und
auch die Kurvenradien seien mit landwirtschaftlichen Maschinen kaum zu befahren. Man bitte
darum, die SchlieRung des BU Wasenweiler IV unter diesen Gesichtspunkten nochmal zu
prufen bzw. eine geeignetere ErsatzerschlieRung der betroffenen landwirtschaftlichen Flachen

darzulegen.
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Daraufhin hat die Vorhabentragerin wie folgt erwidert: Etwa 100 m ndrdlich des zu
schliefenden Bahniibergangs km 15,7 (Wasenweiler V) zweige ein landwirtschaftlicher Weg
nach Osten in Richtung Wasenweiler ab. Dieser Weg gehe in Wasenweiler in die
NeunkircherstraBe ber, die aullerhalb des alten Ortszentrums liege und mit einer
Gesamtfahrbahnbreite von 5 m ausreichend breit ausgebaut sei sowie im fraglichen Abschnitt
keine Bdgen aufweise. Gleiches gelte fur die daran anschlieBende Merdinger Stral3e/ K4929,
tiber die (und den BU km 14,8) der Anfang des geplanten Ersatzwegs direkt erreicht werde.
Dieser Abschnitt weise zwei Bégen mit gro3ztigigen Radien auf.

Auf dieser Verbindung betrage der Umweg fiir die betroffenen Landwirte aus lhringen rund 2,4
km, wovon rund 750 m, wie oben beschrieben, durch den Ortskern von Wasenweiler verliefen.
Das Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der B31 West zwischen Gottenheim und
Breisach sei bereits eigeleitet gewesen, als die Planungen fir den Ausbau der Breisacher
Bahn begonnen hatten. Der Vorhabentrdger habe daher Gespréache mit dem RP Freiburg
gefuhrt, das fur Planung und Bau der Bundesstrale zustandig sei. Klare Vorgabe sei
gewesen, dass die Planungen fir den Stralienbau bei den Planungen fur den Bahnausbau
vollumfénglich zu beriicksichtigen seien.

Die Planungen fur die SchlieRung des BU und den Bau des Ersatzwegs seien mit der
Gemeinde lhringen als StraRenbaulasttrager fur den kreuzenden Weg abgestimmt. Der
Gemeinderat  habe der  Schlie3ung zugestimmt  und die entsprechende

Kreuzungsvereinbarung sei unterzeichnet worden.

Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich den Ausfihrungen der Vorhabentragerin an. Die
Auflassung des BU stellt keine unzumutbare Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Belange
dar. Eine Offenhaltung des BU kommt auch mit Blick auf die in diesem Verfahren zu
beriicksichtigenden Planungen fiir die B31 nicht in Betracht. Im Ubrigen wird auf die
grundsatzlichen Ausfihrungen zur Auflassung von Bahniubergédngen und zur Zumutbarkeit
von Umwegen im entsprechenden Kapitel dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen
(vgl. B.4.16.1).

B.4.9.2 Forstwirtschaft

Forstwirtschaftliche Belange stehen dem Vorhaben unter Berilicksichtigung der im

verfigenden Teil dieses Beschlusses getroffenen Bestimmungen nicht entgegen.

Nach entsprechenden Stellungnahmen des RP Freiburg — héhere Forstbehérde — sowie der
unteren Forstbehdrden hat die Vorhabentragerin eine forstrechtliche Betrachtung
durchgefihrt, die nachfolgend noch mehrfach geadndert worden ist, zuletzt mit Datum vom
06.08.2018.

Klarungsbedurftig ist insbesondere die Frage, ob und inwieweit durch das Vorhaben

Waldumwandlungsgenehmigungen nach dem Landeswaldgesetz erforderlich sind. Die
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forstrechtlichen Sachverhalte lassen sich gliedern in die mit der Errichtung der
Oberleitungsanlagen notwendig werdenden Gehdlzriickschnitte entlang der Trasse (1.), die
Rodungen zur Errichtung einer BE-Flache bei km 5,5 auf der Gemarkung Hochdorf (2.) sowie

die MaBnahmen am Haltepunkt Landwasser (3.).

B.4.9.2.1 Gehdlzrickschnitte entlang der Trasse
Entgegen der Auffassung der Stadt Freiburg handelt es sich bei den wegen der Errichtung der
Oberleitungsanlage notwendigen Gehélzriickschnitten nicht um eine Waldumwandlung. Es
kommt nicht zu einer Rodung von Waldbestanden. Vielmehr wird lediglich eine gestufte
Ausformung von Waldrandbereichen vorgenommen. Diese Einschéatzung teilt auch die hdhere

Forstbehorde.

B.4.9.2.2 Baustelleneinrichtungsflache Hochdorf
Fur Arbeiten an zur Neuprofilierung des Durchlasses bei km 5,49 ist es erforderlich, eine BE-
Flache direkt am FlieRgewasser zu einzurichten. Da sich an dieser Stelle ein Waldstlick
befindet, ist fir die betroffenen Flachen eine Genehmigung zur Waldumwandlung nach dem
baden-wirttembergischen Landeswaldgesetz (LWaldG) erforderlich, die mit diesem Beschluss
erteilt wird. Die hdhere Forstbehérde hat mit Stellungnahme vom 09.08.2018 erklart, dass die
materiell-rechtlichen Voraussetzungen fir eine befristete Waldgenehmigung gem. § 11
LWaldG erflllt sind. Die Planfeststellungsbehdrde teilt diese Auffassung. Eine dauerhafte
Waldumwandlung ist nicht erforderlich. Die beanspruchten Flachen sind nach Abschluss der

Bauarbeiten am Gewasser wieder in den vorherigen Zustand zu versetzen.

B.4.9.2.3 Haltepunkt Freiburg-Landwasser
Im Bereich des zukiinftigen Haltepunktes Landwasser werden ebenfalls Flachen beansprucht,
die bewaldet sind. Die mithin fur eine Rodung erforderliche Waldumwandlungsgenehmigung
hat fur einen Teil dieser Flachen erstmals die Stadt Freiburg als Waldeigentiimerin von der
Kdrperschaftsforstdirektion Freiburg mit Bescheid vom 23.05.2001 erhalten. Deren Gultigkeit
ist zuletzt mit Bescheid vom 10.08.2010 bis zum 31.12.2018 verlangert worden. Sie bezieht
sich auf 0,5 h auf dem Flurstiick 8780/1. Zur Begriindung wird ausgefihrt, dass zusatzlich zu
der damals schon projektierten Verschiebung des heutigen Hp Freiburg-West an den
kinftigen Standort Landwasser auf dem Areal zwischen Bahnsteig und Wirthstralle eine
Busumsteigeanlage errichtet werden soll. Eine solche Anlage ist jedoch nicht Bestandteil der
antragsgegenstandlichen Planung. Nach Darstellung der Vorhabentragerin, welche die
Aufnahme einer quasi an die Stelle der Bescheide der Kdorperschaftsdirektion tretenden
Waldumwandlungsgenehmigung in diesen Beschluss angestrebt hat und hierflr in
Abstimmung mit unterer und héherer Forstbehdrde sowie der Stadt Freiburg bereits ein
Konzept fir einen forstrechtlichen Ausgleich erstellt hat (vgl. Anlage 20a, Forstrechtliche

Betrachtung), ist die Waldumwandlung nétig, um die ,soziale Sicherheit* zu erhéhen (vgl.
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Anlage 20a, S. 5), da dann eine bessere Einsehbarkeit des Haltepunkts von der Bebauung

jenseits der Wirthstral3e gewahrleistet sei.

Die Planfeststellungsbehotrde sieht sich jedoch auRerstande, fur die Flachen, die Uber die
unmittelbare Inanspruchnahme durch die zu errichtenden Anlagen hinausgehen, eine
dauerhafte Waldumwandungsgenehmigung gemaR 8§ 9 LWaldG in den Beschluss

aufzunehmen.

Von konkreten Planungen zur Errichtung einer Busumsteigeanlage st der
Planfeststellungsbehdrde nichts bekannt. Vielmehr soll an Stelle des Waldes nach Darstellung
der Vorhabentragerin Grunflache treten. Weder eine Busumsteigeanlage noch die Herstellung
einer Grunflache kann jedoch Gegenstand der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung sein, da
es sich weder um Bahnbetriebsanlagen noch um Nebenanlagen oder  notwendige
FolgemaRnahmen handelt. Auch der Gesichtspunkt, dass man sich eine Verbesserung der
Sicherheitslage verspricht, kann daran nichts andern. Weder sind die Grinde fur die
Notwendigkeit einer besseren Einsehbarkeit ndher dargelegt, noch ist dargelegt, warum die
Rodung eines Waldstlicks eine wirksame Maflinahme sein soll, wenn die Einsehbarkeit des
Bahnsteigs auch nach einer dauerhaften Rodung des Waldes wegen der dort vorgesehenen
Schallschutzwand ohnehin stark eingeschrankt sein wird. Dies kann jedoch auch dahinstehen,
da selbst bei unabweisbarer ZweckméaRigkeit einer kriminalpraventiven Waldrodung diese
nicht Gegenstand der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung sein kann. Wenn die Stadt
Freiburg in ihrer Stellungnahme 21.12.2016 ausfihrt, dass die in Rede stehende Waldflache
insgesamt ,nicht mehr als Wald bewirtschaftbar sei, so vermag auch dieses eher
o6konomische Argument eine Zustandigkeit der Planfeststellungsbehérde nicht zu begrinden.
Der Stadt kommt auch hinsichtlich des verbleibenden (und wiederaufzuforstenden)
Waldstiicks kein Ubernahmeanspruch gegen die Vorhabentragerin zu, da der anlagebedingte
Grunderwerb eines schmalen Streifens am Rande der Bahnstrecke nicht dazu flihrt, dass die

inr verbleibenden Flachen nutzlos werden wirden.

Soweit die Herrichtung der Flachen zu einer Baustelleneinrichtungsflache beantragt ist, ist die
Zustandigkeit der Planfeststellungsbehérde jedoch gegeben (vgl. Vallendar, in: AEG-
Kommentar, 2. Aufl. 2014, § 18, Rn. 57). Somit sind die fur die Verwirklichung des Vorhabens
notwendigen Flachen auszuweisen und ihre voribergehende Nutzung zu regeln. Da die
Nutzung einer BE-Flache naturgemafd nur voribergehend ist, bedarf es auch keiner
dauerhaften Waldumwandlungsgenehmigung. Daher ist mit diesem Beschluss lediglich eine
befristete Waldumwandlungsgenehmigung gemaf 8§ 11 LWaldG auszusprechen. Die Flachen
sind nach Abschluss der Arbeiten in Abstimmung mit der unteren Forstbehérde

ordnungsgemal zu rekultivieren und anzupflanzen.
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B.4.9.3 Fischerei

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Fischerei vereinbar.

Die Staatliche Fischereiaufsicht, Referat 33 des Regierungsprasidiums Freiburg, hat mit

Schreiben vom 21.12.2016 Stellung genommen.

Fischereifachliche Belange seien von dem Vorhaben in erster Linie betroffen durch
Einleitungen aus Entwasserungen in Oberflachengewésser (1.) und

Gewasserkreuzungen im Zuge von Eisenbahniberfihrungen (2.).

B.4.9.3.1 Einleitungen aus Entwasserungen in Oberflachengewasser

An mehreren Stellen (s. u. a. Erlauterungsbericht S. 30, 33, 34, 35, 99 ff) sollten zur Ableitung
von Niederschlagswasser Tiefenentwéasserungen erstellt werden. Das anfallende Wasser solle
in Oberflachengewasser eingeleitet werden.

Die zur Bekdmpfung von Aufwuchs im Bereich des zu entwéssernden Gleisbettes eingesetzten
Herbizide - hier bekannt seien die Praparate Chikara, Nozomi, Purgarol und Tender GB Ultra -
seien allesamt schadlich bis sehr giftig fir Wasserorganismen und konnten in Gewdassern

langerfristig schadliche Wirkungen haben.

Von dem in den Préaparaten Purgarol und Tender GB Ultra enthaltenen Wirkstoff Glyphosat sei
nicht nur bekannt, dass er fischqiftig sei, sondern auch, dass er von Klaranlagen kaum

zurtickgehalten werde und diese nahezu unverandert passiere.

Der geplanten Errichtung von Tiefenentwasserungen der Gleise mit Einleitung in
Oberflachengewasser konne daher aus fischereifachlicher Sicht aufgrund grundsatzlicher
Bedenken nicht zugestimmt werden, wenn in den zu entwassernden Abschnitten Herbizide
eingesetzt wirden.

Die Vorhabentragerin verweist zur moglichen Einleitung von mit Herbiziden verunreinigten
Niederschlagen in Oberflachengewasser auf folgende Ausfiihrung im Fachbeitrag Hydrologie:
,Die im Gleisbereich eingesetzten Herbizide dirfen nur nach &rtlicher Erfordernis eingesetzt
werden, d.h. nur dort wo aufgrund des vorhandenen Unkrautpotentials eine Behandlung
erforderlich ist. Die Pflanzenschutzmittelanwendung darf gemafd der Abstimmung des EBA
(Eisenbahn-Bundesamt) mit den Landratsamtern in Baden-Wdrttemberg (Schreiben vom
1.4.2015) nur in den Bereichen erfolgen, in denen gewdhrleistet ist, dass das
Oberflachenwasser nicht durch Abdrift, Abschwemmung oder durch Flachenentwéasserung
kontaminiert wird. Ebenso wurde in diesem Schreiben festgelegt, dass durch die
Pflanzenschutzmittelanwendung keine Gewdasserbelastung Uber Entwasserungseinrichtungen

wie Drainage oder Kanalisation erfolgen soll, auch bei Hochwasserereignissen."
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Der Vorhabentrager sagte die Erstellung einer Karte zu, auf welcher die Einleitstellen sowie die
Bereiche, in denen keine Herbizide eingesetzt werden, festgehalten sind. Nach einer weiteren
Abstimmung wird die Tabelle in Anlage 10.3.2 von der Fachbehorde als ausreichende

Ubersicht angesehen.

Der Vorhabentrager sagt zu, in Bereichen, in welchen Herbizide eingesetzt werden, keine
Direkteinleitung von Gleisentwasserung in Oberflachengewasser vorzunehmen. Diese Zusage
bedarf nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde keiner Aufnahme in diesen Beschluss,
da die Genehmigung des Herbizideinsatzes ohnehin auRerhalb der Planfeststellung
entsprechend der erwahnten Abstimmung zwischen Eisenbahn-Bundesamt und den
Landratsamtern erfolgt und damit den Belangen von Naturschutz und Fischereiwirtschaft in

ausreichender Weise Genlige getan ist.

B.4.9.3.2 Gewasserkreuzungen im Zuge von Eisenbahniiberfiihrungen (EU)

Hierzu fuhrt die Fachbehodrde weiter aus: Rohrdurchlasse fiir Gewasserlberkreuzungen seien
zwar aus fischereifachlicher Sicht grundsatzlich mdoglich, stellten aus Sicht der
Fischereiaufsicht jedoch nicht die optimale Losung dar. Aus fischereifachlicher Sicht sei es
daher erforderlich, dass der Rohrdurchmesser so grol3 gewahlt werde (Vorgabe: 3/4 des
Rohrdurchmessers sollten der mittleren Gewasserbreite entsprechen), dass das Rohr zu etwa
1/3 in die Bachsohle eingebunden werden konne, um anschlieend im Rohr natirliches
Sohlsubstrat auflanden zu lassen. Im Anschluss an die Verdohlung dirfe aus

fischereifachlicher Sicht kein Absturz entstehen.

Optimal ware aus fischokologischer Sicht ein Briicken- oder Durchlassbauwerk unter Erhalt
bzw. mit Wiederherstellung der natirlichen Bachsohle, z.B. durch Einbau eines Armco-

Thyssen-Profiles.

Bei allen Gewasserkreuzungen seien aus fischereifachlicher Sicht folgende Hinweise,
Auflagen und Bedingungen zu beachten:
Aus mehrmaligem aktuellem Anlass weise man insbesondere auf die besondere Schadlichkeit

von Zementabwassern fur die gesamte aquatische Fauna hin.

Verrohrungen miussten so kurz wie mdglich gehalten werden. Das Rohr misse zu ca. 1/3 in
die Gewassersohle eingegraben werden, damit im Rohr natirliches Sohlsubstrat auflanden

kénne.

Das vorhandene natirliche oder naturnahe Sohlsubstrat misse durchgehend erhalten bleiben

bzw. wieder hergestellt werden.

Der ordnungsgeméale Wasserabfluss misse auch wahrend der Bauzeit gewahrleistet sein,
insbesondere dirfe kein Wasser in Stauhaltungen zuriickgehalten und stol3weise abgelassen
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oder ein vollstandiger Abschlag des Gewassers

vorgenommen werden.

In ggf. trocken zu legenden Gewasserabschnitten sowie vor Eingriffen in die Gewassersohle
misse eine Fischbestandsbergung (Fische, Krebse, Neunaugen und Gromuscheln -,,Fische"
im rechtlichen Sinne) per Elektrobefischung und im Fall der GrolBmuscheln per
Handaufsammlung auf Kosten der Antragstellerin durchgefuhrt werden. Hierfiir sei ein
férmlicher Antrag bei der Fischereibehérde am RP Freiburg mindestens vier Wochen vor dem

Befischungstermin zu stellen.

Bei allen BaumaRnahmen im Gewasser dirften keine neuen Migrationsbarrieren (wie z. B.
Querriegel) fur die Gewasserfauna entstehen. SchieRende Abflisse auf naturfernen
Sohlpanzerungen oder gar ein ablosender Strahl bei vollkommenem Uberfall seien unbedingt
Zu vermeiden.

Die Antragstellerin hafte im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fir Schaden und

Nachteile, die durch den Bau, Betrieb oder Bestand der MaRnahme entstiinden.

Der Fischereiberechtigte bzw. bei Verpachtung der Fischpachter der betroffenen
Gewasserstrecke sei friihzeitig, spatestens jedoch 14 Tage vor Baubeginn schriftlich tGber das
Vorhaben zu unterrichten. Erforderliche MaBnahmen zur Vermeidung von Fischschaden seien
im gegenseitigen Einvernehmen festzulegen. Die Adressen der Fischpachter kénnten bei den

jeweiligen Gemeinden erfragt werden.

Wassergefahrdende Stoffe, wie z. B. Zementabwésser, Betonabbruch, Ole, Schmierstoffe und
sonstige Chemikalien, durften nicht ins Gewasser oder Grundwasser gelangen. Bei
entsprechenden Arbeiten seien daher die zur Vermeidung eines Schadstoffeintrages

erforderlichen MalRnahmen zu treffen.

Der Vorhabentrdger sagt zu, die Hinweise in den weiteren Planungsphasen zu

berlicksichtigen.

Im Hinblick auf die Anderungen durch die Verbreiterung der Briicke iiber den Mihlbach in
Gottenheim teilte die Staatliche Fischereiaufsicht ergdnzend per E-Mail vom 06.02.2018 mit
aus fischereifachlicher Sicht ergebe sich lediglich aus der Verbreiterung der Briicke Uber den
Mihlbach in Gottenheim keine andere Bewertung des Vorhabens. Man gehe davon aus, dass
die in ,Anlage 736.2-A" dargestellten Rohre ein bauzeitliches Provisorium darstellten, das nach

Abschluss der Briickenbaumafinahme ersatzlos wieder entfernt wird.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Auffassung, dass das Vorhaben fischereiwirtschaftlichen
Belangen ausreichend Rechnung tréagt. Es berlcksichtigt dabei die Forderungen der
zustandigen Fachbehorde wie die daraufhin gemachten Zusagen der Vorhabentréagerin sowie
die erwdhnte Abstimmung des Eisenbahn-Bundesamts mit den Landratsdmtern in Baden-

Wirttemberg hinsichtlich des Herbizideinsatzes.

Seite 172 von 200




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn“, Bahn-km 0,344 bis

22,600 der Strecke 4310 Freiburg - Breisach, Az. 591ppw/063-2015#021 vom 31.10.2018

B.4.10 Geologie

B.4.11

Das Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB), Landesbergdirektion, Referat
91 des Regierungsprasidium Freiburg, nahm mit Schreiben vom 14.12.2016 zu dem Vorhaben
Stellung.

Das LGRB trug keine Anregungen oder Bedenken vor und wies darauf hin, dass die lokalen
geologischen  Untergrundverhdltnisse dem bestehenden geologischen Kartenwerk
entnommen werden koénnten. Objektbezogene Baugrunduntersuchungen gemé&fR DIN EN
1997-2 bzw. DIN 4020 wirden empfohlen. Es werde darauf hingewiesen, dass im
Anhorungsverfahren des LGRB als Trager offentlicher Belange keine fachtechnische Prifung
vorgelegter Gutachten oder von Ausziigen daraus erfolge. Das LGRB gehe davon aus, dass
eine den Baumalnhahmen angemessene ingenieurgeologische Betreuung (inkl. der
Ingenieurbauwerke) wahrend der Bauzeit stattfinden werde.

Der Vorhabentrager hat darauf hingewiesen, dass im Zuge der Bauausfihrung eine geeignete
fachtechnische Begleitung vorgesehen sei.

Mit der Zusage unter A.5.6 ist den entsprechenden Belangen auf ausreichende Weise

entsprochen.

Denkmalschutz

Belange des Denkmalschutzes stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Das Landesamt fiir Denkmalpflege hat in seiner Stellungnahme vom 08.12.2016 eine Liste
von nach § 2 Denkmalschutzgesetz Baden-Wiurttemberg (LDSchG) geschitzten
Kulturdenkmalen vorgelegt. Bei diesen handelt es sich ausschlieRlich um Bauwerke. die im
Zusammenhang mit dem Bau der Breisacher Bahn (Eisenbahniberfihrungen,
Empfangsgebaude, Stellwerke) errichtet wurden und heute teils noch betrieblich, teils
anderweitig genutzt werden. An ihnen sind keine baulichen MaRnahmen vorgesehen.
Insbesondere ist nicht geplant, Teile der OLA an ihnen zu befestigen. Insofern sind keine

Gefahrdungen der geschitzten Bauwerke zu besorgen.

AuBerdem hat das Landesamt fir Denkmalpflege im Hinblick auf den archaologischen
Denkmalschutz eine Liste von weiteren Kulturdenkmalen, die sich aul3erhalb der
geschlossenen Besiedlung zwischen Gottenheim und Breisach befinden vorgelegt.
Erfahrungsgemal sei in dieser fruchtbaren Altsiedellandschaft wahrend Baumaf3nahmen mit
der Aufdeckung weiterer, bisher unbekannter Kulturdenkméaler zu rechnen. Es seien daher
Vorerkundungen notwendig. Sollte eine Anlage von weiteren, in der Planung nicht enthaltenen

Bauflachen vorgesehen sein, misse die Zustimmung des Landesamtes eingeholt werden.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ist eine Auflage an den Vorhabentrager, mit
der Bauausfiihrung beauftragten Dritten die in seiner Stellungnahme des Landesamtes

enthaltenen Plane zur Verortung der Kulturdenkmaler zur Verfligung zu stellen, ausreichend.

Seite 173 von 200




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020, Breisacher Bahn“, Bahn-km 0,344 bis

22,600 der Strecke 4310 Freiburg - Breisach, Az. 591ppw/063-2015#021 vom 31.10.2018

B.4.12

B.4.13

B.4.14

Fur die von dem Landesamt geforderten weitergehenden Auflagen sieht sie keine rechtliche
Grundlage. Das Landesamt hat keine Hinweise auf eine konkrete Beeintrachtigung eines der
Kulturdenkmaéler vorgetragen. Eine solche Beeintrdchtigung ist durch Arbeiten an der
bestehenden Trasse, welche die archdologischen Kulturdenkméler an einigen Stellen
zerschneidet, auch nicht ersichtlich. Sollten die bauausfihrenden Unternehmen bei diesen
Arbeiten auf einen konkreten Kulturfund stoRen, greifen die gesetzlichen Regelungen ein
(insbesondere § 20 DSchG, der den Fall von Zufallsfunden regelt). Insgesamt ist den

Belangen des Denkmalschutzes damit in ausreichender Weise Geniige getan.

Brand- und Katastrophenschutz

Belange des Brand- und Katastrophenschutzes stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Die
Vorhabentragerin hat im Zuge der Planungen Konzept fiur die Herstellung von
Rettungszufahrten und -wegen erstellt, das mit den Brand- und Katastrophenschutzbehérden
der Stadt Freiburg und des Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald abgestimmt worden ist
(wegen der Einzelheiten wird auf den Erlauterungsbericht, Anlage 1, S. 112 ff. und auf die
Ubersichtspléane in Anlage 18 verwiesen). Es ist vorgesehen, die Wege dinglich zu sichern.
Die Planfeststellungsbehorde hat hiergegen keine Bedenken. Soweit es sich um 6ffentliche
Stral3en und Wege handelt, wéare es jedoch auch unschadlich, wenn die Vorhabentragerin im

Zuge der Realisierung des Vorhabens auf die Vornahme der dinglichen Sicherung verzichtet.

Der far den Bahnhof Gottenheim erforderliche Nachweis ausreichender

Rettungsmaoglichkeiten liegt vor (Anlage 18.4a)

StralRen, Wege und Zufahrten

Entsprechende Belange stehen dem Vorhaben unter Beriicksichtigung der in diesen

Beschluss aufgenommenen Nebenbestimmungen und Zusagen nicht entgegen.

Kampfmittel

Das Regierungsprasidium Stuttgart, Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wrttemberg, hat
mit Schreiben vom 09.11.2016darauf hingewiesen, dass es wegen der schweren
Bombardierungen und ausgedehnten Kampfhandlungen wahrend des Zweiten Weltkrieges
ratsam sei, eine Gefahrenverdachtserforschung in Form einer Auswertung von Luftbildern der
Alliierten durchzufuhren. Diese kdnne beim Kampfmittelbeseitigungsdienst kostenpflichtig

durchgefuhrt werden.

Bei Beachtung der Nebenbestimmung unter A.4.14 wird den entsprechenden Belangen

hinreichend Rechnung getragen.
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B.4.15 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

B.4.15.1 Allgemeine Abwagung

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voribergehende
Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken sowie die Festlegung von Grunddienst-

barkeiten.

Grunderwerb ist erforderlich im Zuge von Arbeiten zur notwendigen Anpassung der
Bahniibergange an das gultige Regelwerk geman RIL 815 einschliellich der Herstellung von
Schleppkurven und Raumbereichen, zur Herstellung von Ersatzwegen, zur Herstellung der
Larmschutzwénde sowie zur Herstellung der Entwésserung. In einigen Féllen ist auch
Grunderwerb fur die Errichtung der Oberleitungsmasten sowie fur Stationszuwegungen

erforderlich.

Dartber hinaus fuhrt die Errichtung der Oberleitung dazu, dass in einigen Bereichen je nach
Windverhéltnissen zu erwarten ist, dass zur Oberleitungsanlage gehodrende Teile, namlich
insbesondere Speise- und Verstarkerleitungen sowie auflen an den Masten angebrachte
Ruckleiterseile ausschwingen und dabei die Grundsticksgrenze der Vorhabentragerin
Uberschreiten. Daher werden entlang der Strecke entsprechende dingliche Sicherungen
erforderlich, die die Duldung dieser Uberschreitungen rechtlich absichern. Zu beriicksichtigen
ist dabei, dass die Grundeigentimer durch die dingliche Sicherung in geringerem Mal3e
betroffen sind als durch den Eigentumserwerb. Die Nutzung der Grundstiicke ist weiterhin

maoglich.

Dingliche Belastungen werden auferdem in den festgelegten Bereichen mit
Aufwuchsbeschrankungen sowie zur Gewabhrleistung der Betretbarkeit der Gehdlzriickschnitt-
und Gehdlzfreischnittzonen erforderlich. Die Vorhabentrédgerin hat den erforderlichen
Grunderwerb im Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen entsprechend
dargestellt. Nach dem internen Regelwerk der Vorhabentragerin ist hierfiir ein Bereich von
11m gemessen ab der Gleismitte nach der Seite erforderlich, auf der Oberleitungsmasten

stehen.

Nach den aktuellen Richtlinien der Vorhabentragerin, wird dabei ein V-férmiger Riuckschnitt
von Gehdlzen an der Trasse angestrebt (vgl. Abbildung 1, UVS, S. 4, Anlage 11a). Der
Abstand von Gehdlzen zur Gleismitte soll dabei ca. 6 Meter betragen.

Laut der DB-Richtlinie 882 (DB-RIL 882, 2009) muss der Abstand zwischen den aktiven Teilen
einer Oberleitungsanlage und Gehdélzen zudem mindestens 2,50 m betragen.

Die Bestimmung der Zonen fur Aufwuchsbeschrankung und Riickschnitt auf Grundlage dieser
Richtlinien ist im Rahmen der Abwéagung nicht zu beanstanden. Sie dienen der

Verkehrssicherheit und der Abwehr von Gefahren sowohl fiir den Bahnverkehr als auch von
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Gefahren, die von der Oberleitungsanlage ausgehen. Durch das gewahlte Instrument der
dinglichen Sicherung, welches einen weniger belastenden Eingriff darstellt als der
Eigentumserwerb, wird dieses Ziel zudem in einen schonenden Ausgleich mit den
Eigentumsrechten Dritter gebracht.

Die Festlegung der genauen Modalitditen der Dienstbarkeit erfolgt dabei nicht im
Planfeststellungsbeschluss, sondern - falls eine Einigung nicht zustande kommt - im
Enteignungsverfahren.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben bertihrten Belange im Rahmen einer hoheitlichen
Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) fallende
Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten. Dem Eigentum nahezu gleichgestellt zu
beurteilen sind Miet- und Pachtrechte an in Anspruch genommenen Grundsticken. Soweit
Grundsticke der offentlichen Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 GG
nicht tangiert, da Art. 14 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum
Privater schitzt. Grundstiicke im offentlichen Eigentum erfahren aber dennoch einen
einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage ebenfalls in der Abwagung zu
beriicksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken stellt einen Eingriff fir die betroffenen
Eigentumer dar, doch genief3t das Interesse, das ein Eigentumer an der Erhaltung seiner
Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der betroffenen Eigentimer
kénnen daher bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten anderer Belange zurtickgestellt

werden.

Wie bereits oben im Kapitel Planrechtfertigung dargelegt, kommt dem Bahnvorhaben eine
wichtige landes- und regionalbedeutsame Verkehrsfunktion zu. Da fiur das Vorhaben
gewichtige offentliche Verkehrsinteressen sprechen, kann auf die Inanspruchnahme von
Privatgrundstiicken in dem nach dem festzustellenden Plan vorgesehenen Umfang nicht
verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Es besteht auch keine weitere
Méoglichkeit fur geringfligige Verschiebungen zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen
davon wirden derartige kleinraumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fihren,
dass ersatzweise andere Flachen in Anspruch genommen werden missten und folglich in
Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden musste.

Die Planfeststellungsbehdrde ist insgesamt zum Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin
alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden Mdglichkeiten
ausgeschopft hat, die einzelnen Grundsticksbetroffenen vor einer Flacheninanspruchnahme
und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt die Inanspruchnahme privaten
Grundstlickseigentums so gering wie moglich halt. Soweit mdglich, hat die Vorhabentragerin
im bisherigen Verfahren die Beeintrachtigungen verringernde Veradnderungen bereits
vorgenommen. Die planerischen Ziele lie3en sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht
realisieren.

Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung des Verkehrsprojekts tUberwiegt das
Interesse der privaten Grundstucksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt ihres
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Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen ihrer Grundstiicke unterbleiben. Die
Interessen der privaten Grundstickseigentiimer haben daher hinter dem Interesse an der
Verwirklichung des Vorhabens im planfestgestellten Umfang zurtickzustehen.

Das Vorhaben setzt sich somit gegen die widerstreitenden Belange der betroffenen
Eigentimer, deren Grundstiicke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten oder
voribergehend in Anspruch genommen werden, durch. Tatsachen, die auf ein besonders
hohes, Uber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen hinausgehendes Gewicht der
Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der Abwagung nicht Gberwindbar waren,
liegen insoweit nach Wairdigung der Einwendungen und Stellungnahmen unter

Berucksichtigung der angeordneten Nebenbestimmungen nicht vor.

B.4.15.2 Entschadigungsleistungen

Soweit von einer vorubergehenden oder dauerhaften Inanspruchnahme ihres
Grundeigentums betroffene Eigentimer die Zahlung von Entschadigung geltend machen, ist
darauf zu verweisen, dass der Anspruch in diesen Fallen dem Grunde nach gegeben ist, die
Hohe der Entschadigung jedoch nach Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses im Wege
der Vereinbarung oder in einem nachgelagerten separaten Verfahren zu klaren ist. In der
nachfolgenden Erérterung der Belange der Eigentimer werden die Forderungen von

Entschadigungszahlungen nicht im Einzelnen dargestellt.

B.4.15.3 Beweissicherung vor der Baudurchfihrung

Zu den von zahlreichen Einwendern wegen beflrchteter Schaden durch die Baudurchfihrung
geforderten Beweissicherungsverfahren an ihrem Grundeigentum hat die Vorhabentragerin
ausgefihrt, dass eine Beweissicherung von Gebauden im Einflussbereich der Baumalinahme
in ihrem Eigeninteresse liege und in begriindeten Einzelféllen durchgefiihrt werde. Der
Umfang werde mit der Konkretisierung der baulichen Umsetzung im Zuge der weiteren

Planungsphasen festgelegt.

Die Planfeststellungsbehtrde héalt diese Zusage im Rahmen der Planfeststellung fir
ausreichend. In der nachfolgenden Ertrterung wird auf die Forderungen nach
Beweissicherungen eingegangen, soweit der Vorhabentrager tUber die allgemeine Aussage

hinaus gehende Zusicherungen getétigt hat.
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B.4.15.4 Einzelfalle

B.4.15.4.1 Dingliche Sicherung bei Flachen der 6ffentlichen Hand
Die Stadt Freiburg wendet sich gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstticke durch

dingliche Sicherungen.

Im Grunderwerbsverzeichnis sei bei vielen Grundstiicken im Besitz der Stadt Freiburg eine
dingliche Sicherung von Oberleitungsanlagen und Bahngraben vorgesehen. Eine Belastung
der Grundstiicke mit raumlich nur schwer abzugrenzenden Dienstbarkeiten (dingliche
Sicherung) sollte nach Méglichkeit umgangen werden. Einer dinglichen Sicherung werde
grundsétzlich nicht zugestimmt. Stattdessen habe die Sicherung bei den o6ffentlichen
Grundstiicken (u.a. StralRen, Wege, Kinderspielplatze), darunter auch Waldflachen, nicht
dinglich, sondern schuldrechtlich zu erfolgen -die diesbeziiglichen Konditionen mussten ggf.

noch vereinbart werden.

Die Vorhabentragerin nimmt dazu wie folgt Stellung: Man verkenne nicht, dass die
erforderliche dingliche Sicherung zu einer Grundstiickseinschrankung fiihre. Sie sei jedoch
zumutbar, da sie die Sicherheit der Nachbarschaft gewahrleiste. Fir das vorliegende
Verfahren sei entscheidend, dass der Eigentimer der benachbarten Flachen die Verpflichtung
zum Gehdlzriickschnitt und zum Anbauverbot anerkenne. Bei Flachen im Eigentum der
offentlichen Hand kdnne gegebenenfalls auf eine dingliche Sicherung verzichtet werden. Der
Ersatz durch Gestattung oder eine anderweitige Verpflichtung werde geprift und die Vertrage
wurden in Abstimmung mit der Stadt erstellt.

Auf Nachfrage der Anhorungsbehorde erklarte der Vorhabentrager, ein Verzicht auf die
dingliche Sicherung der Grundstiicke werde nicht im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
erklart. Der Antrag werde aufrechterhalten.

Der Vorhabentrager sagte gegenilber der Gemeinde zu, bei Flachen fur die 6ffentliche
Nutzung eine Regelung allein Gber Gestattungsvertrage zu prifen und vorrangig anzuwenden.

Er vereinbarte mit der Stadt Freiburg, dass dazu eine weitere Abstimmung stattfinden wird.

Die Einwendung der Stadt Freiburg ist zurtickzuweisen. Die dingliche Sicherung auch der im
Eigentum der offentlichen Hand stehenden Grundstiicke ist wie beantragt planfestzustellen.
Aus der Eigenschaft der Stadt Freiburg als Korperschaft des 6ffentlichen Rechts folgt nicht,
dass ihre Grundsticke grundsatzlich nicht durch dingliche Sicherungen in Anspruch
genommen werden kénnen. Da allein die dingliche Sicherung spater gegebenenfalls auch
Dritten entgegengehalten werden kann, kann der Vorhabentrager nicht darauf verwiesen
werden, mit Gemeinden zur Sicherung bestimmter Grundstiicksnutzungen lediglich
schuldrechtliche Gestattungsvertrdge abzuschlieRen. Grundsatzlich ist daher in diesem
Zusammenhang eine Gemeinde im Planfeststellungsbeschluss nicht anders zu behandeln wie
private Grundeigentiimer auch. Ob die Vorhabentrdgerin in der spateren Umsetzung vom
Recht auf Bestellung einer dinglichen Sicherung Gebrauch macht, oder sich damit begnugt,

lediglich einen Gestattungsvertrag abzuschlieBen, ist eine andere Frage. Die
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Vorhabentragerin hat jedenfalls bereits zugesagt, mit der Stadt Freiburg in entsprechende

Verhandlungen zu treten.

Auch die Widmung eines Teils der in Anspruch zu nehmenden Flachen als Friedhof steht der
Bestellung einer Grunddienstbarkeit nicht entgegen. Der Widmungszweck wird durch die

dingliche Sicherung nicht berthrt. Einer Entwidmung des Friedhofes bedarf es nicht.

B.4.15.4.2 Entschadigung von Grundeigentimern fiir Erhéhung des Risikos hinsichtlich der
Verkehrssicherungspflicht

Mit ihrer Stellungnahme vom 21.12.2017 fordert die Stadt Freiburg mit Blick auf durch in ihrem
Eigentum stehende Waldstiicke verlaufende Streckenabschnitte, dass sich durch die
Errichtung einer Oberleitung fir sie als Verkehrssicherungspflichtige das Risiko der
Schadenshaftung und daraus resultierend der Kontrollaufwand deutlich erhéht. Hierfur fordert
die Stadt Freiburg eine Entschadigung.

Die Forderung ist zuriickzuweisen. Sie entbehrt jeder rechtlichen Grundlage. Wird ein neuer
Verkehrsweg errichtet oder verandert, und ergeben sich dadurch Verkehrssicherungspflichten
fur Eigentumer der anliegenden Grundstiicke, so haben sie dies im Rahmen der

Sozialbindung des Eigentums entschadigungslos hinzunehmen.

B.4.15.4.3 Wendehammer Gottenheim: Einwendungen Nr. 50 und 51
Diese Einwendungen beziehen sich u.a. auf die dauerhafte Inanspruchnahme von 42 bzw.
105 m2 Grundflache zum Zwecke der Errichtung eines Wendehammers sowie die
voribergehende Inanspruchnahme durch eine BE-Flache. Im weiteren Verfahren wurde die
dauerhafte Inanspruchnahme auf 22 bzw. 76 m2 reduziert. Eine weitere Verringerung ist nach
Auffassung der Planfeststellungsbehorde nicht mdoglich, ohne dass die Errichtung des
Wendehammers entfallen misste. Der Wendehammer ist eine notwendige FolgemalRnahme,
die durch die Auflassung des BU km 11,5 erforderlich wird, da die hierdurch entstehende
StichstraRe eine Wendemaoglichkeit fur Rettungs- und Mdullfahrzeuge bendétigt. Auf die
Einrichtung einer BE-Flache kann an dieser Stelle ebenfalls nicht verzichtet werden. Die
geforderte Absenkung des Niveaus der StichstraBe kann von der Vorhabentragerin nicht
verlangt werden. Den Interessen der Einwender ist durch die in einem gesonderten Verfahren
zu ermittelnden Entschadigungszahlungen (vgl. B.4.15.2) und die Verpflichtung der
Vorhabentragerin, die voribergehend genutzten Flachen in den urspriinglichen Zustand zu

versetzen, in ausreichender Weise Geniige getan.

Soweit die Einwendungen sich nicht durch die veradnderten Planungen und Zusagen der

Vorhabentragerin erledigt haben, sind sie daher zuriickzuweisen.
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B.4.15.4.4 Ersatzwege Gottenheim, Einwendung Nr. 52 u. 54
Soweit die Einwendungen die Inanspruchnahme von Grundstiicken wegen der Herstellung

von Ersatzwegen zum Gegenstand haben, sind sie zuriickzuweisen.

Der Ausbau des Wegenetzes nérdlich des Bahnhofs Gottenheim ist als notwendige
FolgemaRnahme erforderlich, um nach der antragsgegenstéandlichen Auflassung des BU 11,5
km die ErschlieBung der in diesem Bereich gelegenen Flurstiicke an das StraRennetz zu
gewabhrleisten. Zudem ist eine Erweiterung des Bahnhofsareals nach Norden und Osten
erforderlich. Zum anderen ist durch den barrierefreien Ausbau des Mittelbahnsteigs eine
héhere Breite desselben und somit eine Verschiebung von Gleis 3 nach Norden erforderlich,
weswegen wiederum auch der ndrdlich davon gelegene Weg unter Inanspruchnahme der
nordlich von diesem gelegenen Grundstliicke verschoben werden muss. Schlie3lich ist auf
Grund des veranderten Betriebskonzepts eine Verschiebung der Weichenverbindungen im
Bahnhofsbereich nach Osten erforderlich. Eine Verschiebung des Bahnhofsareals nach
Westen kommt schon deswegen als Alternative nicht in Betracht, weil die Einmindung der

Kaiserstuhlbahn einen Zwangspunkt setzt.

Eine alternative, den Einwender Nr. 52 schonende Wegflhrung Uber das benachbarte
Flurstiick wéare nur unter Inanspruchnahme von noch mehr Privatgrund und grof3flachigeren
Eingriffen in Natur und Landschaft moglich, da fir die antragsgegensténdliche Variante

zumindest zum Teil das bisherige Weggrundstiick genutzt werden kann.

Das Ausmal’ der Schleppkurve im Bereich des Einwendergrundstiicks ergibt sich aus der
Notwendigkeit, das Befahren dieser Stelle auch fir Mull- und Feuerwehrfahrzeuge zu

ermdglichen.

Den Interessen der Einwender ist durch die in einem gesonderten Verfahren zu ermittelnden
Entschadigungszahlungen (vgl. B.4.15.2) und die Verpflichtung der Vorhabentragerin, die
voribergehend genutzten Flachen in den urspringlichen Zustand zu versetzen, in

ausreichender Weise Genuge getan.

AuRerdem halt es die Planfeststellungsbehoérde fir geboten, dass die Vorhabentragerin im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung die Mdoglichkeit Gberprift, die Inanspruchnahme des
Grundstiicks von Einwender Nr. 52 noch weiter zu minimieren. Die Moglichkeit dazu kénnte
sich daraus ergeben, dass im Verlauf des Verfahrens die Planung der PU Gottenheim mitsamt
der Rampenanlage im Norden aufgegeben worden ist. Der dadurch geschaffene Raum kann

maoglicherweise flr eine Verbreiterung des Weges in Richtung Stiden genutzt werden.

B.4.15.4.5 Neubau EU Miihlbach, Gottenheim, Einwendung Nr. 54
Soweit sich die Einwendung Nr. 54 auf die im Zusammenhang mit dem Neubau der EU
Muhlbach im Zusammenhang stehenden MaRRnahmen richtet, ist sie ebenfalls

zurlickzuweisen.
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Der Neubau der EU mit vergroRerten Abmessungen ist nach den plausiblen Darlegungen der
Vorhabentragerin erforderlich, weil die nach dem kunftigen Verkehrskonzept erforderlichen
Bahnsteiglangen nur durch den Ausbau in Richtung Osten erreicht werden kénnen, da im
Westen der Abzweig der Kaiserstuhlbahn diesbeziglich einen Zwangspunkt setzt. Durch die
betrieblich notwendigen Weichenverbindungen im Ostkopf des Bahnhofs missen die
Bahnhofsgleise einschlielich Weichen teilweise tiber den Mihlbach gefiihrt werden, wofiir die

dortige EU in ihrer heutigen Dimensionierung nicht ausreicht.

Auf die Einwendung hin hat die Vorhabentragerin die Grundstiicksinanspruchnahme soweit
technisch maglich verringert, insbesondere durch die Verwendung einer Stiitzwand statt einer
Boschung. Eine weitere Verringerung der Inanspruchnahme ist aus den dargelegten
technischen Grinden keine ernsthaft in Betracht kommende Alternative. Sie wirde nach
Einschatzung der Planfeststellungsbehtrde eine Umtrassierung der Kaiserstuhlbahn auf
mehreren hundert Metern mit entsprechenden Eingriffen in Grundeigentum sowie in Natur und
Landschaft erfordern, zu der die sehr geringfigige Inanspruchnahme des
Einwendergrundstiicks an der EU Miihlbach nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde,

die die Situation vor Ort in Augenschein genommen hat, auBer Verhéltnis stehen wirde.

B.4.15.4.6 Wegeverschwenkung in Gottenheim, Einwendungen Nr. 56, 67 und 68
Soweit die Einwendungen sich gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke richten, sind
sie zurlckzuweisen. Die Inanspruchnahme ist erforderlich, um die Arbeiten an dem in diesem
Bereich wegen der Errichtung der zum Mittelbahnsteig fihrenden Personenunterfihrung zu
verschwenkenden Weges durchfihren zu koénnen. Die Inanspruchnahme ist nur
voribergehend, da der Weg selbst auch kinftig lediglich Flachen der Gemeinde
beanspruchen wird. Eine andere Wegfiihrung ist in diesem Bereich nicht méglich, da der BU
11,5 km aufgelassen wird. Die Arbeiten auf ihren Grundsticken haben die Einwender
hinzunehmen. Sie stellen einen nach Dauer und Umfang eher geringfligigen Eingriff in das
Eigentum dar und Uberschreiten nicht die Grenze dessen, was den Eigentiimern aufgrund der
Sozialpflichtigkeit des Eigentums zugemutet werden kann. Dies gilt auch fir
Beeintrachtigungen, die durch die Bauarbeiten fiir die Erreichbarkeit der Grundstiicke
entstehen. Diese sind so gering wie mdglich zu halten. Voribergehende Unterbrechungen der

Zufahrtsmoglichkeiten zu ihren Grundstiicken haben die Einwender jedoch hinzunehmen.
Auf die grundsatzlichen Ausflihrungen unter B.4.15 wird hingewiesen.

Den Interessen der Einwender ist durch die in einem gesonderten Verfahren zu ermittelnden
Entschadigungszahlungen (vgl. B.4.15.2), durch die Verpflichtung der Vorhabentragerin, die
voriibergehend genutzten Flachen in den urspriinglichen Zustand zu versetzen sowie durch
die Nebenbestimmungen (A.4.13) und Zusagen der Vorhabentragerin (A.5.11) zur
Erreichbarkeit der Grundstiicke sowie zur Baustellensicherung in ausreichender Weise

Genlige getan. Indem der Vorhabentrégerin aufgegeben ist, die Anwohner rechtzeitig Uber
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bevorstehende Blockierungen ihrer Grundstiicke zu informieren, ist gewahrleistet, dass sie

sich auf diese unvermeidbaren Beeintrachtigungen einstellen kdnnen.

B.4.15.4.7 Anpassung BU 11,335 km, Einwender Nr. 94
Soweit die Einwendung sich auf MaRnahmen im Zusammenhang mit der Anpassung des BU
11,335 km bezieht, ist sie zuriickzuweisen.

Der Einwender fordert eine Sicherung des Geh- und Radweges zu seinem Grundstick hin.
Nach der plausiblen Darlegung der Vorhabentragerin ist eine solche Hangsicherung nicht
erforderlich.

Der Einwender befirchtet auRerdem, dass sein Grundstick im Falle von Stral3ensperrungen
im Zuge von Anpassungsarbeiten am BU voriibergehend nicht mehr auf dem gewohnten
Wege erreichbar sein kdnnte und fordert entsprechende Terminabsprachen. Mit der Zusage
der Vorhabentragerin, rechtzeitig tUber mogliche Beeintrachtigungen zu informieren, sind die
Interessen des Einwenders in ausreichender Weise berlcksichtigt, da er dann seine
betrieblichen Ablédufe auf diese einstellen kann.

B.4.15.4.8 Maststandorte westlich der Riedgasse in Ihringen, Einwender Nr. 70, 71, 72, 73, 74,
75,79, 81, 92

Nach der urspringlichen Planung sollten die Maststandorte in dem Bereich westlich der
Waldstra3e/Riedgasse auf der nordlichen Seite der Gleise verlaufen. Dagegen erhoben
mehrere Anwohner der StralRen BreulstralRe, Im Ochsenstein und Riedgasse Einwendungen,
da sie durch die erforderlichen Aufwuchsbeschrankungen in der Nutzung ihrer Garten
beeintrachtigt waren. Sie forderten die Verlegung der Masten auf die sidliche Seite der

Trasse.

Diese Plananderung hat der Vorhabentrager vorgenommen und damit die Forderung erfullt.

Der Plandnderung standen keine neuen Betroffenheiten entgegen.
Die Einwendungen haben sich durch die Plandnderung erledigt.

B.4.15.4.9 Ersatzweg fiir BU km 16,7, Einwender Nr. 76, 78, 82, 84, 86, 89
Die Einwender richten sich gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke durch einen
Ersatzweg. Dieser wird durch die Auflassung des BU km 16,7 erforderlich.

Die Vorhabentragerin hat mit der Entscheidung fir die Auflassung des BU km 16,7 ihr
Planungsermessen zulassig ausgeiibt. Eine Beibehaltung des BU hatte eine komplette
Neugestaltung nach den aktuellen Vorschriften erforderlich gemacht. Die MaRnahmen, die
dann (ahnlich wie bei dem BU km 17,0) erforderlich geworden waren (25-m-Raumbereich,

gaf. Schleppkurven), hatten weitere Eingriffe in Grundeigentum Privater und Natur und
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Landschaft sowie erhebliche Kosten nach sich gezogen. Dies wére vor dem Hintergrund der

Tatsache, dass sich der nachste BU nur 300 m entfernt befindet, unverhaltnismaRig gewesen.

Auch war es sachgerecht, sich fiir die Auflassung des BU km 16,7 zu entscheiden und nicht
umgekehrt fiir die Beibehaltung dieses BU bei gleichzeitiger Auflassung des BU km 17,0.
Dann waren zwar Raumbereich und Schleppkurven im Bereich des BU 17,0 und die dadurch
notwendigen Grundstiickinanspruchnahmen entfallen. Vergleichbare Mal3nahmen waren aber,
wie dargelegt, am BU km 16,7 erforderlich geworden. Der Ersatzweg héatte aber gleichwohl
angelegt werden mussen. Da er im Gegensatz zur jetzigen Planung gré3er dimensioniert und
moglicherweise asphaltiert hatte werden missen, um die Erreichbarkeit des Weinguts am BU
km 17,0 mit Reisebussen weiterhin zu gewdhrleisten, wéaren die Inanspruchnahme von
Privatgrundstiicken sowie die Eingriffe in Natur und Landschaft bei dieser Alternative jedoch

entsprechend umfangreicher ausgefallen.

Teilweise wird eine alternative Trassierung des Ersatzweges gefordert und zwar in der Weise,
dass der Weg vom BU km 17,0 zunéchst rund 130 m in siid-stidwestlicher Richtung verlaufen
und sodann auf dem dort befindlichen unbefestigten Wirtschaftsweg in Richtung BU km 16,7
gefuhrt werden soll. Hierdurch wirde jedoch der Eingriff in das Grundeigentum Privater nicht
verringert, sondern lediglich auf andere Betroffene verlagert. Das vorgebrachte Argument, die
Alternativroute weiter siidlich wirde einen bestehenden Weg nutzen, Uberzeugt nicht. Bei
dem dort tatséachlich befindlichen Weg handelt es sich um einen Privatweg, fir den folglich
ebenfalls Inanspruchnahme von Privatgrund erforderlich wére. Uberdies miisste auch dieser

Weg zumindest noch als Schotterweg befestigt werden.

Soweit einer der Einwender meint, die Vorhabentragerin sei zu Unrecht davon ausgegangen,
dass die jetzt gewahlte Trasse fir den Ersatzweg wegen eines dort bereits bestehenden
~Wegerechts“ vorzugswiirdig sei, ist dem folgendes zu entgegnen: Nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde, die die Ortlichkeiten selbst in Augenschein genommen hat, ist bei
der Planung beriicksichtigt (und mdoglicherweise im Erérterungstermin missverstandlich
formuliert) worden, dass es parallel zur Bahnstrecke unmittelbar neben dieser ein im Eigentum
der Gemeinde lhringen befindliches Grundstiick gibt, das friher als Weg gedient haben mag,
derzeit jedoch zugewachsen ist, weswegen der nun von den Anliegern genutzte Weg ganz
oder teilweise Uber die privaten Flursticke fihrt. Es entspricht aber einem Gebot des
Planfeststellungsrechts, dass im offentlichen Eigentum stehende Flachen bevorzugt
verwendet werden sollen, um Eigentum Privater mdglichst zu schonen. Indem die
Vorhabentragerin sich fir eine Wegflihrung entschieden hat, fiir die zumindest teilweise eine
im Eigentum einer Gemeinde stehende Flache nutzbar gemacht werden kann, ist diesem
Gebot entsprochen. Da fir die alternative Wegfiihrung weiter siidlich 6ffentliche Flachen nicht
oder nicht in diesem Male =zur Verflgung standen, war es sachgerecht, die

antragsgegensténdliche Wegfiihrung auszuwahlen.

Diejenigen Teilflichen am BU km 17,0, die durch die Herstellung des Ersatzweges vom

gréReren, sudlich gelegenen Teil der jeweiligen Flurstiicke abgetrennt werden (dies betrifft
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Flachen auf den Flursticken 10371,10372, 10373, 10374, 10376), sind bei verstandiger
Wirdigung nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde wirtschaftlich nicht mehr nutzbar.
Fur diese diirfte daher ein Ubernahmeanspruch gegen die Vorhabentragerin bestehen. Dies
ist jedoch endgultig im Enteignungs- bzw. Entschadigungsverfahren zu kléren, falls es nicht

vorher zu entsprechenden zivilrechtlichen Vereinbarungen mit der Vorhabentragerin kommt.

Die hierdurch méglicherweise entsprechend gréf3ere Grundstiicksinanspruchnahme hat die

Planfeststellungsbehdrde im Rahmen der Abwéagung bereits beriicksichtigt.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde ergeben sich auch weder aus der
Beschaffenheit der nach der Planung fir den Weg vorgesehenen Flachen noch der der in
Betracht kommenden Alternativflachen Gesichtspunkte, die der Planung entgegenstehen.
Auch kann sie kein erhebliches, der Planung entgegenstehendes potenzielles Unfallrisiko

aufgrund des Verlaufs des Ersatzweges erkennen.

Die Einwendungen sind daher zurlckzuweisen. Hinsichtlich des moglichen Verlusts von
wertvollen Obstbdumen, Brunnen oder sonstigen Anlagen ist, wie auch hinsichtlich der
Grundstickinanspruchnahme selbst, auf das gesondert durchzufihrende
Entschadigungsverfahren zu verweisen, sofern nicht mit der Vorhabentragerin vorher die

Entschadigungen regelnde zivilrechtlichen Vereinbarungen abgeschlossen werden.

B.4.15.4.10 Einwendung Nr. 88
Die Einwendung, die die Errichtung der Oberleitung auf der anderen Seite der Gleise fordert,
ist gegenstandslos, da die Planung auf dies auf der Hohe des Einwendergrundstiicks ohnehin

vorsieht.

B.4.15.4.11 Dingliche Sicherung (Nutzungsbeschrénkung), Einwender Nr. 58, 59, 83, 85, 87, 93
Die Einwendungen sind zurtickzuweisen, soweit sie sich gegen die dingliche Sicherung einer

Nutzungsbeschrankung in Form einer Aufwuchs- bzw. Bebauungsbeschréankung richten.

Auf die Ausfihrungen unter B.4.15 wird verwiesen. Zudem ist die Planfeststellungsbehdrde
der Uberzeugung, dass die Einwender durch die dingliche Sicherung in der Nutzung ihrer
Grundstiicke nicht beeintrachtigt werden. Sollten im Einzelfall Bestandteile der Grundstiicke
nicht mehr oder nur noch eingeschrankt nutzbar sein, wie es etwa die Einwender Nr. 58, 59
und 85 befirchten, ware dies in den aullerhalb dieses Planfeststellungsverfahren zu

fuhrenden Entschadigungsverfahren zu beriicksichtigen.

Die von Einwender Nr. 85 vorgetragene pauschale Behauptung, durch die Bestellung einer
Grunddienstbarkeit von  wenigen Quadratmetern, die im  Wesentlichen eine
Aufwuchsbeschréankung enthalt, werde die Existenz eines landwirtschaftlichen Betriebes

bedroht, ist nicht hinreichend substantiiert. Da die dingliche Sicherung der bisherigen Nutzung
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der betroffenen Flachen nicht entgegensteht, ist die Planfeststellungsbehérde davon

Uberzeugt, dass eine entsprechende Existenzgefahrdung nicht zu befurchten ist.

B.4.15.4.12 Oberleitung westlich Bahn-km 17,0, Einwender Nr. 77
Der Einwender hat wie folgt vorgetragen:

Es sei beabsichtigt, seine Grundstiicke, die direkt an sein Anwesen angrenzten, im Umfang
eines 5 m breiten Streifen parallel zur Bahnlinie in Anspruch zu nehmen. Die Grundstiicke
seien in sein Anwesen integriert. So erfolge die Zufahrt zu seinem Wohnanwesen Uber diese
Grundstlicke. Auch sei das Anwesen komplett mit diesem Grundstiick eingezaunt worden. Die
Umzaunung liege auch in dem genannten 5 m breiten Streifen. Sollte dieser Streifen durch
den Ausbau vollumfanglich beansprucht werden, miuisste die Umzaunung entfernt
beziehungsweise versetzt werden. In beiden Féllen ware dem Einwender aber die bisherige

Nutzung der Grundstiicke, insbesondere die Zufahrt nicht mehr mdglich.

Die Aufstellung von Masten fur die Bahnelektrifizierung, fir die sein Grundstiick in Anspruch
genommen werden solle, kénnte genauso gut auf der gegeniberliegenden Seite des

Bahndammes erfolgen.
Der Vorhabentrager nimmt dazu wie folgt Stellung:

Fur die Errichtung von ein bis zwei Oberleitungsmasten, die nicht auf dem bahneigenen
Grundstuck erstellt werden kdnnten, sei der dauerhafte Erwerb eines Streifens von ca. 200 m?
dargestellt.

Um die Betroffenheit auf ein Mindestmal® zu reduzieren, sagt der Vorhabentrager zu, den
Erwerb auf das zwingend erforderliche Mindestmalfd zu beschranken und nur die Flache um
den Oberleitungsmast herum zu erwerben. Die konkrete Grof3e kdnne erst nach einer
vertieften Planung festgestellt werden.

Weitere 562 m2 wiirden fur die Eintragung einer Grunddienstbarkeit erforderlich.

Die vorgesehene Grunddienstbarkeit sei erforderlich, um die Oberleitung gegen umstiirzende
Baume zu schutzen. Gleichzeitig solle im Nahbereich der Oberleitung eine geféhrliche
Annaherung von Personen an stromfihrende Teile vermieden werden. Hierzu sei eine
Aufwuchsbeschrankung bzw. ein Teilriickschnitt in dem angegebenen Streifen auf eine Héhe

von 4,00 m erforderlich.

Die Zufahrt liege im Bereich dieser Grunddienstbarkeit (Aufwuchsbeschrankung,
Teilrlickschnitt). Insofern seien die Beflirchtungen des Einwenders, die Zufahrt zu seinem

Grundstiick wirde nicht mehr méglich sein, unbegriindet.

Zu dem Vorschlag der Mastenverlegung hat der Vorhabentrager dargelegt, dass er die
Aufstellung der Mastgasse auf der gegeniiberliegenden Seite technisch gepriift habe. Um das
Grundstiick des Einwenders komplett zu schonen, ware zwischen den Bahniibergdngen km

17,0 und km 17,5 zweifacher Seitenwechsel notwendig. Der Vorhabentréger habe sich wegen
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der hohen Zusatzkosten gegen diese Losung entschieden und halte die geringfigige

Beeintrachtigung des Einwenders fir zumutbar.

Die Planfeststellungsbehérde folgt dem Vorhabentrager in seiner Einschatzung, dass die
Beeintrachtigungen des Einwenders zumutbar sind und dass demgegeniber der Aufwand fir
eine Mastenverlegung unverhaltnismaRig grof3 ware. Die von dem Einwender beflrchteten
Beeintrachtigungen der Grundstlicksnutzung liegen nicht vor, da insbesondere die Zufahrt

trotz der Grunddienstbarkeit weiterhin genutzt werden kann.

Hinzu kommt die Zusage der Vorhabentrdgerin, dass sie den Grunderwerb gegeniiber den
derzeit ausgewiesenen 204 m2 im Zuge der Ausflhrungsplanung so weit wie mdglich
verringern und stattdessen lediglich eine dingliche Sicherung vornehmen lassen wird.

Hierdurch wird die Beeintrachtigung des Einwenders weiter abgemildert.

B.4.16 Sonstige private und 6ffentliche Einwendungen

B.4.16.1 Auflassung von Bahnibergéngen

Die Auflassung von Bahnibergangen lost keine Betroffenheiten aus, die dem Vorhaben

entgegenstehen.

Das Vorhaben umfasst den Riickbau von sechs Bahnibergangen. Dabei handelt es sich um
die Bahniibergange BU km 9,2 (Neuer Weg), 10,5 (Kanalweg), 11,5 (Gottenheim WP10), 15,8
(Wasenweiler IV), 16,7 (lhringen) la und 19,8 (Breisach I).

Die Auflassung der Bahnibergange dient der Verringerung des Unfall- und

Gefahrenpotentials an der Strecke (vgl. dazu auch die Ausfiihrungen unter B.4.1).

Von den vorhandenen 23 Bahnibergangen werden lediglich sechs geschlossen. Es handelt
sich dabei Uberwiegend um schwach genutzte Bahnibergange aufRerhalb der geschlossenen
Ortschaften. Wegen der Elektrifizierung bzw. der Erhéhung der Streckengeschwindigkeit
hatten auch die nun aufzulassenden Bahnibergénge an die anerkannten Regeln der Technik
angepasst werden mussen. Dies ware nur mit einem wirtschaftlich unvertretbaren Aufwand
moglich gewesen. Gegebenenfalls wéren dabei auch noch wegen der Errichtung von
Schleppkurven und R&umbereichen weitere Eingriffe in Natur und Landschaft sowie

Privateigentum notwendig geworden.

Gegenilber diesen Erwagungen mussen die Belange derjenigen Anlieger, die durch die

Auflassung von Bahniibergdngen Umwege in Kauf nehmen muissen, zuriickstehen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts gilt zunédchst, dass der
Anliegergebrauch - auch unter Beriicksichtigung des Art. 14 GG keinen Schutz gegen den

Wegfall einer bestimmten Wegeverbindung gewahrt. Anlieger werden durch eine
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Verschlechterung der fir ihre Grundstiicke bestehenden Verkehrsverhéltnisse in der Regel
nicht in ihren Rechten verletzt. Ein etwaiges Vertrauen in den Fortbestand einer bestimmten
Verkehrslage ist regelméRig kein fur die Fachplanung uniiberwindlicher Belang. Das bedeutet
zugleich, dass Nachteile einer Anderung der Verkehrslage zumindest dann entschéadigungslos
hinzunehmen sind, wenn die Grundstiicke eine anderweitige ausreichende Verbindung zu
dem offentlichen Wegenetz besitzen (vgl. BVerwG, Urt. v. 21.12.2005, 9 A 12/05 — juris Rn.
22). Ein Ersatzweg ist nicht erst dann ausreichend, wenn er der bisherigen Zuwegung in allen
Belangen mindestens gleichwertig ist. Ausreichend ist vielmehr eine nach den jeweiligen
Umstadnden zumutbare Erreichbarkeit (vgl. BVerwG, Beschluss vom 21. Oktober 2003 -
BVerwG 4 B 93.03 - juris Rn. 7). Nach diesen Maf3stében ist auch die Frage der Zumutbarkeit

von Umwegen zu beurteilen.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde kommt es durch die Auflassung der
Bahnibergange nicht zu unzumutbaren Umwegen. Dies wird nachfolgend fur die

Bahnibergange néher erlautert, wegen deren SchlieBung Einwendungen eingegangen sind.

B.4.16.1.1 BU Gottenheim WP 10, km 11,5, Einwender Nr. 50, 124
Hinsichtlich der geplanten Auflassung des Bahnibergangs Gottenheim km 11,5 sind

Einwendungen eingegangen.

Eine Einwendung betrifft einen ndrdlich der Bahnstrecke gelegenen Gewerbetrieb. Dieser ist
sowohl mit dem Bahnhof als auch dem Ortskern der Gemeinde Gottenheim derzeit liber eine

StralRe verbunden, die die Bahnstrecke am BU km 11,5 kreuzt.

Auch Ful3géanger missen diesen Weg nutzen, da es im unmittelbaren Bahnhofsbereich keine
Maglichkeit gibt, die gesamte Gleisanlage zu Uberqueren. Die Wegstrecke betragt nach den
Feststellungen der Planfeststellungsbehérde ca. 350 m. Mit der SchlieBung wird ein Umweg
erforderlich, der Giber das norddstlich gelegene Gewerbegebiet fiihrt und die Bahnstrecke am
BU km 11,0 quert. Die Entfernung vom Gewerbebetrieb zum Bahnhof betragt dann ca. 1200
m fur FulRganger und 1600 m fiir Kfz. Nach dem Vortrag des Einwenders betragt der Umweg
fir FuBganger 1900 m. Dies ist fur die Planfeststellungsbehérde, die die Ortlichkeiten
Gegebenheiten selbst in Augenschein genommen hat, nicht nachvollziehbar. Ful3ganger
mussen nicht den weiteren Umweg Uber die StraRe Im Eichen nehmen, sondern kénnen
bereits vorher nach Siiden abbiegen (oder sofort nach der Uberquerung des Miihlbachs den
FuRBweg am Ufer desselben wéahlen). In beiden Fallen betragt die Wegstrecke zum Bahnhof
ca. 1200 m laut dem vom Einwender ebenfalls verwendeten ,Google Maps®. Selbst der Weg
Uber die StraRe Im Eichen und die Buchheimer Stral3e, der von Kfz zu nutzen ist, betragt nach
dieser Quelle lediglich 1600m.

Der Einwender, der einen Reifen- Grol3- und Einzelhandel sowie einen Kfz-Betrieb betreibt
sowie an einen weiteren Kfz-Betrieb dieser Branche Raumlichkeiten vermietet, tragt weiterhin

vor.
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Die massive Wegeverlangerung wirke sich auf den eingerichteten und ausgelbten
Gewerbebetrieb bestands- und existenzgefahrdend aus, da ein wesentlicher Standortvorteil
verloren gehen werde. Diese bestehe darin, dass die Kunden ihr Fahrzeug fur den Zeitraum
der vorzunehmenden Arbeiten auf seinem Gelande abstellen und dann zu Fuf® zum Bahnhof
oder nach Gottenheim gehen und spater auf demselben Wege auch wieder zur Werkstatt
zuriickkehren kénnten. Diese Mdoglichkeit sei ein wichtiger Standortfaktor und sei bereits bei
der Standortwahl beriicksichtigt worden. Der Kundenstamm sei seit Uber 30 Jahren mit dem
Standort und den mit der Erreichbarkeit verbundenen Vorteilen vertraut. Mit Wegfall dieser

Vorteile drohe allerdings die Abwanderung der Kunden.
AuRBerdem drohe der Verlust der Laufkundschaft, die haufig Zubehdr oder Ersatzteile kaufe.

Betroffen seien auch seine Mitarbeiter selbst bzw. alle auf dem Geléande arbeitenden und
wohnenden Personen, die nun etwa die Geschifte des taglichen Bedarfs oder Arzte in
Gottenheim nun nur noch Uber einen Umweg erreichen koénnen. Durch die verlangerte

Wegstrecke steige zudem das Unfallrisiko auf dieser.

Die dargelegten Probleme betrafen zudem auch den Betrieb seines Mieters, dessen

Abwanderung daher drohe.
SchlieRlich drohe seinem Grundstiick ein Wertverlust.

Einwendung Nr. 54 bezieht sich ebenfalls auf die Wegebeziehung zwischen dem Ortskern und
dem Areal nordlich der Bahnstrecke. Die Einwendung fordert die Offenhaltung des BU km
11,5 (Hinterfalterweg). Alle anderen Bahnibergange in Gottenheim sollten laut Plan ebenso
erhalten bleiben. Im Falle der SchlieBung des Bahniibergangs Hinterfalterweg wirde ihnen flr
die zuklnftige Zufahrt von ihrem Haus zu ihren Grundstiicken eine unzumutbare Umleitung
der Wegstrecke zugemutet, da die aktuelle direkte Wegstrecke von derzeit 100 m auf mind. 4

km fir den Hin- und Rickweg dauerhaft ansteigen wiirde.

Nach den Feststellungen der Planfeststellungsbehdrde betragt der kinftige Weg fur die
Einwender nur 1800 m, und zwar selbst dann, wenn man zu Gunsten der Einwender die
Strecke unmittelbar vom BU km 11,5 tber den Hinterfalterweg, die BahnhofsstraRe, die
Haupstral3e, die Buchheimer Stral3e, Im Eichen und die Nagelseestralle betrachtet und nicht
lediglich ab der Grundstickseinfahrt des Einwendergrundsticks an der HauptstraBe (dann

waren es nur noch 1,4 km).

Die Einwendungen sind zurlickzuweisen. Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass
den Einwendern durch die Auflassung des Bahnibergangs nicht unerhebliche Nachteile
entstehen. Dies sind zum einen die fir die Umwege aufzuwendende Zeit und die hierfir
anfallenden Kosten. Im Falle des Einwenders Nr. 124 kommt noch hinzu, dass entsprechende
Nachteile fur seine Kunden sowie seinen Mieter entstehen. Hier ist das Recht am
eingerichteten und ausgelibten Gewerbebetrieb betroffen. Wie oben dargelegt, sind die

Lagevorteile jedoch nicht absolut geschitzt. Nach Mal3gabe der von der Rechtsprechung
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entwickelten Kriterien (s.0. B.4.16.1) konnen sich in der Planfeststellung andere Belange

durchsetzen.

Bei Abwagung aller offentlicher und privater Belange ergibt sich nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdrde auch unter Bericksichtigung des dem Einwender Nr. 124
zukommenden Rechts am eingerichteten und ausgelbten Gewerbebetrieb sowie unter
Berucksichtigung der Tatsache, dass die hinter Einwendung Nr. 54 stehenden Personen auch
noch in anderer Weise von dem Vorhaben beeintrachtigt sind, dass der kiinftig entstehende
Umweg nach den gegebenen Umstanden fiir sie zumutbar ist. Dies gilt sowohl fir den Umweg
fur FuRganger oder Radfahrer (850 m) als auch fir den fur Kraftfahrzeuge entstehenden
Umweg (1250 m, jeweils einfache Strecke) hinsichtlich Einwender Nr. 124 wie auch fur den

bei den Einwendern zu Nr. 54 gegebenen Umweg von 1,8 km.

Dies wiirde im Ubrigen auch fur die von den Einwendern vorgetragenen zusétzlichen

Wegstrecken gelten.

Zu beriicksichtigen ist dabei auch, dass der Wegfall des BU km 11,5 durch die
Gesamtplanung des Vorhabens zwingend vorgegeben ist. An dieser Stelle im Gleisvorfeld des
Bahnhofs mit zahlreichen Weichenverbindungen kann es nach dem Stand der Technik keinen
Bahnlibergang mehr geben. Der Bahnhof I&sst sich auch nicht, wie bereits dargelegt, nach
Westen verschieben. Die einzige Maglichkeit, den BU zu erhalten, ware der Verzicht auf das
Vorhaben. Die mit diesem verbundenen 6ffentlichen Interessen setzen sich gegen die privaten

Belange der Einwender in der Abwéagung durch.

Der von Einwender Nr. 124 beflrchtete, nicht naher dargelegte Wertverlust, ware, sollte er

tatsachlich eintreten, im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen.

Eine Mdoglichkeit, die Beeintrachtigung der Einwender zumindest abzuschwachen, ware der
,Durchstich“ der PU Gottenheim, also die Verlangerung des nunmehr nur noch der Anbindung
des Mittelbahnsteiges dienenden Personentunnels auf die Nordseite des Bahnhofs. Dies
entsprach auch der urspriinglichen Planung und war somit Gegenstand der Auslegung. Es
ware jedoch hierfur eine Kreuzungsvereinbarung gem. § 5 EKrG mit der Gemeinde
Gottenheim  erforderlich gewesen. Die Gemeinde Gottenheim hat sich mit
Gemeinderatsbeschluss vom 25.01.2018 gegen den Abschluss einer solchen Vereinbarung
entschieden. Daraufhin hat die Vorhabentrdgerin die Planung geandert und in die heutige
Form gebracht. Da die durch die Auflassung des BU entstehenden Umwege jedoch zumutbar
sind, kommt auch keine Verpflichtung der Vorhabentragerin in Betracht, eine durchgehende

PU als Teil-Ersatz fir den BU herzustellen.

Wegen dieser Anderung wurde keine weitere Auslegung vorgenommen. Die
Planfeststellungsbehdrde hat lediglich die Betriebsinhaber ndrdlich des Bahnhofs schriftlich
angehort, woraufhin Einwendung Nr. 124 eingegangen ist. Da die Einwender unter Nr. 54
bereits gegen die urspriingliche Planung ausgesprochen haben, waren ihre Betroffenheiten

der Planfeststellungsbehdrde bekannt und konnten in der Abwégung bericksichtigt werden.
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Zudem haben sie bereits hinsichtlich der urspriinglichen Planungen eine notwendig werdende
Umwegstrecke geltend gemacht, die dem mit dem Kfz zuriickzulegenden Weg entspricht und
sich ersichtlich nicht darauf verlassen, dass sie kiinftig wenigstens ohne Kfz durch die PU ihre
im Norden gelegenen Grundstiicke erreichen konnen. Die nochmalige Anhdrung der
Einwender hatte somit offensichtlich keinen Einfluss auf das Ergebnis der Entscheidung

gehabt.

Die vorstehenden Erwagungen gelten entsprechend auch fur den vom Landratsamt Breisgau-
Hochschwarzwald erwéhnten Bewirtschafter von Flurstiicken nérdlich des Bahnhofs, der
selbst sudlich der Gleisanlagen seinen Betriebssitz hat und kinftig Umwege in Kauf nehmen

muss.

Gleiches gilt fir mogliche weitere betroffene Anlieger. Nach Lage der Dinge kdnnen dies nur
Grundstlckseigentiumer (oder diesen Gleichgestellte) auf einer oder beiden Seiten des
Bahnhofs sein, die geltend machen, kiinftig auf dem Weg zu ihrem Grundstiick einen Umweg
nehmen zu mussen. Die Planfeststellungsbehérde hat sich jedoch davon Uberzeugt, dass es
keine Wegebeziehung zwischen dem Orstkern Gottenheim und den noérdlich des Bahnhofs
gelegenen Flurstiicken gibt, die nicht zumutbar auch iiber den BU 11,3 (Eichweg/Buchheimer
StraRe) bzw. BU 12,1 (Botzinger StraRe) zuriickgelegt werden kénnte. Entsprechende

Einwendungen héatten also keinen Einfluss auf das Ergebnis der Entscheidung gehabt.

B.4.16.1.2 BU Breisach |, km 19,8 (Hardle), Einwender Nr. 90

Eine weitere Einwendung bezieht sich auf den aufzulassenden BU km 19,8. Als Ersatzweg
wird ein Weg im Sidden beim Vogelschutzgebiet Hochstetter Feld ausgebaut, um die
Erreichbarkeit der dort gelegenen Flurstiicke iiber den BU km 20,2 und die L 114 zu
gewabhrleisten.

Der Einwender ist Haupterwerbslandwirt in Ihringen. Sein Aussiedlerhof liege ca. 400 m vom
Bahniibergang entfernt. Mit seinen Traktoren sowie Mahdreschern kénne er ohne die L 114 zu
benutzen und andere Verkehrsteilnehmer zu behindern sicher den Bahniibergang BU
Breisach I, km 19,8 (Hardle) erreichen. Unmittelbar nach dem Bahniibergang bewirtschafte er
einen Grof3teil seiner Ackerflachen, die intensiv beregnet wirden und dadurch, gerade in den
Sommermonaten, mehrmals taglich angefahren werden mussten. Durch die SchlieBung des
Bahniberganges und den Bau des Wirtschaftsweges entlang des Vogelschutzgebietes,
entstehe fir ihn ein Umweg von 1,5 km (hin- und zuriick 3 km), der zum Grof3teil Uber die L
114 Richtung Breisach flhre. Wenn er ca. 200 mal (hin- und zurtick 400 mal) im Jahr den
Bahniibergang benutze, entstehe fir ihn ein Umweg von 600 km, der mit dem Schlepper bzw.
Méahdrescher und PKW zuriick gelegt werden musse. Gerade das Linksabbiegen aus
Richtung lhringen auf der L 114 auf der Hohe des Vogelschutzgebiets scheine ihm sehr

gefahrlich.
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Das Argument der Bahn, auf der Hohe des Bahniberganges Hérdle solle die B 31 entlang
fuhren und falls sie gebaut werde, der Bahniibergang uberflissig sei, sei richtig. Aber die B31
werde schon 40 Jahre lang geplant er spekuliere, sie werde, wenn es gut laufe, in frihestens
10 Jahren oder gar nicht fertiggestellt.

Der Bahniibergang Hardle sei aus Sicht des Einwenders mit relativ wenig Aufwand auf den
neuesten Stand zu bringen. Der bestehende Wirtschaftsweg habe eine 25 m gerade Zufahrt
zum Bahnibergang und es bestehe eine Ausweichmdglichkeit. Es misse eine
Beschrankungsanlage gebaut werden. Er stellt in Frage, dass der geplante Wirtschaftsweg,
mit 450 m Lange und 3 m Breite entlang des Vogelschutzgebietes billiger und zweckmaRiger
sei.

Der Vorhabentrager nimmt wie folgt Stellung:

Der kirzeste Fahrweg zwischen dem Hof des Einwenders und dem hier angesprochenen
Bahniuibergang (BU) km 19,8 betrage heute ca. 1,1 km und fiihre ausschlieBlich tber
landwirtschaftliche Wege. Die Verbindung Uber den im Zusammenhang mit der notwendigen
SchlieRung des BU 19,8 geplanten Ersatzweg sei mit ca. 2,8 km etwa 1,7 km langer und
verlaufe dber rund 1,1 km auf der L114. Beide Einmindungen an der L114 seien gut
ausgebaut. Die StralRe verlaufe nahezu geradlinig mit guter Ubersicht, so dass aus Sicht des
Vorhabentragers keine besondere Gefahr beim Linksabbiegen in den bereits heute
vorhandenen Ersatzweg gegeben sei.

Zudem bestehe fur den Einwender iiber den im Rahmen des Vorhabens auszubauenden BU
km 18,5 eine alternative Fahrmdglichkeit, die mit rund 2,5 km Gesamtstrecke einen geringeren
Umweg von nur 1,4 km verursache und zudem nahezu vollstandig auf landwirtschaftlichen
Wegen verlaufe. Lediglich auf einem kurzen Abschnitt von etwa 250 m Lange sei die Stralie
,Glanzerweg" im Gewerbegebiet Ihringen zu befahren.

Das Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der B31 West zwischen Gottenheim und
Breisach sei zu Beginn der Planungen fur den Ausbau der Breisacher Bahn bereits eingeleitet
worden. Im Zuge der Bahnplanung sei damit die B31 als verfestigte Planung zu
beriicksichtigen. Daher sei die Auflassung des BU im Rahmen des DB-Verfahren
unumganglich.

Die fur den Einwender individuell entstehenden Nachteile durch die geplante Wegeflhrung
sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde fir zumutbar. Dies entspricht auch der
(auf  alle betroffenen Landwirte bezogenen) Einschéatzung der unteren
Landwirtschaftsbehérde. Insbesondere durch die alternative Verbindung tiber den BU km 18,5
ist der zu leistende Umweg so gering wie mdglich gehalten und eine fir den Einwender
annehmbare Verbindung. Zwar besteht auch damit ein 1,4 km weiter Umweg und damit eine
gegenuber dem Bestand zusatzliche Belastung. Doch kann diese Strecke weit Gberwiegend
auf Wirtschaftswegen zuriickgelegt werden und ist damit auch fir die Nutzung mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen eine zumutbare Alternative.

Auch hat das Argument Gewicht, dass die Planung der B 31 beriicksichtigt werden muss.

Dem Vorhabentrager kann nicht zugemutet werden, hohe Investitionen in einen BU zu tatigen,
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der nach verfestigter Planung in absehbarer Zeit doch wieder zuriickzubauen ware. Zwar ist
dem Einwender zuzugeben, dass die Planungen der B3l in besonderem Male mit
Unsicherheiten hinsichtlich Dauer und tatséchlicher Fertigstellung behaftet sind. Dennoch
muss, solange das entsprechende Planfeststellungsverfahren beim RP Freiburg nicht
eingestellt wird, davon ausgegangen werden, dass die B31 an dieser Stelle fertiggestellt wird.
Zu beruicksichtigen ist weiterhin, dass nach giiltiger Planung an dieser Stelle eine Uberfiihrung
Uber die B31 vorgesehen ist, so dass es sich bei den sich fir den Einwender ergebenden
Umwegen nur um eine voribergehende, wenn auch gewiss noch jahrelange, Betroffenheit

handeln durfte.

B.4.16.1.3 BU Gelbstein, Strecke 9431, Einwender Nr. 93
Die Auflassung dieses BU an der Kaiserstuhlbahn ist nicht Gegenstand dieses

Planfeststellungsverfahrens. Die Einwendung ist daher zurlickzuweisen.

B.4.16.2 Einwendung Nr. 55

Der Einwender machte neben Einwendungen zum Erschitterungsschutz geltend:

Die beabsichtigte Uberdachung in westlicher Richtung des Rahmenbauwerkes sei zur
Vermeidung von Beeintrdchtigungen der Baulichkeiten und der Nutzung des Grundstlck
einerseits sowie in Anbetracht der Abstandsflachen nach 8 5 LBO bis maximal auf die Kante
des vorhandenen Bordsteins zu fiihren. Die geplante Bedachung werde daher um circa 0,5
Meter kiurzer auszufiihren sein.

Der Vorhabentrager hélt die befiirchtete Beeintrachtigung der Baulichkeiten und der Nutzung
des Grundstlcks nicht flr nachvollziehbar. Das Bahnsteigdach sei nicht auf dem Flurstiick
2834/11 geplant.

Die angesprochene Vorschrift des 8 5 LBO (Abstandsflachen) sei nicht anwendbar. Die
Landesbauordnung gelte bei 6ffentlichen Verkehrsanlagen nur fir Geb&dude (§ 1 Abs. 2 Satz 1
Nr. 1 LBO). Das Bahnsteigdach sei eine Verkehrsanlage und kein Gebdude im Sinne der
Landesbauordnung (§ 2 Abs. 2 LBO).

Die Planfeststellungsbehérde folgt der juristischen Argumentation des Vorhabentragers. Eine
Verletzung gesetzlicher Abstandsvorschriften liegt nicht vor. Eine Beeintrachtigung des
Grundstiicks ist nicht ersichtlich.

Weiter meint der Einwender, der Bereich zwischen dem Rahmenbauwerk (mit
Treppenaufgang) und dem ehemaligen Bahnhofsgebaude sei parallel des Bahnsteiges in
westlicher Richtung auf die norddstliche Ecke des ehemaligen Bahnhofsgebaudes hin durch
einen Zaun zu verschlieBen. Nur auf diese Weise werde sichergestellt werden kdnnen, dass
nicht immer wieder Fahrgaste zwischen dem Rahmenbauwerk und dem ehemaligen

Bahnhofsgebdude beziehungsweise dem dort vorhandenen Wintergarten des Restaurants
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hindurchgehen. Der vorhandene Spalt zwischen dem Rahmenbauwerk und dem Wintergarten
sei so schmal, dass andernfalls durch Passanten verursachte Beschadigungen am
Wintergarten unausweichlich sein wirden.

Der Vorhabentrager weist darauf hin, dass der Bau des Zauns nicht vorgesehen sei.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde besteht auch keine Verpflichtung zur
Errichtung eines solchen Zauns.

Weiter lasst der Einwender vortragen, laut Baulastenverzeichnis von Gottenheim habe der
Vorhabentrager den ungehinderten Zugang zum ehemaligen Bahnhofsgebdude von der
Bahnsteigseite her zu gewahrleisten. Eine irgendwie geartete Behinderung des Zuganges
oder eine Verbauung oder Ahnliches der Schachte der Kellerfenster von der Bahnsteigseite
(Nordseite) her sei auszuschlie3en.

Der Vorhabentrager weist darauf hin, dass eine Uberbauung der Schachte der Kellerfenster
von der Bahnsteigseite (Nordseite) her nicht geplant sei.

Damit hat sich aus Sicht der Planfeststellungsbehéorde dieser Teil der Einwendung erledigt.
Weiter wird vorgetragen, der Vorhabentrager habe insbesondere auch dafiir Sorge zu tragen,
dass die Feuerwehr auch von der Bahnsteigseite her einen ungehinderten Zugang zum
Gebaude behalt. SchlieBlich sei durch den Vorhabentrager sicherzustellen, dass die nach
Norden gerichteten Ausgange (auch Fensteréffnungen) aus dem ehemaligen
Bahnhofsgebaude ohne jegliche Behinderung als Rettungswege zur Verfligung stiinden.

Der Vorhabentrager verweist darauf, dass die Bahnsteigflache eine offentliche Flache und
somit jeder Zeit fur die Feuerwehr zugangig sei. Insofern ergebe sich aus seiner Sicht keine
Anderung.

Damit hat sich aus Sicht der Planfeststellungsbehéorde dieser Teil der Einwendung erledigt.

Fur den Fall der Beabsichtigung von RickbaumaRnahmen im Bereich westlich des
ehemaligen Bahnhofsgeb&dudes habe der Vorhabentréger sicherzustellen, dass aus dem
bahnseitigen Ausgang des ehemaligen Waschhauses weiterhin das Herausrollen des
Mullcontainers mdoglich sein werde. Dazu sei die Herstellung eine befestigten Streifens mit
einer Breite von mindestens zwei Metern vor der Tire des ehemaligen Waschhauses
notwendig.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass sowohl bauzeitlich als auch dauerhaft die geforderte
Zuwegung aufrechterhalten wird. Er sagt die konkrete Abstimmung wahrend der Bauzeit zu.

Damit hat sich aus Sicht der Planfeststellungsbehérde dieser Teil der Einwendung erledigt.
Durch die infolge der veréanderten Planung des Bahnsteigzugangs entstandene geringfligige
Veranderung der Zugénge zu diesem (Rampe und Treppenanlage), entstehen der

Einwenderin keine zusatzlichen Beeintrachtigungen.

Die Einwendung ist somit zurlickzuweisen.
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B.4.16.3 Einwendung Nr. 57

B.5

Soweit die Einwendungen den Brunnen, den Leitungsbestand auf dem Einwendergrundstiick
und die Zufahrt zu diesem betreffen, ist ihnen nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
mit den entsprechenden Zusagen der Vorhabentragerin entsprochen (vgl. A.5.11). Hinsichtlich
der Beschilderung im Bereich des BU liegt die Zustandigkeit bei der StraBenverkehrsbehorde.
Insofern ist die Einwendung gegenstandslos. Hinsichtlich des Blockheizkraftwerks kann
mangels Uberschreitung der einschlagigen Grenzwerte nicht von einer Beeintrachtigung durch
elektrische Beeinflussung durch die Oberleitung ausgegangen werden. Gleichwohl hat die
Vorhabentragerin ~ zugesagt, im Zuge der weiteren Planungsschritte  eine
Beeinflussungsberechnung vorzunehmen und gegebenenfalls technische Abhilfe zu schaffen.
Die vom Einwender angesprochenen metallischen Bauteile auf seinem Grundstiick wirden
nach einer weiteren Zusage der Vorhabentrégerin im Zuge der weiteren Planung mit Blick auf
die Oberleitungsanlage berticksichtigt.

Damit ist den Belangen des Einwenders aus Sicht der Planfeststellung in ausreichender

Weise Geniige getan. Im Ubrigen ist die Einwendung zuriickzuweisen.

Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein Offentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange ermittelt,
alle Belange in die Abwé&gung eingestellt und diese gegeneinander und untereinander
abgewogen. Dies gilt fur alle TeilmalRnahmen des Vorhabens, insbesondere die
Streckenelektrifizierung, die Baumal3hahmen am Bahnhof Gottenheim sowie den ubrigen
Bahnhofen und Haltepunkten, das Konzept hinsichtlich der Bahnibergange einschlie3lich der

Auflassungen sowie der hierdurch erforderlich werdenden Ersatzwege.

Durch die Vorhabensplanung, den Zusagen der Vorhabentragerin sowie die im
Planfeststellungsbeschluss verfligten Nebenbestimmungen konnte sichergestellt werden,
dass keine offentlichen und privaten Belange in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden
und die Belange im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge bertcksichtigt wurden. Das
planfestgestellte Bauvorhaben ist aus Grinden des Gemeinwohls objektiv notwendig und
rechtfertigt auch die sich aufgrund des Vorhabens ergebenden Auswirkungen auf 6ffentliche

und private Belange.

Das Vorhaben setzt sich auch gegen die widerstreitenden Belange der betroffenen
Eigentimer, deren Grundstiicke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten dauer-haft oder
voriibergehend in Anspruch genommen werden, durch. Tatsachen, die auf ein besonders
hohes, Uber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen hinausgehendes Gewicht der
Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der Abwagung nicht Uberwindbar sind,
liegen insoweit nach Wairdigung der Einwendungen und Stellungnahmen unter

Berucksichtigung der angeordneten Nebenbestimmungen nicht vor. Die Vorhabentrégerin hat
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B.6

alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden Mdglichkeiten
ausgeschopft, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor einer Flacheninanspruchnahme und
sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt die Inanspruchnahme privaten

Grundstlickseigentums so gering wie méglich gehalten.

Dem Vorhaben stehen zwingende Rechtsvorschriften bzw. uniiberwindbare Belange nicht
entgegen. Die eingehende Uberpriifung und Abwagung der fiir das Vorhaben sprechenden
offentlichen Interessen gegen die durch das Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange ergibt, dass sich das offentliche Interesse an der Realisierung des Vorhabens gegen
die widerstreitenden Rechtspositionen und Interessen durchsetzt.

Sofortige Vollziehbarkeit

Mit Antrag vom 04.10.2018 beantragte die Vorhabentrégerin die sofortige Vollziehbarkeit des
Planfeststellungsbeschlusses.

Begriindet wird der Antrag insbesondere damit, dass ein besonderes 6ffentliches Interesse an
der sofortigen Durchfihrung des Vorhabens bestehe, weil es Bestandteil des
Gesamtvorhabens ,Breisgau-S-Bahn 2020 sei. In dessen Zuge wirden alle auf Freiburg i. Br.
zulaufenden regionalen Bahnstrecken ausgebaut, um das Angebot an die bestehende und die
kiinftige Nachfrage anzupassen. Am Ausbau des Nahverkehrs in der Region bestehe ein
erheblicher Bedarf. Ziel des Gesamtvorhabens sei die Schaffung von umsteigefreien
Fahrmdglichkeiten. Erreicht werden solle dies insbesondere durch die Verknipfung der
Breisacher Bahn mit der Hollentalbahn West und Ost zu einer durchgangigen Ost-West-Achse
zwischen Villingen und Breisach, in die in Gottenheim die Kaiserstuhlbahn und in Titisee die
Drei-Seen-Bahn eingebunden werden. Dazu werden alle bisher noch nicht elektrifizierten
Strecken auf elektrischen Betrieb umgestellt. Auch die durch die Elektrifizierung sinkenden
Schadstoffemissionen und Betriebskosten seien im offentlichen Interesse. Weiterhin liege die
Geschwindigkeitserhbhung, die Kapazitatserhbhung sowie Fahrzeitoptimierung die
Verbesserung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Interesse. Schlie3lich sei zu bericksichtigen,
dass die Breisacher Bahn in das Gesamtvorhaben ,Breisgau-S-Bahn 2020 eingebunden sei.
Fior die Umsetzung der MaRnahmen sei ein abgestimmter Zeitplan hinsichtlich
Baudurchfuihrung, Ausschreibung der Betriebsleistungen und Aufnahme des verbesserten
Fahrplanangebotes entwickelt worden. Die AusbaumalRnahmen bei der Kaiserstuhlbahn und
der Hollentalbahn seien bereits in der Umsetzung, da die diesbeziiglich erlassenen
Planfeststellungsbeschliisse bereits bestandskréaftig geworden seien. Die Malinahmen an der
Drei-Seen-Bahn seien bereits abgeschlossen. Die Breisacher Bahn stelle das zentrale
Bindeglied zwischen der Kaiserstuhlbahn im Westen und der Hoéllentalbahn sowie der Drei-
Seen-Bahn im Osten dar. Ohne Umsetzung der Breisacher Bahn kdnne das vorgesehene
Konzept insgesamt nicht realisiert werden. Es drohten erhebliche Kapazitdtsengpasse. Die
aufwandig ausgebaute Infrastruktur der Kaiserstuhlbahn stehe bereits ab Anfang 2019 zur
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Verfugung. Ohne die elektrische Durchbindung Uber die Breisacher Bahn stiinde den
bisherigen und kinftigen Aufwendungen kein Nutzen gegentber. Entsprechendes gelte fur die
Hollentalbahn. Desweiteren habe das Land Baden-Wirttemberg fir die beschriebene Ost-
West-Achse einen neuen Verkehrsvertrag ausgeschrieben und Dbestellt. Die elektrisch
betriebenen Fahrzeuge, die fir die Erbringung dieser Leistungen vorgesehen sind, stiinden
schon ab Ende 2019 zur Verfiigung. Sie kénnten ohne Elektrifizierung der Breisacher Bahn
auf einem wesentlichen Teil der Ost-West-Achse nicht in Betrieb gehen. Stattdessen missten
weiterhin dieselbetriebene Fahrzeuge vorgehalten werden, die allerdings nicht Teil der vom
Land bestellten Verkehrsleistungen seien. Hierflr fielen in erheblichem Umfang zusétzliche

Kosten an, die auch das Land als Aufgabentrager zu tragen habe.

Es bestehe demgegeniiber kein Aufschubinteresse Betroffener. Es wirden mit Ausnahme des
Bahnhofsbereichs in Gottenheim keine Anderungen der Gleislage und Héhe vorgenommen.
Eigentum Dritter werden ausschlie3lich durch Anpassung der Anlagen an den Stand der
Technik und verdnderte Sicherheitsanforderungen insbesondere im Bereich der
Bahnibergange beeintrachtigt. Die Grundsttickinanspruchnahmen sowie die Eingriffe in Natur
und Landschaft seien zudem revisibel, falls ein gegen den Planfeststellungsbeschluss
eingeleitetes Hauptsacheverfahren Erfolg haben sollte. Ein solches werde sich aber
voraussichtlich nicht gegen das Vorhaben als solches richten, sondern lediglich gegen
Beeintrachtigungen, die von diesem Ausgehen. Denen kdnne regelméafig mit entsprechenden
Auflagen und Erganzen begegnet werden, die das Vorhaben jedoch nicht insgesamt in Frage

stellen wirden.

Die sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses war gemafd 8 80 Abs. 2 Satz 1
Nr. 4 VWGO i.V.m. § 18 AEG und § 3 Abs. 1 BEVVG anzuordnen.

Das Uberwiegende Interesse der Vorhabentragerin, aber auch das besondere o6ffentliche
Interesse an der sofortigen Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses Uberwiegen das
Interesse der Betroffenen, dass der Beschluss erst nach Eintritt der Bestandskraft vollzogen

wird.

Die mit diesem Bescheid fir sofort vollziehbar angeordneten MafRnahmen haben keine
erheblichen Auswirkungen auf Rechte Betroffener. Die erforderlichen
Grundsticksinanspruchnahmen  koénnten, falls dieser Planfeststellungsbeschluss im

Hauptsacheverfahren erfolgreich angegriffen wird, auch wieder riickgangig gemacht werden.

Neben der Rechtfertigung fur die Durchfiihrung des Bauvorhabens selbst liegt der sofortige

Baubeginn der gesamten MafRnahme auch im besonderen offentlichen Interesse. Fir die
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Feststellung dieses kann nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht schon jede
Eilbedurftigkeit ausreichend sein. Denn erfahrungsgemaf ist ein nicht geringer Teil der
eisenbahnrechtlichen Planrechtsverfahren eilbedirftig. Die Anordnung der sofortigen
Vollziehung soll aber besonderen Ausnahmesituationen vorbehalten bleiben. Eine pauschale,
und unsubstantiierte Behauptung der Eilbedirftigkeit kann daher nicht ausreichend sein fir
die Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit. Im vorliegenden Fall hat die Vorhabentragerin
aber nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde Uberzeugende Griinde fiir ein Gber das
Erlassinteresse hinausgehendes besonderes Vollzugsinteresse dargelegt. Wahrend das
Erlassinteresse darin begrindet ist, dass die durch das Vorhaben entstehenden Vorteile fir
den Schienenverkehr, hier insbesondere fur den 6ffentlichen Personennahverkehr, maglichst
schnell zum Tragen kommen sollen, muss das besondere Vollzugsinteresse noch dartber
hinausgehen. Dies ist hier der Fall, weil das Vorhaben in besonderer Weise mit anderen
Vorhaben in der Region verknlpft ist, die unter der Bezeichnung ,Breisgau-S-Bahn 2020“ zu
einem Gesamtprojekt zusammengefasst sind. Es wurden seitens der beteiligten
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen bereits umfangreiche Vorbereitungen zur
Aufnahme des Betriebs zwischen Villingen und Breisach mit dem Knotenpunkt Freiburg im
Breisgau getroffen. Sollte sich das antragsgegenstandliche Verfahren weiter verzdgern,
entstiinden sowohl im Kaiserstuhl als auch im Hdllental Inselbetriebe, da die vorgesehene
Weiterfihrung der Linien Richtung Freiburg bzw. Breisach mit den fur das neue Konzept
beschafften Fahrzeugen nicht mehr moglich ware. Der einzige Ausweg, die Vorhaltung von
Dieselfahrzeugen, ware, sofern Uberhaupt mdglich, mit erheblichen Mehrkosten fiur die

beteiligten, samtlich 6ffentlichen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen verbunden.

Desweiteren besteht nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ein besonderes
offentliches Interesse an der mdglichst baldigen Einstellung des Regelbetriebs von
Dieselfahrzeugen auf der Strecke unter dem Gesichtspunkt des Klima- und

Gesundheitsschutzes.

Das Suspensivinteresse, also das Interesse der Planbetroffenen daran, im Falle einer
Anfechtungsklage zunachst von Vollzugsmal3nahmen verschont zu bleiben, muss im Rahmen
der gebotenen Abwagung hinter dem Vollzugsinteresse zuriickstehen. In vielen Féllen wird es
maoglich sein, entsprechende Schutzauflagen zu erlassen oder Erganzungen vorzunehmen,
sollte ein Planbetroffener sich erfolgreich gegen etwaige rechtswidrige Beeintrachtigungen vor
Gericht zur Wehr setzen. Im Ubrigen kénnten auch MaRnahmen wie die flichenméaRig eher
geringfigigen Grundstuckinanspruchnahmen im Fall einer erfolgreichen Klage riickgéangig

gemacht werden.
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B.7 Entscheidung iiber Gebiihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen fur diese individuell zurechenbare
offentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVGi. V. m.
der Verordnung Uber die Gebihren und Auslagen fur Amtshandlungen der

Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach

Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Mannheim
Schubertstralle 11
68165 Mannheim

erhoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht fur die

Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert zugestellt wurde.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage kann auch als elektronisches Dokument an das fur den Empfang elektronischer
Dokumente eingerichtete Elektronische Gerichts- und Verwaltungspostfach des Gerichts oder
an die DE-Mail-Adresse ubermittelt werden. Das elektronische Dokument muss entweder mit
einer qualifizierten elektronischen Signatur der verantwortenden Person versehen sein oder
von der verantwortenden Person signiert und (ber einen sicheren Ubermittlungsweg
eingereicht werden. Sichere Ubermittlungswege sind das besondere elektronische
Anwaltspostfach (beA), das besondere elektronische Behordenpostfach (beBPo) oder eine

absenderbestatigte DE-Mail. Eine normale E-Mail gentgt nicht.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses vertreten durch den
Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, SidendstralRe 44
in 76135 Karlsruhe) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen

bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen ab Klageerhebung die zur Begriindung
seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und
Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht

zuriickgewiesen werden.

Ist der Klager eine Person oder eine Vereinigung im Sinne des § 4 Absatz 3 Satz 1 Umwelt-
Rechtsbehelfsgesetzes, hat er innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die
zur Begrindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.
Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, sind

durch das Gericht nur zuzulassen, wenn der Kléager die Verspatung geniigend entschuldigt.
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Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, auller im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch  Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 und
Abs. 4 Satz 7 VwGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behorden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur
Erflllung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kdénnen sich durch
eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschaftigte mit Beféhigung
zum Richteramt anderer Behorden oder juristischer Personen des offentlichen Rechts
einschlieflich der von ihnen zur Erfillung ihrer offentlichen Aufgaben  gebildeten
ZusammenschlUusse vertreten lassen.

Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat gemal § 80
Abs. 2 Nr. 4 VwGO keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Wiederherstellung der
aufschiebenden  Wirkung der  Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann nur innerhalb eines

Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses

Verwaltungsgerichtshof Mannheim
Schubertstralle 11
68165 Mannheim

gestellt und begriindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Karlsruhe, den 31.10.2018

Az. 591ppw/063-2015#021
VMS-Nr. 3339325
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