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1. ALLGEMEINES

Die Stadt Breisach am Rhein mit derzeit rund 15.000 Einwohnern liegt am Oberrhein
direkt an der franzdsischen Grenze und gehért zum Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald.

In Breisach verlauft mit der BundesstraBe 31 eine klassifizierte Stral3e, die oberhalb
der genannten Schwellenwerte der Larmkartierung liegt. Deshalb wurde fir die B 31
durch die LUBW eine Larmkartierung vorgenommen. Trotz der Randlage zu den Stadt-
teilen erreichen die Larmeinwirkungen des Verkehrs der B 31 auch die bebauten Be-
reiche.

Auf Grundlage der rechtlichen Anforderungen wird fir Breisach ein Larmaktionsplan
erstellt. Neben den Larmeinwirkungen durch den Verkehr der B 31 werden in der
Kernstadt und den Stadtteilen vielfach auch durch weitere klassifizierte StraBen we-
sentliche Larmbeeintrachtigungen hervorgerufen, die in der Vergangenheit bereits
mehrfach zu Anregungen der Bewohner hinsichtlich erforderlicher Larmschutzmal3-
nahmen gefiihrt haben. Konkret handelt es sich hierbei um die L 104 im Bereich der
Breisacher Kernstadt, die L 134 im Bereich der Ortsdurchfahrten der Stadtteile Giind-
lingen und Grezhausen, der Breisacher StraBe und der SalzhofstraBe in Gindlingen,
dem Oberrimsinger Weg in Niederrimsingen sowie der GroBgasse und der Bundes-
straBe in Oberrimsingen.

Fir alle genannten Verkehrswege wird eine Larmkartierung und darauf aufbauend
schrittweise ein Larmaktionsplan erstellt. Ein Ablaufschema der Planung kann dem
Abschnitt 2.3.3 entnommen werden.
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2. GRUNDLAGEN
2.1 Alilgemeines

2.2

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden tblicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine HilfsgréBe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
héltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen MaBstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwlinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. [2]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Mittelungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunéchst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhéangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils maBgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebé&ude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Mittelungspegel gebildet.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fur Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
gultigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage flr eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmaBnahmen dar.

Aufstellungsverfahren

Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zusténdig:

Stadt Breisach am Rhein
Miinsterplatz 1
79206 Breisach am Rhein

Der Aktionsplan wird zwar durch die Stadt aufgestellt, die Zustandigkeit zur Umsetzung
der im Aktionsplan genannten MaBnahmen, ist jedoch nicht geregelt. MaBnahmen
kénnen nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulastirager des Verkehrswegs
oder ggf. der Verkehrsbehérde realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen
Trager offentlicher Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung
eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der MaRnahmen bedeutet dies
zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit ausgerichtet sein mus-
sen. Die MaBnahmen missen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit
dem L&rmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” [3]

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berucksichtigen.“ [3]

Umgebungslarmrichtlinie
Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekamp-

fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.
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Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche stra-
tegische Larmkartierung einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse fiir StraBen mit mehr
als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW)
durchgefuhrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Ziigen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fahrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

o Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

o Analyse vorhandener Planungen

o Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmafnahmen)

« Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« MaBnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

o Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

o Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV [4] veréffentlicht wurden. Fur StraBen-
verkehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, fir Schienen-
verkehrslarm in der VBUSch. Die VBUS sowie die gleichzeitig veréffentlichten VBUSch
(Schienenverkehrslarm), VBUF (Fluglarm) und VBUI (Industrie- und Gewerbelarm)
enthalten die Berechnungsverfahren fir die Larmkartierung nach der Umgebungslarm-
richtlinie. Dabei wurde eine Harmonisierung verschiedener européischer Richtlinien
angestrebt.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien fiir den
Larm an StraBen (RLS 90) [5]. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche Unter-

schiede, so dass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B. die
verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume) oder die verwendeten Zuschla-

P:\612\2000-2049\2-2048 LAP Breisach\500 Planung\580 Berichte\210322\EB6122048-210322-Co.docx Seite 4



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan geman EG-Umgebungsléarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

2.3.4

ge. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind demnach
nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu verglei-
chen, die z. B. in der 16. BImSchV, der VL&rmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der L&rmindizes Lpen und Lyight. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyignt die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fiir Auslésewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen o&ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Bei der Prifung und Auswahl von MaBnahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MaBnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
maoglich sein, wenn die vorgeschlagenen MaBnahmen auch den Regelungen z. B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MaBnahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionspldnen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Priffung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriche auf Larmschutz abgeleitet werden kénnen,
wird hier, vergleichbar z. B. zu Qualititsmanagementsystemen, ein fortlaufender Pro-
zess in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung fiihren soll. Dabei
sind langfristige Strategien zu entwickeln und MaBnahmen nach vergleichbaren Krite-
rien zu prifen. Aus der konzeptionellen Prifung kdnnen MaBnahmen abgeleitet wer-
den, deren Umsetzung dann Uber den Larmaktionsplan bereits vorbereitet werden
kann. Das betrifft insbesondere die Ausibung des Ermessens zu verkehrsrechtlichen
Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet LarmschutzmaBnahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung [6].

Zur rechnerischen Erfassung des StraBenverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)" [5]. Mit diesen Richtlinien werden
die Beurteilungspegel zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrs-
larmschutzverordnung ermittelt.
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2.3.5

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Tab.2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete

sowie Kleinsiedlungsgebiete %9 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

,Die Larmbelastung durch Strallen wird heute ausschlieRlich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kunftigen Straflenlarm kann man ohnehin nicht messen.” [7] Zudem sind Be-
rechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als Messungen. Nur in
Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ [17] Auf LarmsanierungsmafBnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

LarmsanierungsmaBnahmen werden in der Regel nur an Geb&uden durchgeflhrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an BundesfernstraBen sind in
den ,Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes* [9] geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte flr LarmsanierungsmaBnahmen werden Uber eine Rege-
lung im Bundes- bzw. Landeshaushalt vorgegeben. Derzeit liegen die Grenzwerte far
die Umgebung von StraBBen bei folgenden Werten:
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2.3.6

Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur Lirmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 64 54
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56

Gewerbegebiete 72 62

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor Larm sind z.B. MaBnahmen
zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichen-
regelungen (Griine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 3 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
StraBenverkehrsordnung (StVO) [12]. Demnach kénnen die StraBenverkehrsbehdrden
die Benutzung von StraBen auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Ab-
gasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss
und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungs-
rechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten
im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.” [13]

Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007 [10], Empfehlungen des Ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass [11]° vom
29.10.2018,) sowie die Rechtsprechung.

»In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um
den Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO geht, Orientierungspunkte fir eine nahere Bestimmung, wann eine Larmzunah-
me ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni
1990 (BGBI | S. 1036) entnommen werden kénnen. Nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16.
BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder
mindestens 60 dB (A) in der Nacht erh6ht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV
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2.3.7

gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder
60 dB (A) in der Nacht weiter erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.” [14]

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV liegen fir Wohngebiete mit Werten von
70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der h6chstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [15])

Die Ermessensentscheidung zu verkehrsrechtlichen MaBnahmen aus Larmschutz-
grinden ist immer im Einzelfall zu beurteilen. Zur Feststellung einer Gefahrenlage sind
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV heranzuziehen [11]. Werden diese Grenz-
werte ,Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsrechtliche MaBnahme [19]“.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfas-
sen insbesondere die Abwagung des Ausmales der Larmbetroffenheit mit dem Eingriff
in die Verkehrsfunktion der Stral3e, die entlastenden Wirkungen der MaBnahme, poten-
tielle Verkehrsverlagerungen in andere schutzbedrftige Bereiche, Nachteile fir den
OPNV und die Méglichkeiten fiir alternative LarmschutzmaBnahmen. Auf dieser
Grundlage kénnen Verkehrsbehdrden eine Entscheidung treffen, welche Anordnung im
Einzelfall verhaltnismaBig ist und wie diese raumlich und zeitlich auszugestalten ist.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensausiibung besteht im Rahmen der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen. ,Fur strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen nach § 45
StVO, wie die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf
30 km/h, bedeutet dies, dass die Trager der Luftreinhalte- bzw. La&rmminderungspla-
nung das Ermessen auslben und die StraBenverkehrsbehdérden sowohl hinsichtlich
des sog. EntschlieBungsermessens, des ,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsicht-
lich des sog. Auswahl oder Ausibungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, bin-
den.” ,Das Ermessen steht der Stralenverkehrsbehérde nur zu, wenn der Plangeber
keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine abschlieBend abgewogene MaBBnahme
festgesetzt, sondern einen Prifauftrag an die StralRenverkehrsbehdrde formuliert hat.”
beide Zitate aus [18]

Schallschutz im Stadtebau

Far die schalltechnische Beurteilung stéadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fir die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung“ [20] angegeben. Die Orientierungswerte sind als Ziele
des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte. Die ort-
lichen Gegebenheiten kénnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nutzungsarten die
in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte flr den Tag (6
bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefthrt:
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Tab. 2-3:  Orientierungswerte der DIN 18005 [20]
(Werte in Klammern fiir Gewerbe- und Freizeitlarm)

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Bei der Larmkartierung betragt der Schwellenwert fir zu untersuchende StraBenab-
schnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr. Die Larmkartierung fur die nach den Regelun-
gen der 34. BImSchV verpflichtend zu betrachtenden StraBenabschnitte wurde durch
die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
(LUBW) durchgefuhrt. Die Verkehrsbelastungen wurden dabei den Ergebnissen der
StraBenverkehrszahlung 2014 entnommen [23].

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlieBlich auf Bundesau-
tobahnen, BundesstraBen und Landesstral3en, die die oben genannte Anzahl an Fahr-
zeugen aufweisen. Auch an geringer klassifizierten Stra3en mit Verkehrsmengen unter
dem oben genannten Schwellenwert kénnen jedoch Larmbelastungen der Anwohner
vorliegen. Zur Bewertung der Larmsituation in Breisach wurden deshalb die L 104, die
L 134 (Ortsdurchfahrt der Stadtteile Gindlingen und Grezhausen), die Breisacher
StraBe und die SalzhofstraBe in Gundlingen, der Oberrimsinger Weg in Niederrimsin-
gen und die GroBBgasse und die BundesstraBe in Oberrimsingen mit in die La&rmanaly-
se einbezogen.

Hierflr liegen die Ergebnisse einer im Jahr 2017 erstellten Aktualisierung der Ver-
kehrsuntersuchung fiir die B 31-West vor [21], die fir die betreffenden Streckenab-
schnitte eine genauere Differenzierung zulassen. Zudem wird auf die Ergebnisse einer
Verkehrszahlung an den Knotenpunkten BundesstraBBe / GroBgasse und Bundesstra-
Be / Grezhauser StraBe in Oberrimsingen vom September 2017 zurlickgegriffen [22].
AuBerdem erfolgt eine Umrechnung der in den Untersuchungen enthaltenen Werte von
DTV-W (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen) auf DTV (durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke) anhand der Ergebnisse aus Zahlstellen der Stra-
Benverkehrszdhlung.
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Mit den genannten Grundlagen konnte die Larmkartierung somit erweitert und verfei-
nert werden.

Die Verkehrsdaten, die der Larmkartierung zugrunde lagen, sind nachfolgend zusam-
mengestellt.

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen

StraBe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h)  Mp Me My Mpsy  Mesy  Mysy

B 31

Grenzibergang —Kreisver- 15 100 gs1 596 96 58 19 5
kehr

Kreisverkehr bis Einmun- 10.100 644 446 75 76 o5 7
dung L104

Einmindung L104 bis Ein-

mindung Breisacher Stra- 15.640 1011 634 122 111 23 12
Be

Einmiindung Breisacher 14330 926 581 112 105 22 11
StraB3e bis "Ei"

linke und rechte Spur Ei 8.340 539 338 65 55 11 6
Ei bis K4931 12.660 809 536 101 109 21 10
K4931 bis Autobahn 14.180 906 601 113 117 23 10
L 104

Nord bis 1. Briicke 6.430 429 245 39 30 5 2
1. Briicke bis 2. Briicke 7.650 510 292 47 31 5 2
2. Briicke bis B31 5.900 393 225 36 21 3 1

Breisacher StraBe 2.080 132 87 20 9 3 2
L134

nérdlich von Gindlingen

bis Einmindung Salzhof- 2.440 155 102 23 8 3 1

stralBe

SalzhofstraBBe bis Breisa- 3.690 35 154 35 14 5 3
cher StraBe

B.relsacher StraB3e bis 5 400 152 100 20 9 3 5
Kieswerk

Kieswerk bis B 31 2.440 155 102 23 23 7 4
B 31 bis Grezhausen Mitte 1.610 103 67 15 9 3 2
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StraBe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h) Mp Me My Mpsy Mesy Mysy

Grezhausen Mitte bis Ende 2.080 132 87 19 11 4 2
SalzhofstraBBe 1.800 118 70 13 8 2 1
BundesstraBe

westlich bis Einmiindung 5900 184 121 57 14 5 3
GroBBgasse

GroBgasse bis Grezhauser 5050 301 211 47 15 5 3
Str.

Grezhauser StraBe bis En- 3.360 214 140 30 10 3 5
de

GroBgasse/ Oberrimsin-

ger Weg

BundegstraBe bis Einmin- 3.610 230 151 34 14 5 3
dung Lindenweg

Lindenweg bis Ende 2.460 156 103 23 11 4 2
Grezhauser StraBe 2.640 168 110 108 7 2 1

Darin bedeuten:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StraBenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: MaBgebliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitraume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von Uber 3,5t

Mit den in der Tabelle aufgefiihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel der kartierten StraBenabschnitte ab-

schnittsweise bestimmt werden. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Ta-
belle zu entnehmen:
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Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraBenabschnitte

StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in km/h)
(in dB(A))
(Kfz/24h) Vekw Vikw Lmp Lwe LN
B 31
Grenziibergang bis Kreis- 5 /5 50 50 640 608 54,1
verkehr
Kreisverkehr bis Einm(in- 100 80 68,3 65,4 58,4
dung L104 10.100 70 70 66,4 62,9 56,4
50 50 64,3 60,7 54,3
rlf:ir;rr?dlﬂ;dug?eli_;aocigssfrlz: 15.640 100 80 70.1 66.4 60,6
g ' 70 70 682 636 586
Be
Einmindung Breisacher 14.330 100 80 69,7 66,0 60,3
StraBe bis "Ei" ' 80 80 68,8 64,3 59,24
linke und rechte Spur Ei 8.340 80 80 64,2 59,9 54,6
Ei bis K4931 12.660 100 80 69,5 65,8 59,8
K4931 bis Autobahn 14.180 100 80 69,9 66,2 60,2
L 104
Nord bis 1. Briicke 6.430 100 80 65,5 61,8 54,4
1. Briicke bis 2. Briicke 7.650 100 80 66,1 65,5 55,1
2. Briicke bis B31 5.900 100 80 64,8 61,3 53,8
Breisacher StraBBe 5080 100 80 60,3 57,7 52,4
' 50 50 55,6 52,5 48,2
L134
nérdlich von Gindlingen bis 5 440 100 80 60,6 58,1 52,6
Einm(indung Salzhofstra3e ' 50 50 57,0 53,8 49,3
SalzhofstraBBe bis Breisa- 3.690 50 50 59,3 56.0 516
cher StraBe
Breisacher Stral3e bis 100 80 60,8 58,1 52,8
Kieswerk 2.400 70 70 58,3 55,2 50,6
50 50 56,1 52,8 48,4
Kieswerk bis B 31 100 80 62,6 59,3 54,9
2.440 80 80 61,8 58,1 54,2
70 70 60,9 57,1 53,4
B 31 bis Grezhausen Mitte 1610 100 80 59,7 56,8 51,8
' 50 50 55,4 51,8 47,9
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StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in km/h)
(in dB(A))
(Kfz/24h) Veiw Viiw Lm,p Lme Lmn
Grezhausen Mitte bis Ende 2.080 50 50 56,5 52,9 48,9
SalzhofstraBe 1.800 100 80 59,8 56,7 49,6
' 50 50 57,4 53,4 46,7
BundesstraBe
westlich bis Einmindung 2900 100 80 62,0 59,2 54,1
GroBgasse ' 50 50 57,6 541 50,0
GroBgasse bis Grezhauser 5,050 50 50 58,9 55,7 51,1
Str. ' 40 40 57,7 54,3 49,9
Grezhauser StraBBe bis En- 70 70 59,2 56,3 51,4
de 3.360 50 50 58,3 55,2 50,5
40 40 57,4 54,3 49,2
GroBgasse/Oberrimsinger
Weg
BundesstralBBe bis Einmiin- 100 80 62,5 59,9 54,6
dung Lindenweg 3.610 50 50 59,2 55,9 51,5
30 30 55,4 52,2 47,7
Lindenweg bis Ortsaus- 100 80 61,2 58,5 53,3
gang 2.470 70 70 59,0 55,7 51,3
50 50 56,8 53,3 49,2
Grezhauser StraB3e 5 640 50 50 55,9 52,8 48,2
' 70 70 58,2 55,3 50,4

Darin bedeuten:
Lw:  Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden beriicksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyight- Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.
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4.1

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor. isophonenkarten stellen
Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft dar. Dabei werden in 5 dB(A)-
Schritten Klassen gebildet. Aus den Pléanen ist somit die Ausbreitung des Schalls von
der Larmquelle in die Umgebung abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall
starker abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des Stra-
Benverkehrslarms sind in der Anlage 2 flr Lpeny und Anlage 3 fur Lyigt Zusammenge-
stellt.

In den Larmkarten sind Pegel von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht an den
Gebauden im unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte in der Kernstadt
Breisachs (entlang der L 104 auf H6he der Johann-Baptist-Hau- und der Hansjakob-
stra3e), in Gandlingen (Breisacher StraBe, SalzhofstraBe, Ihringer StraBe, HauptstraBe
und Rimsinger StraBe) in Niederrimsingen (Oberrimsinger Weg; Plangebiet ,Gass-
le 11“), in Oberrimsingen (BundesstraBe und GroBgasse) und in Grezhausen (Harthei-
mer StraBe) zu erkennen. Bei diesen Pegeln liegen die fir Kommunen in Baden-
Wirttemberg vorgeschlagenen Auslésewerte zur Erstellung von Larmaktionsplanen.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude
auf den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen mit zunehmendem
Abstand zum Emissionsort schneller ab (z.B. im Umfeld des bebauten Abschnitts der
L 104) als in unbebauten Bereichen, in denen sich die Bereiche hoher Pegel wesent-
lich weiter ausdehnen.

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Grundsatzlich sind bei allen Larmpegeln, die in der Larmkartierung erfasst werden,
Stérungen der Einwohner durch den Verkehrslarm zu erwarten. Da stadtische Berei-
che immer auch ein Verkehrsaufkommen aufweisen, ist eine Unterschreitung der in der
Kartierung herangezogenen Pegelbereiche kein realistisches Ziel. Zur Ableitung eines
MaBnahmenkonzepts wird ein abgestuftes Vorgehen vorgeschlagen. Vordringlich soll-
ten MaBnahmen fir Larmschwerpunkte vorgesehen werden. Erganzend sind Strate-
gien hinsichtlich der langfristigen Vertraglichkeit der Verkehrslarmeinwirkungen mit
dem Schutzbedarf der Einwohner zu entwickeln.

In der Folge sollen zur Identifizierung prioritarer Handlungsbereiche Larmschwerpunkte
identifiziert werden, an denen eine gréBere Zahl Einwohner von hohen Larmpegeln be-
troffen ist. Als Beurteilungsschwelle hierfir kommen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [6] in Betracht. Fiir Wohngebiete liegen diese bei Beurteilungspegeln von
59 dB(A) am Tag sowie 49 dB(A) in der Nacht. Ubertragen auf die Pegelklassen der
Umgebungslarmkartierung werden deshalb Schwellen von 60 dB(A) bei Lpgny und Uber
50 dB(A) bei Lnignt verwendet, ab denen eine kurzfristige Minderung der Larmbelastung
angestrebt werden soll.
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4.2

Ergebnisse

Tab. 4-1:  Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Gesamt
Loen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyight = 55 335
55 < Lpen = 60 680 55 < Lyignt = 60 110
60 < Lpgy = 65 320 60 < Lyignt = 65 2
65 < Lpeny = 70 70 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen = 75 0 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0
Tab. 4-2: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Kernstadt
Loen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyight = 55 60
55 < Lpen = 60 240 55 < Lyight = 60 2
60 < Lpgy = 65 80 60 < Lyignt = 65 0
65 < Lpeny = 70 1 65 < Lnight = 70 0
70 <Llpen=75 0 Lnight > 70 0
Lpen > 75 0

In den Larmkarten sind Pegel von Uber 60 dB(A) bei Lpen und tGber 50 dB(A) bei Lyignt
im unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte in der Kernstadt Breisachs
sowie in den Ortsteilen Gindlingen, Grezhausen, Hochstetten, Ober- und Nieder-
rimsingen zu erkennen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefuhrt. Die geschétzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelberei-
chen betroffenen Einwohner sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt:
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Tab. 4-3: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Hochstetten

Loen Light
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyight = 55 20
55 < Lpen = 60 50 55 < Lyignt = 60 7
60 < Lpen = 65 10 60 < Lnignt = 65 0
65 < Lpen = 70 6 65 < Lignt = 70 0
70 <Lpen=75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0
Tab. 4-4: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Giindlingen
Loen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Light = 55 110
55 < Lpen = 60 160 55 < Lyignt = 60 60
60 < Lpey = 65 100 60 < Lyight = 65 2
65 < Lpen =70 40 65 < Lignt = 70 0
70 <Lpen =75 0 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0
Tab. 4-5: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Niederrimsingen
Lpen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Light = 55 40
55 < Lpen = 60 90 55 < Lyignt = 60 2
60 < Lpen = 65 30 60 < Lnignt = 65 0
65 < Lpeny = 70 2 65 < Lnight = 70 0
70 <Lpen =75 0 Lnignt > 70 0
Loen > 75 0
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Tab. 4-6: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Oberrimsingen

Loen Light
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Light = 55 100
55 < Lpen = 60 130 55 < Light = 60 40
60 < Lpgy = 65 90 60 < Lnight = 65 0
65 < Lpeny = 70 25 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen = 75 0 Lnight > 70 0
Lpen > 75 0

Tab. 4-7:  Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Grezhausen

Loen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 5
55 < Lpen = 60 10 55 < Lyight = 60 1
60 < Lpgy = 65 5 60 < Lyignt = 65 0
65 < Lpen = 70 0 65 < Lnight = 70 0
70 <Lpen=75 0 Light > 70 0
Lpen > 75 0

Die Gesamtbetroffenenzahlen liegen durchweg deutlich Gber den in der landesweiten
Larmkartierung der LUBW ermittelten Werten. Dies ist vor allem durch die ergéanzte
Analyse um weitere Ortsteile und Bereiche der Kernstadt zu erklaren.

FlOr besonders von Larm betroffene Bereiche von Breisach sollten MaBnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation gepruft werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewahlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und in denen gleichzeitig mit L&rmschutzmaBnahmen moglichst viele
Bewohner erreicht werden kénnen.

Dennoch kdnnen auch MaBnahmen an anderen Stellen gleichermafBen sinnvoll sein
und eine deutliche Verbesserung fur viele Bewohner erzielen. Gerade wenn eine MaB3-
nahme viele Wohngebaude erreicht, die unter den Schwellenwerten liegen, kann - ob-
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wohl kein "Larmschwerpunkt" entschérft wird - dennoch eine sinnvolle, effiziente Ver-
besserung der Larmsituation erreicht werden.

Auch andere schutzwiirdige Orte wie Krankenhauser, Schulen oder Freiflachen zur Er-
holung sind mit der ausschlieBlichen Orientierung an Einwohnerdichten nicht zu erfas-
sen oder quantitativ miteinander zu vergleichen. In der Abwagung, welche MaBnah-
men zur LArmminderung in Breisach geeignet sind, sind deshalb auch Kriterien, die
Uber die Ergebnisse von Larmschwerpunktkarten hinausgehen, zu berlcksichtigen
(vgl. Abschnitt 6).

Die Larmschwerpunktkarten des StraBenverkehrslarms sind in der Anlage 4 fir den
Tag und Anlage 5 fir die Nacht dargestellt. Die Plane wurden flr Bereiche mit von
Immissionspegeln betroffenen Einwohnern tGber 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) bei in
der Nacht in allgemeinen Wohngebieten und Gber 64 dB(A) am Tag bzw. 54 dB(A) in
der Nacht in Misch- und Dorfgebieten erstellt.

Dazu wurden die jeweiligen Gebietsnutzungen den geltenden Bebauungsplanen ent-
nommen und flr die Berechnung hinterlegt. In Bereichen, in denen keine rechtskrafti-
gen Bebauungsplane existieren, erfolgte die Einstufung in einen Gebietstyp in Abstim-
mung mit der Stadt Breisach nach der tatsédchlich vorhandenen Nutzung. Die jeweils
angesetzte Gebietsnutzung kann Anlage 1.2 bis 1.6 entnommen werden.

Im Bereich der Kernstadt treten entlang der L 104 auf Héhe der StraBBburger StralBBe, im
Bereich des Christmannswegs, des Tunibergwegs und der BreisgaustraBe sowie auf
Hoéhe der Johann-Baptist-Hau-StraBe und der HansjakobstraBe Larmschwerpunkte
auf. Daneben sind auch auf Abschnitten der Ortsdurchfahrten Glndlingens sowie in
der SalzhofstraBe Larmschwerpunkte zu erkennen. Weitere Larmschwerpunkte befin-
den sich entlang von Teilabschnitten der BundesstraBBe, der GroBgasse und der Grez-
hauser StraB3e in Oberrimsingen sowie in Abschnitten des Oberrimsinger Wegs in Nie-
derrimsingen.

Die Larmschwerpunkte bilden sich somit in Abschnitten mit einer dichten Wohnbebau-
ung an hoch belasteten StraBen aus. Durch die auBerorts verlaufende Bundesstra-
Be 31 werden trotz hoher Fahrgeschwindigkeiten und hohen Verkehrsmengen auf-
grund der gréBeren Abstande zur Wohnbebauung geringere Larmbetroffenheiten her-
vorgerufen.

Zumindest fur die erkennbaren Larmschwerpunkte sind LarmminderungsmafBnahmen
abzuleiten und die Wirkung der MaBnahmen zu prifen.
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5. MABNAHMENKONZEPT
5.1 Allgemeines

Die langfristige Entwicklung der Larmsituation in Breisach wird durch zahlreiche Fakto-
ren beeinflusst, auf die kommunal nur teilweise planerisch eingewirkt werden kann. So
haben beispielsweise die Emissionen des einzelnen Fahrzeugs Uber die Motoren- und
Reifen-/Fahrbahn- bzw. Rad/Schienengerdusche einen deutlichen Einfluss auf die
Larmimmissionen. Dennoch eribrigt sich aufgrund der fehlenden Einflussmdéglichkeit
der einzelnen Kommune eine Betrachtung im Rahmen des Larmaktionsplans.

Durch die Berucksichtigung von Larmaspekten in anderen Planungen sind aber mittel-
bis langfristig LArmminderungen zu erreichen, die zumindest einer Zunahme der Belas-
tungen entgegenwirken kénnen. Teilweise werden durch die nachfolgend beschriebe-
nen Leitlinien keine grundlegend neuen Vorgehensweisen hervorrufen. Sie stellen
vielmehr eine kompakte Darstellung von bereits haufig angewandten Planungsinstru-
menten dar, mit denen die Larmsituation beeinflusst werden kann.

Dabei ist auch eine Verflechtung von EinzelmaBnahmen (z. B. aus der Verkehrspla-
nung) mit den Leitlinien des Larmaktionsplans vorgesehen. So kénnen nicht aus dem
Larmaktionsplan entspringende MaBnahmen auch vor dem Hintergrund der Anderung
fir die Larmbelastung (vergleichend) bewertet werden. Damit kénnen Synergien und
Zielkonflikte von Planungen erkannt und in der Abwagung beriicksichtigt werden.

Aufbauend auf den Ergebnissen, der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsi-
tuation und einer Sichtung vorliegender Planungen, wurde ein MaBnahmenkonzept er-
stellt. Ziel der MaBnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung bei einem
moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswe-
gen einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans.

Flr die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhan-
gig von geplanten BaumaBnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larm-
schutzmaBnahmen abgeleitet. Daflir sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab
deren Uberschreitung LarmschutzmaBnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen
die Ziele der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit
effizienten Mitteln.

Durch die unterschiedlichen Zusténdigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der MaBnahmen kdnnen im Larmaktionsplan auch keine bindenden Anga-
ben Gber Umsetzungszeitrdume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit
den jeweiligen zustandigen externen Stellen abzustimmen.
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5.2

Leitbild

Das MaBnahmenkonzept fiir den StraBenverkehrslarm umfasst vier Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Stadt berlcksichtigt werden sollen, um langfristige Ver-
besserungen der Larmsituation zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise kon-
krete MaBnahmen zugeordnet, die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll er-
scheinen. Dabei ist die Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in die
Entscheidung zur Realisierung der MaBnahmen sowie der Prioritdten zwischen den
MaBnahmen flieBen aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der
Kurzbeschreibung der Leitlinien und MaBnahmen genannt werden. Es werden folgen-
de Leitlinien festgelegt, die in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

o Leitlinie 1 Larmminderung in der Stadtplanung Anlage 9

o Leitlinie 2 Férderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 10
« Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 11
o Leitlinie 4 Baulicher Larmschutz Anlage 12

Eine Legende, der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole, ist Anlage 8 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den L&rmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation
(LNight)'

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren MaBnahmen gegliedert. Die Leitlinie 1 betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die Leitlinien 2 und 3 haben die
modale oder rdumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von Verkehr
zum Ziel. In Leitlinie 4 sind dann bauliche MaBnahmen zusammengefasst, die zu einer
lokalen Minderung der Larmbelastungen fahren.

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den StraBenver-
kehr verringert werden. Insbesondere die Funktionsmischung von Wohnen, Arbeiten,
Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen férdert die Méglichkeit durch kurze
Wege Kfz-Fahrten auf das FuBganger- und Radwegenetz zu verlagern. Auch die
Larmemissionen im motorisierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemin-
dert werden, da das einzelne Fahrzeug nur auf einer kiirzeren Strecke Larm emittiert.
Die Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und Wohngebieten
bleibt davon unbertihrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielsweise larmab-
schirmende Randbebauungen in larmbelasteten Bereichen sinnvoll sind.

Ein attraktives Angebot im FuBganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr
(OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zurlickgelegt werden, auf larmarme
Verkehrsmittel verlagern. Fur die genannten Verkehrsbereiche sind vorhandene Kon-
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5.3

zepte weiter zu entwickeln bzw. umzusetzen, um die Attraktivitat dieser Verkehrsmittel
zu steigern.

Diese stadt- und verkehrsplanerischen Leitlinien (1 und 2) sind mit héchster Prioritat
weiter zu verfolgen. Nur mit Ubergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen und der Ver-
kehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimierung der Larmbeeintréachtigungen zu
erreichen.

In Leitlinie 3 ,Steuerung des Verkehrs® sind MalRnhahmen zusammengefasst, die eine
maoglichst vertragliche Abwicklung des StraBenverkehrs bewirken sollen. Dazu zahlen
beispielsweise verkehrsrechtliche Beschrankungen des StraBenverkehrs zur Minde-
rung der Belastungen an Larmschwerpunkten.

Die Leitlinie 4 ,Baulicher Larmschutz” zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Verbesse-
rungen ab. Dabei kénnen sowohl EinzelmaBnahmen an stark belasteten Hauptver-
kehrsstraBen als auch die langfristige Verbesserung des Stral3ennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen in Breisach leisten.

Beschreibung der MaBnahmen

Der dritten und vierten Leitlinie des MaBnahmenkonzepts sind insgesamt neun Maf3-
nahmen zugeordnet, fir die eine Wirkungsanalyse durchgefthrt wurde. Fir andere
Leitlinien und MaBnahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen raumlichen Zuordnung
kein rechnerischer Nachweis der Wirkung méglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen
der MaBnahmen in den Anlagen 11 und 12 kénnen die mdglichen Wirkungen und
Kosten qualitativ entnommen werden. Empfehlungen zur Priorisierung der vorgeschla-
genen MaBnahmen sind in Abschnitt 6 zusammengefasst.

Fir die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionen sowohl ohne Be-
ricksichtigung der MaBnahme als auch mit MaBnahme durchgefihrt sowie die Diffe-
renzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln, wurde fir die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefiihrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der MaBnahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschéatzung der Kosten der Mal3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z.B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsiberwachungen.

Die SanierungsmaBnahmen der Fahrbahnen sollen vornehmlich bei ohnehin anste-
henden Fahrbahnsanierungen durchgefihrt werden.
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Die genaue Ausfiihrung und Umsetzung der MaBnahmen kann im Rahmen des Larm-
aktionsplans noch nicht eingeschétzt werden. Der nachfolgende Vergleich dient einer
Vorauswahl der besonders wirkungsvollen und kosteneffizienten MaBnahmen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten MaBnahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der MaBBnahmen wurden flr die Larmindizes Lpen und Lyign: ermittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der MaBnahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgefiihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpen
eingesetzt werden misste. Je hdher der Quotient, umso mehr Geld musste fir die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Berlcksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MaBnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden MaBnahme in gré-
Beren Entfernungen durch andere Larmquellen so Uberlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

Tab. 5-1:  Ubersicht der MaBnahmen

MaBnahme Pegel- Kos- Betroffene Lpen>60 dB(A)/ Kosten-
minde- ten Lnight=50 dB(A) (in Einw.) Nutzen
rung
(indB(A)) (int€) ohne M. mit Diff. €/(E.*dB)
MaB.

Tempo 70 ganztagig auf der
L 104

2,4 1 7 2/1 -44/- 4
(untersuchter Abschnitt ’ 00 6/53 3218 35 30
siehe Anlage 11.3)
Tempo 30 ganztagig auf der
L 134, Breisacher StraBe
und Salzhofstraie in Gind- 2,5 100 140/166 87/108 -53/-58 160

lingen
(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 11.4)

Erweiterung Tempo 30

ganztagig auf der Grol3gas-

se, der Bundesstraf3e und

der Grezhauser StrafB3e in 1,3-2,5 100 115/143  74/97 -41/-46 220
Oberrimsingen

(untersuchter Abschnitt

siehe Anlage 11.5)
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MaBnahme Pegel- Kos-
minde- ten
rung

(indB(A))  (in t€)

Betroffene Lpen>60 dB(A) /
Lnign>50 dB(A) (in Einw.)

ohne M.

mit
MaB.

Diff.

Kosten-
Nutzen

€/(E.*dB)

Tempo 30 ganztagig auf

dem Oberrimsinger Weg in

Niederrimsingen 2,5 100
(untersuchter Abschnitt

siehe Anlage 11.6)

26/37

6/16

-20/-21

550

Tempo 30 nachts auf der
Hartheimer StraBBe
(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 11.7)

2,6 100

5/6

5/3

0/-3

8.330

Offenporiger Asphalt auf der
L 104

(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 12.3)

5 250

76/53

3/1

-73/-52

550

Larmoptimierter Asphalt auf

den Ortsdurchfahrten in

Guindlingen 3 200
(untersuchter Abschnitt

siehe Anlage 12.4)

127/147

83/97

-44/-50

770

Larmoptimierter Asphalt auf
der BundesstraBBe und der
GroBgasse in Oberrimsin-
gen

(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 12.5)

3 160

91/120

54/73

-37/-47

820

Larmschutzwand an der
L 104

(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 12.6)

Bis zu > 5 200

76/53

16/10

-60/-43

1.760

Der Kostenansatz fir die Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon
aus, dass jeweils der gleiche Aufwand flr stationdre Messeinrichtungen erforderlich ist.
Ergédnzende mobile Messungen sind sinnvoll, hinsichtlich ihrer Kosten im vorgegebe-
nen innerdrtlichen Rahmen, aber weitgehend unabhangig von der zu Gberwachenden
Strecke. Somit wird fir alle untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen zunéachst
der gleiche Kostenansatz gewahlt. Wenn sich im Rahmen der Realisierung ein stark
differenzierter Kostenansatz ergibt, kénnen die Kosten-Nutzen-Relationen entspre-

chend angepasst werden.
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Hinsichtlich der verkehrsrechtlichen MaBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen)
ist auf die in Abschnitt 2.3.6 zusammengefassten rechtlichen Grundlagen hinzuweisen.

Da die Berechnungen der Beurteilungspegel, die fiir die Ermessensaustibung zur An-
ordnung verkehrsrechtlicher Beschrankungen zugrunde gelegt werden, nach den
RLS-90 zu erfolgen haben, die Berechnungen fir den Larmaktionsplan aber auf der
VBUS beruhen, wurden ergédnzend Gebaudeldrmkarten auf Basis der RLS-90 far die
untersuchten MaBnahmenbereiche erstellt (Anlagen 6.1 bis 7.24). In den Pléanen wer-
den nur die Beurteilungspegel ausgegeben, die Uber dem Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung fiir den jeweiligen Gebietstyp liegen. Zudem sind den
Planen die Anzahl der im Modell hinterlegten Einwohner der Geb&ude zu entnehmen.

Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Berechnungsme-
thodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) unterschieden.
Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungslarmrichtlinie,
in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening® (18-22 Uhr) und ,night* (22-6
Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland gultigen Regelwerke stellen letztlich
die Beurteilungsgrundlage flr eine spatere Umsetzung von EinzelmaBnahmen dar.

Die Ergebnisse in den Anlagen 6.1 bis 7.24 als Gesamtibersichten bestatigen, dass
tags bzw. nachts vielfach hohe Larmbelastungen oberhalb der ermessensrelevanten
Schwelle der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Tab. 2-1)
bestehen und auch Beurteilungspegel von 60 dB(A) in der Nacht an einigen Gebauden
erreicht oder Uberschritten werden. Insgesamt fallen die Larmbetroffenheiten in Relati-
on zu den Richtwerten der Nacht héher aus als am Tag.

Hohe Beurteilungspegel am Tag lassen sich vor allem in der HauptstraBe (L 134) und
der Breisacher StraBBe in Glndlingen, in der BundesstraBe, der Gro3gasse und der
Grezhauser StraBBe in Oberrimsingen und entlang der L 104 auf Héhe der Hansjakob-
stralBe wiederfinden. In der Breisacher StraBe und der HauptstraBBe in Gindlingen so-
wie am Knotenpunkt GroBgasse/BundesstraBe in Oberrimsingen liegen auBerdem Be-
urteilungspegel von 60 dB(A) oder mehr in der Nacht vor. Zudem wird entlang der un-
tersuchten MaBnahmenbereiche am Tag bzw. in der Nacht an sehr vielen Gebauden in
der ersten Gebdaudereihe ein Beurteilungspegel erreicht, der Uber der Zumutbarkeits-
schwelle nach der Verkehrslarmschutzverordnung (in Wohngebieten 59 dB(A) tags,
49 dB(A) nachts, in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A)
nachts) liegt. Dies ist zuséatzlich zu den oben genannten Abschnitten in der Salzhof-
straBe in Glandlingen, im Oberrimsinger Weg in Niederrimsingen und in der Hartheimer
StraBe in Grezhausen der Fall.

In den Karten wird jeweils der Beurteilungspegel des Stockwerks mit dem héchsten
Pegel an der entsprechenden Stelle ausgegeben. Zur besseren Ubersicht werden nur
Pegel ausgegeben, die Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fiir Wohn-
gebiete und Mischgebiete (rot eingefarbt) liegen. Diese sind als Einzelpegeln an den
Fassaden dargestellt. Aus den Ergebnissen ist zu erkennen, dass fir viele Anwohner
der untersuchten StraBen eine sehr hohe Larmbelastung besteht, die aus fachlicher
Sicht als Gefahrdung der Anwohner einzustufen ist. Im Sinne von § 45 Abs. 9, Satz 2
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der StVO ist zumindest abschnittsweise von einer Gefahrenlage auszugehen, die eine
verkehrsrechtliche Beschrédnkung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO rechtfertigt.

Grundsatzlich sind im gesamten StraBenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Lkw-Durchfahrtsverbote sind erst nachrangig zu Geschwindigkeitsbeschrankungen
einzusetzen und somit nach den bestehenden gesetzlichen Regelungen derzeit kaum
realisierbar. Da sich bereits durch Geschwindigkeitsbeschrankungen sptirbare Entlas-
tungen ergeben, ist trotz einer méglichen Wirkung eine kurzfristige Umsetzung nicht
realistisch.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten, ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
MaBnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) eine gute Kosteneffizienz. Im Vergleich
der verkehrsrechtlichen MaBnahmen untereinander weist die Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf Teilabschnitten der L 134 und der Breisacher StraBe in Gindlingen
(MaBnahmenbereich siehe Anlage 11.4) auf 30 km/h die beste Kosteneffizienz auf.

Bauliche LarmschutzmaBnahmen wie der Bau von Larmschutzwanden, -wallen, der
Einbau von Schallschutzfenstern oder Fahrbahnsanierungen kénnen grundséatzlich als
LarmsanierungsmaBnahmen in bestehenden Situationen vorgenommen werden. Far
eine Kostenbeteiligung des StraBenbaulasttragers an baulichen MaBnahmen ist auf die
Vorgaben fir L&rmsanierungsmafBnahmen hinzuweisen (siehe Abschnitt 2.3.5).

Auch bei LarmsanierungsmafBnahmen gilt, dass letztlich die in Deutschland gultigen
Regelwerke die Beurteilungsgrundlage flr eine spatere Umsetzung von Einzelmal3-
nahmen darstellen.

Die Immissionsgrenzwerte fur La&rmsanierungsmaBnahmen werden in der Nacht an
vielen Gebauden entlang den StraBenabschnitten, fir die eine Umsetzung von bauli-
chen LarmschutzmaBnahmen angestrebt wird, tberschritten. Eine Ubersicht der Ge-
baude mit hohen Beurteilungspegeln, die oftmals tber den Larmsanierungsgrenzwer-
ten liegen, kann den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 7.24 entnommen
werden.

Spurbare Entlastungen der Einwohner kénnen durch den Einsatz larmmindernder
Fahrbahndeckschichten erzielt werden. Fir die FahrbahnsanierungsmafBnahme ent-
lang der L 104 wurde ein offenporiger Asphalt angesetzt. Im innerértlichen Umfeld ver-
lagert sich jedoch der Fokus von kosten- und wartungsintensiven offenporigen As-
phaltdeckschichten zu larmoptimierten Asphalten. Bei vielen Abbiege- und Beschleuni-
gungsvorgangen sind solche larmoptimierten Asphalte zu empfehlen. Alle untersuch-
ten FahrbahnsanierungsmaBnahmen weisen eine gute Kosteneffizienz bei einer splr-
baren Pegelminderung auf.

Als weitere bauliche MaBnahmen wurde eine Larmschutzwand an der L 104 auf Hohe
der HansjakobstraBe mit einer Lange von ca. 1.200 m und einer H6he von 3 m unter-
sucht (siehe Anlage 12.6). Die geprufte Wand erzielt eine gut wahrnehmbare Minde-
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5.4

rung der Larmbelastungen. Im Vergleich zu den FahrbahnsanierungsmaBnahmen
weist die Larmschutzwand jedoch eine schlechtere Kosteneffizienz auf.

Passiver Larmschutz

Im Hinblick auf StraBenverkehrslarm kdénnen als ergédnzende Larmsanierungsmal-
nahmen, zu den oben beschriebenen aktiven LarmschutzmaBnahmen, auch passive
LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Gebauden genannt werden.

Als passiver Larmschutz werden MaBnahmen an betroffenen Gebauden bezeichnet.
Dabei wird die Schallddmmung der AuBenbauteile (meist die Fenster) eines Geb&audes
an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kdnnen nur die Innenbereiche
vor Larm geschutzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutz-
maBnahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven
LarmschutzmaBnahmen nachrangig betrachtet. Nur wenn sich durch andere MaBnah-
men unter wirtschaftlichen und stadtebaulichen Gesichtspunkten kein den Belastungen
angemessener Larmschutz erzielen lasst, werden passive MaBnahmen eingesetzt.

Hierbei ist auch auf die rechtlichen Grundlagen zu LarmsanierungsmaBnahmen in Ab-
schnitt 2.3.5 hinzuweisen. Zudem kdénnen weitere Informationen zu passivem Larm-
schutz der Anlage 12.7 entnommen werden.

Eine Voraussetzung zur Durchfilhrung von LarmsanierungsmaBnahmen ist die Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Eine Ubersicht der Geb&ude
mit hohen Beurteilungspegeln, die oftmals Uber diesen Grenzwerten liegen, kann den
Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 7.24 entnommen werden. Es ist zu beach-
ten, dass die Pegel auf weiBem Hintergrund die Grenzwerte fir allgemeine Wohnge-
biete Uberschreiten, wahrend bei den rot hinterlegten Pegeln die Grenzwerte fir
Mischgebiete Uberschritten werden.

Bei passiven LarmschutzmaBnahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten flr passiven Larmschutz an den betroffenen Gebauden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz mdglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
maBnahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz im Vergleich zu aktivem nur
die Innenbereiche von Gebauden entlastet werden. Als ergdnzende MaBnahme ist
passiver Larmschutz jedoch grundséatzlich zu empfehlen.

P:\612\2000-2049\2-2048 LAP Breisach\500 Planung\580 Berichte\210322\EB6122048-210322-Co.docx Seite 26



Stadt Breisach am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan geman EG-Umgebungsléarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION
6. MABNAHMENAUSWAHL
6.1 Allgemeines

6.2

6.2.1

6.2.2

Gemafl dem Ziel der Larmaktionsplanung sind in Larmaktionsplanen MaBnahmen zur
Minderung der Larmbelastung der Bevdlkerung festzulegen. Bei der Auswahl dieser
MaBnahmen sind neben den Belangen der larmbetroffenen Anwohner unter anderem
auch Verdrangungseffekte, die Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV und Auswirkungen auf FuBganger und Radfahrer zu beriicksichtigen.

Um eine MafBnahme rechtssicher in den Larmaktionsplan aufnehmen zu kénnen, wer-
den diese Aspekte im Folgenden im Rahmen einer MaBnahmenabwéagung bericksich-
tigt. Die Effizienz der gepriften MaBnahmen kann zudem Tabelle 5-1 enthnommen wer-
den, wahrend die jeweiligen Gebietsnutzungen in den Anlagen 1.2 bis 1.6 aufgefihrt
sind.

Die jeweiligen MaBnahmenbereiche ergeben sich aus den ermittelten Larmbetroffen-
heiten (vgl. Anlage 6 und 7). Da sich ein abrupter Beginn bzw. ein abruptes Ende eines
solchen Bereichs am jeweils ersten oder letzten betroffenen Gebaude negativ auf den
Schutzeffekt auswirken wirde, beginnen die MaBnahmenbereiche je 50 Meter vor dem
ersten bzw. enden 50 Meter nach dem letzten betroffenen Gebaude.

L 104 zwischen Einmiindung HafenstraBe bis Hohe HalbmondstraBe

Tempo 70 ganztagig

Der Abschnitt der L 104, auf dem die Einflhrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 70 km/h untersucht wird, erstreckt sich nérdlich der Einmindung der Hafenstral3e
bis stdlich des Gebaudes in der HalbmondstraBBe 36 auf ca. 1.630 Metern.

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschréankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten, wird eine Minderung der Gerdauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dement-
sprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merk-
lich um 2,4 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 43
Personen auf 32 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyign: um 36 auf 17 Personen re-
duziert werden. Dariiber hinaus wirden alle Anwohner im Umfeld der L 104 von einer
Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Offenporiger Asphalt

Der Abschnitt der L 104, auf dem der Einsatz eines offenporigen Asphalts untersucht
wird, entspricht dem oben genannten.
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6.2.3

6.2.4

Die Emissionspegel der StraBe reduzieren sich durch diese MaBnahme um etwa
5 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um etwa
5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpey) kann um 72
Personen auf 3 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyign: um 52 auf 1 Person reduziert
werden. Darlber hinaus wirden alle Anwohner der angrenzenden StraBen von einer
Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Errichtung einer Larmschutzwand

Entlang der L 104 wird die Errichtung einer ca. 1.200 Meter langen und drei Meter ho-
hen Larmschutzwand untersucht. Sie beginnt auf Héhe der HafenstraBBe und zieht sich
bis zum stidlichen Bereich der Hugo-Héfler-Realschule.

Durch die Larmschutzwand wéren Minderungen der Larmbelastungen um mehr als
5 dB(A) mdglich. Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar.

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 60
Personen auf 16 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyign: um 43 auf 10 Personen re-
duziert werden. Darlber hinaus wiirden alle Anwohner der angrenzenden Stral3en von
einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwagung

Durch keine der gepriften MaBnahmen ist mit nennenswerten Verdrangungseffekten
zu rechnen. Die L 104 stellt im Stadtgebiet eine wichtige Nord-Siid-Verbindung fir die
Kernstadt von Breisach dar. Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
wlrde eher geringe Verlagerungen nach sich ziehen. Bereits heute nutzt ein gewisser
Anteil des Quell- und Zielverkehrs Routen, die durch die Kernstadt fihren. Dies kdnnte
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung in geringem Maf beférdert werden.

Die baulichen MaBnahmen wirden keine Verlagerungen nach sich ziehen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Aufstellung des Larmaktionsplans wur-
den die Trager offentlicher Belange angeschrieben. Zu diesen gehért auch die Sid-
westdeutsche Landesverkehrs-AG (SWEG), die fiir den Betrieb des OPNV in Breisach
verantwortlich ist. Von Seiten der SWEG bestehen keine Bedenken oder Anregungen
bezuglich der gepriften MaBnahmen auf der L 104. Aufgrund dessen kann davon aus-
gegangen werden, dass keine wesentlichen negativen Auswirkungen der geplanten
MaBnahme auf den OPNV zu erwarten sind.

Eine gednderte Verkehrsfiihrung stellt in dem betrachteten Abschnitt keine Option dar.
Die L 104 ist bereits eine Umfahrung, auf der der Verkehr um die Breisacher Kernstadt
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herum gelenkt werden soll. In diese Funktion der StraBe soll im Wesentlichen nicht
eingegriffen werden.

Far Lichtsignalanlagen besteht kein Anpassungsbedarf, da im betrachteten Abschnitt
keine vorhanden sind.

Anstehende bauliche MaBnahmen zur La&rmminderung sind auf dem genannten Ab-
schnitt der L 104 derzeit nicht bekannt.

Durch die Reduzierung der zugelassenen Hchstgeschwindigkeit wiirde sich die Fahr-
zeit um ca. 25 Sekunden verlangern. Da dieser Wert unter den im Kooperationserlass
genannten 30 Sekunden liegt, kann eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht aus-
schlaggebend erachtet werden.

In der realen Umsetzung ist von einer deutlich geringeren Erhéhung der mittleren Rei-
sezeit auszugehen. Dies ist dadurch begriindet, dass durch Stérungen im Verkehrsab-
lauf z.B. durch ein- und abbiegende Fahrzeuge etc. die tatsachlich gefahrene Ge-
schwindigkeit auch heute nicht durchweg bei 100 km/h liegt. Die Schwankungen der
Geschwindigkeiten Uber den Streckenzug werden heute grof3 sein und durch eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung gemindert; der Verkehr also verstetigt. Der Einsatz von of-
fenporigem Asphalt und die Errichtung einer La&rmschutzwand haben keinen Einfluss
auf die Fahrtzeit.

Neben den bisher genannten Aspekten spielt auch die Verkehrssicherheit eine Rolle in
der Abwagung der Anordnung einer verkehrsrechtlichen MaBnahme. Der Bereich, in
dem die geschwindigkeitsreduzierende MaBBnahme geplant ist, liegt unmittelbar vor ei-
ner Zu-/ Abfahrt zur L 104. Durch die Einfihrung von Tempo 70 kann gerade Linksab-
biegern das Verlassen bzw. das Auffahren auf die L 104 erleichtert werden. Auch
kénnte aufgrund dieser MaBnahme die bestehende Unfallhdufungsstelle an der Ein-
mundung der HafenstraBe entscharft werden.

Die Errichtung einer Larmschutzwand und der Einsatz von offenporigem Asphalt haben
keinen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.

Hinzu kommt, dass durch die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen relativ
schnell bei vergleichsweise geringen Kosten eine La&rmminderung fir betroffene An-
wohner erreicht werden kann.

Im Vergleich dazu, fallen die Kosten bei der Errichtung einer Larmschutzwand und
dem Einsatz von offenporigem Asphalt deutlich héher aus und sind nicht annahernd so
zeitnah umsetzbar.

Um die Kosten méglichst gering zu halten, soll die bestehende Fahrbahndeckschicht
im Rahmen von turnusgeméaBen StraBenerhaltungsmaBnahmen durch einen offenpo-
rigen oder einen anderen larmoptimierten Asphalt ausgetauscht werden. Eine Minde-
rung der Larmemissionen des StraBenverkehrs erfolgt somit eher mittelfristig. Aufgrund
der hohen Wirksamkeit stellt diese MaBnahme trotz allem eine leistungsfahige Option
dar. Ahnlich verhalt es sich mit der Errichtung einer Larmschutzwand.
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6.2.5 Ergebnis der Abwagung

6.3

6.3.1

Die Ergebnisse haben gezeigt, dass eine Larmsanierung auf Kosten des StraBenbau-
lasttragers bei den ermittelten Larmwerten kurzfristig nicht realistisch ist.

Der Austausch der bestehenden gegen eine larmmindernde Asphaltdeckschicht ist
aber als mittelfristige MaBnahme zu sehen, die dann erfolgen kann, wenn im Zuge von
StraBenerhaltungsmaBnahmen ein turnusmafBiger Austausch der Fahrbahndeck-
schicht ansteht.

Auch die Errichtung einer Larmschutzwand kénnte nur auf Kosten der Stadt realisiert
werden. Daflr stehen in absehbarer Zeit keine Mittel zur Verfigung. Gerade da das
Baugebiet an der bestehenden LandesstraBBe entstanden ist und La&rmschutzanforde-
rungen durch den Bebauungsplan bestehen, sind kurzfristig keine kostenintensiven
MaBnahmen verhaltnismasig.

Die zusammengestellten Abwagungsaspekte zeigen keine wesentlichen Griinde, die
gegen die Reduzierung der zugelassenen Ho&chstgeschwindigkeit auf ganztdgig
70 km/h auf dem beschriebenen Abschnitt der L 104 sprechen. Die MaBnahme wird
deshalb verbindlich in den Larmaktionsplan aufgenommen.

L 134, Breisacher StraBe und SalzhofstraBe in Glindlingen

Tempo 30 ganztagig

Der Abschnitt der L 134, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h geprift wird, erstreckt sich vom Ortseingang im Norden bis zum Ortsaus-
gang im Stden Gundlingens auf einer Strecke von ca. 1.180 Metern.

Der Abschnitt auf der Breisacher StraBe erstreckt sich von der Einmindung auf die
HauptstraBe (L 134) im Osten bis zur Einmindung der StraBe Am Kapellenfeld im
Westen auf einer Strecke von ca. 300 Metern.

Der Abschnitt auf der SalzhofstralBe erstreckt sich von der Einmindung auf die L 134
bis zum Ortsausgang auf einer Strecke von ca. 420 Metern.

Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkei-
ten wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Dementspre-
chend sinken auch die La&rmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um
2,5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpgn) kann um 53
Personen auf 87 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyigr: um 60 auf 106 Personen re-
duziert werden. Von Pegeln tber 60 dB(A) bei Lnignt wére keine Person mehr betroffen
(urspriinglich eine). Dariiber hinaus wirden alle Anwohner der L 134, der Salzhof- und
der Breisacher StraB3e von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.
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6.3.2

6.3.3

Larmoptimierter Asphalt

Die Abschnitte auf der L 134 und der Breisacher StraBBe, auf denen der Einsatz von
larmoptimiertem Asphalt untersucht wird, erstreckt sich von der Einmindung auf die
SalzhofstraBe im Norden bis ungefahr zur Einmindung des Michaelsweg im Siden
Gulndlingens auf einer Strecke von ca. 590 Metern. Der Abschnitt auf der Breisacher
StraBe erstreckt sich von der Einmindung auf die HauptstraBe (L 134) im Osten bis
ungeféhr zur Einmindung der StraBe Am Kapellenfeld im Westen auf einer Strecke
von ca. 300 Metern.

Die Emissionspegel der StraBen reduzieren sich durch diese MaBnahme um etwa
3 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden merklich um etwa
3 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 60
Personen auf 80 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyigt um 71 auf 95 Personen re-
duziert werden. Von Pegeln Uber 60 dB(A) bei Lnign: Ware keine Person mehr betroffen
(urspriinglich eine). Darlber hinaus wirden alle Anwohner der L 134, der Salzhofstra-
Be und der Breisacher StraBBe von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
L 134 eine Fahrzeitverlangerung von ca. 57 Sekunden ergeben. Fir die Breisacher
StraBBe wirde sich die Fahrzeit um ca. 14 Sekunden verlangern. Auf der SalzhofstraBBe
wirde die Fahrtzeitverlangerung ca. 20 Sekunden betragen. Fir sich genommen, wird
lediglich auf der L 134 der im Kooperationserlass genannte Wert von 30 Sekunden
Uberschritten, bis zu dem eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend
erachtet werden kann. Werden die StraBenziige zusammen betrachtet, ist maximal ei-
ne Fahrtzeitverlangerung von ca. 60 Sekunden mdglich. Wie oben beschrieben ist die
reale Verlangerung der Fahrzeit sicher geringer. Zudem werden die betroffenen Orts-
durchfahrten aufgrund der bestehenden Vorfahrtsregelungen nicht in ihrer Funktion
eingeschrankt.

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
ganztags ist bei der moderaten Verlangerung der Reisezeit durch Gindlingen nicht mit
nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen. Flr Personen, die von Breisach
nach Gundlingen fahren wollen, gibt es keine Alternative als Uber die Breisacher Stra-
Be. Personen, die von Breisach nach Merdingen oder in die Gegenrichtung fahren wol-
len, wahlen heute schon hauptsachlich die Route tber lhringen. Personen die von |h-
ringen nach Freiburg oder zurtick fahren méchten, werden sich eher fir die Route Uber
Bétzingen und die B 31a entscheiden, als Uber Gindlingen auf die A 5 zu fahren. Bei
Fahrten von lhringen in Richtung Stden (Bad Krozingen, Basel) gibt es die Méglichkeit
durch Frankreich zu fahren. Da auf dieser Strecke aber Mautgebulhren anfallen, wird
der Uberwiegende Anteil der Personen, unabhangig von den Geschwindigkeitsbe-
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6.3.4

6.4

6.4.1

schrankungen auf der L 134 und der Breisacher StraBBe, weiterhin durch Gindlingen
fahren.

Durch den Einsatz eines larmoptimierten Asphalts ist nicht mit Verdrangungseffekten
zu rechnen.

Hinsichtlich der Ubrigen Abwégungsaspekte kann sinngemaf auf die Ausflihrungen in
Abschnitt 6.2.4 verwiesen werden. Ein relevanter Unterschied besteht in der Option
des Baus einer Larmschutzwand, die entlang der auBerorst gefihrten L 104 grundsatz-
lich bestiinde, wahrend fir die innerdértlichen StraBen in Glndlingen aufgrund der sehr
nah an den jeweiligen StraBen bestehenden Bebauung, des daraus resultierenden
Mangels an zur Verflgungen stehender Flachen, der Trennwirkung, der Auswirkungen
auf das Ortsbild und einer eingeschrankten Wirksamkeit bei Unterbrechungen des
Larmschutzes fir Einfahrten der Bau von Larmschutzwénden eindeutig keine Alternati-
ve darstellt.

Far die Ortsdurchfahrten ergeben sich durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit. Grundsétzlich besteht zwar kein
akutes Sicherheitsdefizit. Durch die Umsetzung der MalBnahmen wiirde sich trotzdem
eine Verbesserung der allgemeinen Situation, beispielsweise fir Schiler auf dem
Schulweg, ergeben. Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hatte zur
Folge, dass sich der Fahrweg wahrend der Reaktionszeit des Fahrers in einer gefahrli-
chen Situation verringert. Gleichzeitig reduziert sich der Bremsweg. Kommt es den-
noch zu einem Unfall, sind die auftretenden Schaden aufgrund der geringeren Ge-
schwindigkeit tendenziell geringer.

Ergebnis der Abwagung

Die zusammengestellten Abwagungsaspekte zeigen keine wesentlichen Grinde, die
gegen die Reduzierung der zugelassenen Hoéchstgeschwindigkeit auf ganztagig
30 km/h auf dem beschriebenen Abschnitt der L 134, der Breisacher StraBe und der
SalzhofstraBe sprechen. Die MaBnahme wird deshalb verbindlich in den Larmaktions-
plan der Stadt Breisach aufgenommen.

Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen von turnusgeméBen StraBener-

haltungsmaBnahmen stellt eine sinnvolle Erganzung dar und soll ebenfalls in den
Larmaktionsplan mit langerem Zeithorizont aufgenommen werden.

BundesstraBe, GroBgasse und Grezhauser StraBe Oberrimsingen

Erweiterung Tempo 30

Der Abschnitt der BundesstraBBe, auf dem die Einflhrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h geprdift wird, erstreckt sich vom nordwestlichen bis zum std-
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6.4.2

6.4.3

westlichen Ortsausgang (unter Einbeziehung des Plangebiets ,Wasserloch®) auf einer
Strecke von ca. 1.100 Metern.

Die Abschnitte auf der Grof3gasse erstrecken sich von der Einmindung auf die Bun-
desstralBe bis zu dem Streckenabschnitt, auf dem die H6chstgeschwindigkeit bereits
auf 30 km/h reduziert ist und dann ab dem Ende dieses Bereichs bis zum Ortsausgang
auf einer Strecke von insgesamt ca. 330 Metern.

Auf der Grezhauser StraBe erstreckt sich der Abschnitt von der Einmindung auf die
BundesstraBe im Norden bis zum Ortsausgang im Siden auf einer Strecke von ca.
220 Metern.

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten wird eine Minderung der Gerauschemissionen von 1,3 bzw. 2,5 dB(A) erreicht.
Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden
merklich um 1,3 bzw. 2,5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 41
Personen auf 74 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyign: um 16 auf 97 Personen re-
duziert werden. Dartber hinaus wirden alle Anwohner der Bundesstral3e, der Grof3-
gasse und der Grezhauser Straf3e von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profi-
tieren.

Larmoptimierter Asphalt

Die Abschnitte auf der BundesstraBe und der Grezhauser StraBe, auf denen der Ein-
satz von larmoptimiertem Asphalt untersucht wird, entsprechen den oben genannten.
Auf der GroBgasse wird der gesamte Abschnitt von der Einmindung auf die Bundes-
straBBe im Siden bis zum Ortsausgang im Norden auf einer Strecke von ca. 380 Me-
tern untersucht.

Die Emissionspegel der StraBen reduzieren sich durch diese MaBnahme um etwa
3 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung dar. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um etwa
3 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 60
Personen auf 55 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyight um 65 auf 78 Personen re-
duziert werden. Darlber hinaus wiirden alle Anwohner Bundesstral3e, der GroBBgasse
und der Grezhauser StraBBe von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwagung
Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 bzw. 40 auf 30 km/h wirde

sich auf der BundesstraBe eine Fahrzeitverldngerung von ca. 48 Sekunden ergeben.
Far die GroBBgasse wirde sich die Fahrzeit bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von
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6.4.4

6.5

50 auf 30 km/h um ca. 16 Sekunden und fiir die Grezhauser StraBe um ca. elf Sekun-
den verlangern. Die reale Verlangerung der Fahrtzeit ist wie oben beschrieben sicher
geringer. Dariber hinaus werden die betroffenen Ortsdurchfahrten aufgrund der beste-
henden Vorfahrtsregelung nicht in ihrer Funktion eingeschrénkt.

Durch die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 40 bzw. 50 km/h auf
30 km/h ist bei der moderaten Verlangerung der Reisezeit durch Oberrimsingen nicht
mit nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen. Personen, die von Breisach aus
nach Niederrimsingen fahren méchten, werden voraussichtlich nach wie vor die Route
tber die B 31 und durch Oberrimsingen wahlen. Das hangt auch damit zusammen,
dass auch auf der Alternativroute durch Gindlingen eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit auf 30 km/h geplant ist. Bei Fahrten mit Start/Ziel im Stden (Basel, Bad Krozin-
gen) gibt es von Merdingen aus keine schnellere Alternative als durch Oberrimsingen.

Hinsichtlich der Gbrigen Abwagungsaspekte kann sinngeman auf die Ausfihrungen in
Abschnitt 6.2.4 in Verbindung mit Abschnitt 6.3.4 verwiesen werden.

Ergebnis der Abwagung

Far Oberrimsingen hat die Prufung der einzelnen Abwagungsaspekte gezeigt, dass der
guten Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h an einem L&rm-
schwerpunkt keine wesentlichen negativen Aspekte entgegenstehen. Die MaBBnahme
wird verbindlich in den L&armaktionsplan der Stadt Breisach aufgenommen.

Der Einbau von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen von turnusgeméBen StraBener-
haltungsmaBnahmen wird mit I&ngerem Zeithorizont zur Umsetzung durch den Stra-
Benbaulasttrager ebenfalls Bestandteil des Larmaktionsplans.

Tempo 30 Oberrimsinger Weg in Niederrimsingen

Der Abschnitt des Oberrimsinger Wegs, auf dem die Einflhrung einer Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h gepruft wird, erstreckt sich von der Einmindung der
BlumenstraBBe bis zum Ende des Bebauungsplangebiets ,Gassle” im Norden auf einer
Strecke von ca. 610 Metern.

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschréankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten wird eine Minderung der Gerduschemissionen von. 2,5 dB(A) erreicht. Dement-
sprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merk-
lich um 2,5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Gber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 19
Person auf 6 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lnighe um 21 auf 16 Personen reduziert
werden. Darlber hinaus wirden alle Anwohner des Oberrimsinger Wegs von einer
Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.
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6.5.1

6.5.2

6.6

6.6.1

Abwagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf
dem Oberrimsinger Weg eine Fahrzeitverlangerung von ca. 28 Sekunden ergeben. Da
dieser Wert unter den im Kooperationserlass genannten 30 Sekunden liegt, kann eine
Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend erachtet werden. Die Ortsdurch-
fahrt wird weiter als VorfahrtsstraBe gefthrt und nicht in ihrer Funktion eingeschréank.

Durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h ist bei der geringen Verlangerung der Reisezeit durch Niederrimsingen nicht
mit nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen. Personen, die nach Breisach
fahren wollen, werden voraussichtlich nach wie vor die Route Uber die B 31 und durch
Niederrimsingen wéhlen. Das hangt auch damit zusammen, dass auch auf der Alterna-
tivroute durch Gindlingen eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h geplant
ist. Bei Fahrten mit Start/Ziel im Stden (Basel, Bad Krozingen) gibt es von Merdingen
aus keine schnellere Alternative als durch Niederrimsingen.

Hinsichtlich der Gbrigen Abwagungsaspekte kann sinngeman auf die Ausfihrungen in
Abschnitt 6.2.4 in Verbindung mit Abschnitt 6.3.4 verwiesen werden.

Ergebnis der Abwagung

Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wirde eine spirbare Entlas-
tung der Anwohner bewirken. Die Erhdhung der Reisezeit erscheint im Vergleich als
hinnehmbar. Wesentliche negative Aspekte sind nicht zu erwarten.

Insgesamt wird im Hinblick auf die Vorteile dieser MaBnahme fir die Larmsituation und
die Verkehrssicherheit diese MaBnahme zur prioritdren Umsetzung empfohlen und Be-
standteil des Larmaktionsplans.

Auch der Einbau von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen von turnusgemaBen Stra-
BenerhaltungsmaBnahmen durch den Baulasttréger wird mit einem langeren Zeithori-
zont Bestandteil des Larmaktionsplans.

Hartheimer StraBe in Grezhausen

Tempo 30 nachts

Auf der Hartheimer StraBBe in Grezhausen liegt zwar kein Larmschwerpunkt vor, jedoch
werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in der Nacht Uberschritten. Durch
die geplante MaBBnahme werden die betroffenen Anwohner merklich entlastet und es
kann eine effiziente Verbesserung der Larmsituation erreicht werden (vgl. Abschnitt 4.2
in Verbindung mit den Anlagen 6.23 und 7.23).
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6.6.2

6.6.3

Der Abschnitt der Hartheimer StraBe auf dem die Einflhrung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h geprift wird, erstreckt sich vom der Einmiindung der StralBe
»,An der Ries®” im Norden bis auf H6he des Méhlinhofs im Stiden auf einer Strecke von
ca. 230 Metern.

Bei einer auf den Nachtzeitraum beschrénkten Reduzierung zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit wird eine Minderung der Gerauschemissionen von. 2,5 dB(A) erreicht.
Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden
in der Nacht merklich um 2,5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen von Larmpegeln tGber 60 dB(A) bei Lpeny kann um eine Per-
sonen auf 4 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lnigit um 3 auf 3 Personen reduziert
werden. Darliber hinaus wiirden alle Anwohner der Hartheimer Stral3e von einer Re-
duzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwéagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h in der Nacht wirde
sich auf der Hartheimer StraBBe eine Fahrzeitverlangerung von ca. 11 Sekunden erge-
ben. Da dieser Wert deutlich unter den im Kooperationserlass genannten 30 Sekunden
liegt, kann eine Verlangerung der Fahrizeit als nicht ausschlaggebend erachtet wer-
den. In die Verkehrsfunktion wird bei einer auf die Nachtzeit beschrankten Regelung
nicht relevant eingegriffen.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h in der Nacht ist bei der geringen Verlangerung der Reisezeit durch Grezhau-
sen nicht mit nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen. Personen, die von
Breisach nach Hartheim fahren méchten, werden voraussichtlich nach wie vor die Rou-
te Uber die B 31, die L 134 und durch Grezhausen wahlen.

Hinsichtlich der Gbrigen Abwagungsaspekte kann wie bei den vorangegangenen Maf3-
nahmen sinngemal auf die Ausflihrungen in Abschnitt 6.2.4 in Verbindung mit Ab-
schnitt 6.3.4 verwiesen werden.

Ergebnis der Abwagung

Da im Rahmen der Abwéagung keine Punkte aufkamen, die gegen die Reduzierung der
zugelassenen Hoéchstgeschwindigkeit auf ganztéagig 30 km/h auf dem beschriebenen
Abschnitt der Hartheimer StraBe sprechen, wird diese MaBnahme verbindlich in den
Larmaktionsplan der Stadt Breisach aufgenommen.

Auch der Einbau von larmoptimiertem Asphalt durch den StraBenbaulasttrager er-
scheint im Rahmen von turnusgeméaBen StraBenerhaltungsmaBnahmen als sinnvolle
Ergédnzung mit einem langeren Zeithorizont bis zur Umsetzung.
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6.7

7.1

Passiver Larmschutz

Flr Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larmschutz-
maBnahmen weiter eine hohe L&rmbelastung aufweisen, kdénnen passive L&arm-
schutzmaBnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der Anpas-
sung der Schallddmmeigenschaften der AuBenbauteile eines Gebaudes an die AuBBen-
larmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-MaBe der Fenster erhéht und
gof. Schallddmm-Lifter eingebaut. Ziel ist es in den larmbelasteten Gebauden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive LarmschutzmaBnahmen nur die Innenbereiche von Gebauden ruhi-
ger werden, ist L&rmschutz am Emissionsort grundsétzlich vorzuziehen. Dabei ist al-
lerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stadtebaulichen Aspekten, den Kosten
und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver LarmschutzmaBnahmen vor-
zunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunachst keine konkrete Planung fir ein
Foérderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutzmal3-
nahmen von anderen MalBnahmen des Aktionsplans abhangen und deren Realisierung
noch zu klaren ist, wird der MaBnahmenbereich des passiven Larmschutzes bei der
Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Stadt unterstitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von Larmsanierungs-
mafBnahmen der StraBenbaulasttrager der Bundes-, Landes- und KreisstraBen. Infor-
mationen zu Foérderprogrammen kénnen Gber die Stadt bezogen werden.

OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Verfahren

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans mit dem Stand Februar 2018 wurde die Beteili-
gung der Offentlichkeit sowie der Trager o6ffentlicher Belange in Anlehnung an das bei
Bauleitplanverfahren tbliche Vorgehen durchgefihrt.

Neben der Mdglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme wurden den Blirgern die Ergeb-
nisse auch in 6ffentlichen Sitzungen (Gemeinde- und Ortschaftsrate) vorgestellt. Auch
hierbei hervorgebrachte Anregungen wurden aufgenommen und berlcksichtigt.

Da, nach Durchfliihrung der Beteiligung, noch Anpassungen an manchen verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen vorgenommen wurden und auch MaBnahmen ergéanzt wur-
den, wurde mit dem Berichtsstand Dezember 2020 eine erneute Offenlage durchge-
fuhrt.

Die Ergebnisse der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden in der hier vorliegenden
Fassung des Larmaktionsplans berticksichtigt. Im Rahmen der zweiten Offentlichkeits-
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7.2

beteiligung ergaben sich keine weiteren Veranderungen. Wesentliche Aspekte der An-
passung, die im Anschluss an die erste Offentlichkeitsbeteiligung vorgenommen wur-
den, sind nachfolgend zusammengefasst.

Ergebnisse

Aus den eingegangenen Stellungnahmen der Biirger im Rahmen der ersten Offentlich-
keitsbeteiligung war vielfach der Wunsch zu einer Ausweitung der MaBnahmen (raum-
lich, unterschiedliche Larmarten) erkennbar. Da zum einen der Larmaktionsplan nur
einen definierten Umfang betrifft (vgl. 2.3.3) und zum anderen zunachst eine Konzent-
ration auf vordringliche Larmschwerpunkte erfolgen sollte, konnten diese Anregungen
nur teilweise bertcksichtigt werden.

Daneben wurde mehrfach auf eine Absenkung der Geschwindigkeiten im Stra3enver-
kehr (durch Beschrankungen und Uberwachungen) hingewiesen. Dies deckt sich im
Wesentlichen mit den Empfehlungen des Larmaktionsplans.

Aus den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange war vor allem der Hinweis zu
einer tieferen Prifung einzelner MaBnahmen abzulesen, da die Ergebnisse eines
Larmaktionsplans allein fir die Zustimmung der Behdrden teilweise noch keine ausrei-
chende Grundlage darstellt. Solche Angaben wurden bereits in der vorliegenden Fas-
sung des Larmaktionsplans ergénzt.

Insgesamt hat sich der Larmaktionsplan in Folge der Durchfithrung der Offentlichkeits-
beteiligung spurbar erweitert. Durch die inzwischen auch besser definierte rechtliche
Grundlage fur verkehrsrechtliche MaBnahmen kénnen MaBnahmen, die bislang zwar
aus Sicht der Stadt sinnvoll, aber kaum umsetzbar waren, jetzt als realisierbare MaB3-
nahme in das MaBnahmenkonzept aufgenommen werden. So werden die Bereiche der
Geschwindigkeitsbeschrankungen in Gundlingen erweitert und in Niederrimsingen und
Grezhausen neue Abschnitte mit Beschrankungen aufgenommen.

Im GroBteil der Stellungnahmen von Biirgern, die im Rahmen der zweiten Offentlich-
keitsbeteiligung eingingen, wurde erneut der Wunsch nach einer Ausweitung der Maf3-
nahmen geauBert. Diese Anregungen konnten aufgrund der oben genannten Griinde
nicht bertcksichtigt werden.

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange wurden gesichtet und die enthal-
tenen Hinweise zur Kenntnis genommen. In der Abwagung der vorgebrachten Punkte
mit den Zielen der Larmaktionsplanung werden weiterhin die bisher im Larmaktions-
plan enthaltenen MaBnahmen zum Schutz der Einwohner durch die Gemeinde ange-
strebt.

Der Larmaktionsplan wird in Folge der Durchfiihrung der erneuten Offentlichkeitsbetei-
ligung somit nicht verandert.
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8. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Basis der Larmkartierungen des StraBenverkehrs durch die Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) wurde flr die Stadt Breisach eine Ana-
lyse der Larm- und Konfliktsituation durchgefiihrt. Dabei wurden entsprechend den
Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie die B 31 und zuséatzlich in freiwilliger Leistung
der Stadt die L 104 im Bereich der Kernstadt, in Gindlingen die L 134, die Breisacher
StraBe und die SalzhofstraBe, die L 134 in Grezhausen und in Oberrimsingen die
GroBgasse und die BundesstraBBe betrachtet. Im Umfeld der kartierten StraBen wurden
die jeweils glltigen Gebietsnutzungen erhoben und im Rahmen der Larmanalyse be-
ricksichtigt.

Bei der Larmanalyse konnten Larmschwerpunkte entlang der L 104 im Bereich der
Kernstadt auf H6he der Hansjakob-, der StraBburger StraBe, des Christmann- und des
Tunibergwegs sowie entlang der Ortsdurchfahrten in Gundlingen, Nieder- und Ober-
rimsingen festgestellt werden.

Die Larmschwerpunkte des StraBenverkehrs bilden sich somit in Abschnitten mit einer
dichten Wohnbebauung an hoch belasteten StraBBen aus.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaBnahmen
zur Minderung des Verkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
MaBnahmenkonzept zum StraBenverkehr ist in den Anlagen 8 bis 12 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5 des Berichts beschrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien fur die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Diese Leitlinien werden nicht nur Gber MaBnahmen
des Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Berlcksichtigung
auch in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und Um-
weltplanungen etc.) erreicht werden.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation werden Uber die Einzel-
malnahmen der dritten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs“ und der vierten Leitlinie
,bauliche Malnahmen®“ angestrebt.

Insgesamt ist aus den Ergebnissen des Larmaktionsplans zu erkennen, dass die Be-
troffenheiten die Durchflihrung kurzfristiger MinderungsmafBnahmen erfordern. Hierfur
werden Geschwindigkeitsbeschrankungen in den Larmaktionsplan aufgenommen, die
sich an den Larmschwerpunkten und den Detailkarten der Beurteilungspegel an den
betreffenden Streckenabschnitten ausrichten.

Verkehrsrechtliche Beschrédnkungen aus Grinden des Larmschutzes auf klassifizierten
StraBBen sind an hohe rechtliche Voraussetzungen gebunden. Auch wenn die Grundvo-
raussetzungen fir eine Beschrankung gegeben sind, ist in jedem Einzelfall eine Abwa-
gung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzunehmen.

Aus dem Bereich der baulichen MaBnahmen sind zudem larmmindernde Fahrbahn-
deckschichten zu empfehlen. Diese sind grundsétzlich, gerade im Zuge anstehender
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Erhaltungs- oder ErneuerungsmaBnahmen, an allen La&rmschwerpunkten zu empfeh-
len.

Als erganzende LarmsanierungsmaBnahmen kénnen zu den oben beschriebenen
LarmschutzmaBnahmen auch passive LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Gebau-
den genannt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive La&rmschutzmal3-
nahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven
LarmschutzmaBnahmen nachrangig betrachtet.

Zur MaBnahmenauswahl bzw. fir die Abwagung der MaBnahmen bietet Abschnitt 6
die Grundlage. Als Ergebnis der Abwagung gehen die MaBnahmen hervor, die konkret
in den L&rmaktionsplan der Stadt Breisach Gbernommen werden sollen. Dies geschieht
dann durch den Beschluss des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat der Stadt
Breisach.

Der Larmaktionsplan umfasst folgende kurzfristige MaBnahmen (Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit):

e 70 km/h auf einem Abschnitt der L 104 im Bereich der Kernstadt

o 30 km/h auf Abschnitten der L 134, der Breisacher StraBe und der Salzhofstral3e in
Guindlingen

o 30 km/h auf Abschnitten der BundesstralBe, der Grof3gasse und der Grezhauser
StraBBe in Oberrimsingen

o 30 km/h auf einem Abschnitt des Oberrimsinger Wegs in Niederrimsingen

o 30 km/h nachts auf einem Abschnitt der Hartheimer StraBe in Grezhausen

Daruber hinaus sind langfristige MaBnahmen im Larmaktionsplan enthalten (Austausch
der Fahrbahndeckschicht bei turnusmaBigen Wartungsarbeiten). Konkret handelt es
sich dabei um den stellenweisen Einsatz eines

» offenporigen Asphalts auf der L 104

o larmoptimierten Asphalts auf der L 134, der Breisacher StraBBe und der Salzhof-
straBe in Gundlingen,

« larmoptimierten Asphalts auf der BundesstralBe, der Grof3gasse und der Grezhau-
ser StraBe in Oberrimsingen

o larmoptimierten Asphalts auf einem Abschnitt des Oberrimsinger Wegs in Nieder-
rimsingen

« larmoptimierten Asphalts auf einem Abschnitt der Hartheimer StraBe in Grezhau-
sen
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Das Aufstellungsverfahren umfasste zwei Phasen der Offenlage. Nach der ersten Of-
fenlage und zahlreichen Anregungen zur Erweiterung von MaBnahmen sowie in Folge
einer inzwischen besser definierten rechtlichen Grundlage flr verkehrsrechtliche MaB3-
nahmen konnten MaBnahmen, die bislang zwar aus Sicht der Stadt sinnvoll, aber
kaum umsetzbar waren, danach als realisierbare MaBnahme in das MaBnahmenkon-
zept aufgenommen werden. Aus der zweiten Phase der Offenlage sind keine Anpas-
sungen des L&rmaktionsplanes mehr hervorgegangen. Differenzen der Ermes-
sensausibung zwischen dem Entwurf des Larmaktionsplanes und der Unteren Ver-
kehrsbehérde sind beim Beschluss des Larmaktionsplans zu bewerten und ggf. im
Rahmen des Antrags auf Anordnung der festgelegten MaBnahmen mit der Behérde zu
besprechen.
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Anlage 1

Kartiertes Streckenverzeichnis /

zulassige Geschwindigkeiten
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